Inauguracion y vuelos. 23 de marzo de 1910

Centenario

del primer aeropuerto
de Madrid

ANTONIO GONZALEZ-BETES
Coronel Ingeniero Aeronautico (R)

a aviacion se introdujo en Espa-

fa en los afios 1908-1910 y du-

rante ese periodo y especifica-
mente en el aflo 1909 se celebraron
dos vuelos que merecen evocarlos y
difundirlos por su importancia en la
historia de la aviacion espafiola.

Los centenarios de dichos vuelos
han merecido atencion con actos con-
memorativos. El primero en septiem-
bre, en Valencia, que conmemoro el
primer vuelo en Espana, recordando
con diversos actos los nombres de
Gaspar Brunet y Juan Olivert culmi-
nados con la inauguracién por la fa-
milia real de un monumento en el lu-
gar donde se produjo el primer vuelo
Paterna-Valencia. El segundo en
Aranjuez (Madrid), con ocasién de la
celebracién del centenario de la
muerte de Antonio Fernandez Satilla-

na, constructor de aeroplanos y avia-
dor, que realiz6 el primer vuelo en la
Costa Azul francesa en noviembre de
1909 con un aparato de su invencion.

Ahora, el afio 1910 nos trae a la
memoria que en Madrid, capital de la
Nacién espanola, se inaugurd su pri-
mer aeropuerto y tuvo lugar el primer
vuelo. Solo este hecho justifica este
articulo. Lo que ocurri6 hace un siglo
en Ciudad Lineal y especificamente
el 23 de marzo de 1910, permiti6 a
los ciudadanos de Madrid contemplar
el vuelo de un pdjaro metdlico, un ar-
tefacto mds pesado que el aire y que
hacia realidad el suefio que durante

Ldmina 2. Vista aérea de la antigua manza-
na 87 donde estuvo ubicado el primer aero-
puerto de Madrid. El edificio de AENA es el

tercero lindando con Arturo Soria 109.

Ldmina 1. Plano general de la Ciudad Lineal y parcelacion de la urbanizacion.
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siglos se habia propuesto la humani-
dad. Nota 1.

Veamos como se desarroll6 el pri-
mer aeropuerto de Madrid y como un
aparato hendi6 los aires madrilefios.

CIUDAD LINEAL EN EL
RECUERDO

El distrito de Ciudad Lineal, en
1910, se hallaba situado en la zona de
Los Llanos de la provincia madrilefia,
en el interfluvio de los rios Manzana-
res y Jarama. En esa zona se desarro-
116 una “Ciudad Lineal”, que se par-
celé en manzanas y se construyeron
viviendas y “chalets”, un velédromo,
plaza de toros y un teatro. Este distri-
to estaba comunicado por un tranvia

tunidad de traer la aviaciéon a Madrid
se hizo posible cuando el “empresa-
rio” y piloto uruguayo Mario Garcia
Cames, ofrecié al Ayuntamiento la
celebracion de un festival aéreo para
que los ciudadanos de Madrid, con-
templasen el vuelo de un hombre en
un aeroplano. El Ayuntamiento acep-
t6 el ofrecimiento y Garcia Cames,
con el piloto francés Julien Mamet
llegaron a la capital en marzo de
1910. Nota 3.

La primera tarea de los organizado-
res consistio en seleccionar un “cam-
po de aviacién”, donde celebrar el
festival, un espacio llano, libre de
obstdculos, de unos 300 metros de
longitud y 100 de anchura, con bue-
nas comunicaciones.

Ldmina 3. Primer aeropuerto de Madrid, marzo de 1910.

que salia de la Plaza de Ventas y en-
lazaba con el ferrocarril que recorria
la nueva ciudad. Este nacia en la Ca-
rretera de Aragon, pasada las “Ventas
del Espiritu Santo”, barrio popular
conocido por los merenderos donde
preparaban con gran arte culinario las
madrilefias gallinejas -cerca del Arro-
yo del Abrofigal. Nota 2.

SE ORGANIZA EL FESTIVAL

La aviacion, en los tiempos que ha-
blamos, era el mayor especticulo y el
mads atrayente del siglo XX. La opor-

Entre los terrenos que merecieron
su atencion figuraron los situados en
Carabanchel, Ciudad Lineal, Cha-
martin de la Rosa, y “Las Cuarenta
Fanegas” (entre Prosperidad y Cha-
martin). Constltese la Lamina 1.

Se eligieron los terrenos de la man-
zana 87, donde se encontraba en cons-
truccién el velédromo. Estaba situada
actualmente en las hoy calles de Ra-
mirez de Arellano y Duque de Tama-
mes, donde se ubica la sede de Aero-
puertos Nacionales y Navegacion Aé-
rea (AENA), en Arturo Soria 109.

En la eleccién de Ciudad Lineal

debié influir el cardcter empresarial
de Arturo Soria Mata, fundador de la
Compaiifa Urbanizadora Madrilefia.
Nota 2.

Como el terreno elegido estaba
siendo acondicionado como velddro-
mo con las obras muy avanzadas, no
resulté muy complicado proceder al
vallado y remate de las tribunas, pal-
cos y “pelousses”, levantar un hangar
y quedar preparado como aerédromo.
Lamina 2.

EL FESTIVAL AERONAUTICO

En documentos y peridédicos de la
época, encontramos las primeras re-
ferencias al festival de aviacion de
marzo de 1910. “La tarde -decia un
periodista- estd espléndida. Innume-
rables personas en automovil, en
tranvias o coches, se dirigen a las
Ventas, por el Hipédromo, Tetudn o
Chamartin, a la Ciudad Lineal ...”.

Las taquillas del Velédromo vendi-
an las entradas: palco con 5 entradas
100 pts; libre circulacién 10 pts; en-
trada de tribuna 7 pts; idem coche y
automovil 15 pts; entrada general
(pelousse) 1 pts.

Las primeras pruebas del festival
aéreo, del 23 de marzo, tuvieron ca-
racter privado, al estar dedicadas a
las autoridades y a la prensa. Entre
las muchas personas que asistieron se
encontraban ministros extranjeros,
personal de embajadas, autoridades
municipales, alcaldes de Madrid y
Canillas, y un nutrido grupo de perio-
distas. Fuera del aerédromo se agol-
paba una gran cantidad de espectado-
res. Ldmina 3.

La pista de lanzamiento (sic) -pista
de despegue- se hallaba en perfectas
condiciones, asi como las tribunas,
los paseos para el ptiblico y los han-
gares. El dia estaba despejado, con
un sol agradable y corria una brisa li-
gera que hizo bajar la temperatura de
15 a 12 grados centigrados a lo largo
de la tarde.

El alcalde José Francos Rodriguez,
acompafiado de su séquito siguié con
atencion las explicaciones que los
aviadores Mamet y Garcia Cames le
ofrecian sobre el aparato Bleriot XI
en el que iban a realizar el vuelo. La
banda de San Bernardino lanzaba sus
acordes al aire. Ldmina 4.
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Ldmina 4. El alcalde Madrid José Francos Rodriguez atendiendo las explicaciones sobre el aeroplano Bleriot XI.

La expectacion es enorme y el pu-
blico espera impaciente el comienzo
del festival. Terminada la puesta a
punto del aeroplano Bleriot XI y car-
gado de combustible -una mezcla de
gasolina y aceite ricino- el aviador
subié a la carlinga y se procedi a
arrancar el motor. Se hizo el silencio
y de pronto el piloto dio orden de
suelta de la cola del aeroplano sujeta
por tres personas. Nota 4.

Eran las 16:45 horas cuando el ae-
roplano comenzé a rodar. A los 15
metros ya habia levantado la cola y
en 50 metros se fue al aire. No se ele-
vé mas de 5 6 6 metros y a esa altura
dio dos vueltas a la pista del Velddro-
mo. Al intentar la tercera el piloto
notd que el motor funcionaba mal y
aterrizé, averiando el aparato. Con-
ducido el Blériot al punto de partida
monté el aviador en otro igual y des-
pegd. Se elevo a regular altura y vird
dos veces. Con gran destreza aterrizd,
esta vez sin contratiempos. El espec-
taculo resulté del gusto del ptblico y
los organizadores fueron muy felici-
tados. Como colofdn, las autoridades
fueron obsequiadas con un “lunch”.
Lamina 5.

Asi se efectud el primer vuelo y se
inaugurd el primer aerédromo civil
de Madrid pero el festival se prolon-
g6 unos dias més.

Sy

Ldmina 5. Son las 16:46 del 23 de marzo de 1910 cuando tuvo lugar el primer vuelo en Madrid.
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MAS VUELOS

El 26 de marzo se celebrd el segun-
do dia del festival de aviacion. A las
cinco y media de la tarde llegé al ae-
réodromo la Reina D* Victoria, con
sus parientes y amigos. La prensa lo-
cal senal6 que “la augusta sefora”
fue recibida a los acordes de la Mar-
cha Real, ejecutada por la Banda del
Regimiento Asturias. Se calcularon
en unas quince mil personas las que
asistieron al evento.

Mamet hizo su primer intento a las
17:15 horas y tuvo que sostener una
gran lucha con el viento. A los 500
metros, la fuerza del aire vencid al
motor y le lanz6 a tierra, sin que su-
frieran dafios ni el aviador ni el apa-
rato. Tras una larga espera, a las
18:05 horas, se elevd de nuevo en
contra del viento. Alcanzé una altura
de 150 metros y recorrié unos tres
kilémetros. Aterrizé en el mismo
punto en el que habia despegado. El
aviador fue muy aplaudido y felici-
tado por la Reina.

Mamet volvié a volar el dia 28 de
marzo y también el 3 de abril, dia en

que realiz6 dos hermosos vuelos de 8
y 13 minutos de duracién respectiva-
mente. Después se despidié de Ma-
drid ya que debia continuar viaje a
Valencia donde volé en mayo de
1910.

EPILOGO

La Compaiiia Urbanizadora Madri-
lefia editaba una revista, “La Ciudad
Lineal”, que en su primer nimero Si-
guiente hizo una valoracién de la ex-
periencia aérea, en la que ponia de
manifiesto que lo que mas le intere-
saba de todo lo acaecido era el incre-
mento de ingresos derivado del ma-
yor uso de los tranvias, mucho mas
que el taquillaje del campo. No obs-
tante, no oculta la revista cierto or-
gullo al constatar que, mientras en
Chamartin se seguian suspendiendo
vuelos, por problemas mecédnicos o
meteoroldgicos, en el de Ciudad Li-
neal; “ha volado Mr. Mamet siem-
pre, con viento y sin viento”. Al sus-
pender pagos la Compaiia Urbaniza-
dora de Ciudad Lineal, el aer6dromo
perdid actividad y a finales de los

cuarenta se convirtié en el campo de
deportes de la Asociacién Deportiva
“Plus Ultra”. Sin embargo, antes
Ciudad Lineal fue escenario de otros
hechos y jornadas aeronduticas. El
aerédromo fue alquilado por Benito
Loygorri y tuvo alojado un aeroplano
Farman. También se alojé un aero-
plano Sommer, con el que Jean Mau-
vais hizo el primer vuelo ciudad-ciu-
dad, Madrid-Guadalajara; en 1911 se
celebraron nuevas fiestas de avia-
cién. Asimismo le cabe el honor a
Ciudad Lineal de haber sido el lugar
donde el suizo John Domenjoz, en
1913, con un Bleriot XI, reforzado,
desarroll6 por vez primera en Espaiia
todo tipo de figuras acrobdticas.
Aquel dia presidié el acto S.M. el
Rey don Alfonso XIII.

El 23 de marzo de 1995, octogési-
mo quinto aniversario de la inaugura-
cién del primer aeropuerto civil de
Madrid y del primer vuelo en la capi-
tal, el Organismo Auténomo Aero-
puertos Nacionales, inauguré en la
manzana 87, un monolito y una placa
que sirve de recuerdo y conmemora-
cién del hecho aqui relatado m

ALGO NUEVO EN EL CIELO.
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