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MANUEL MoNTES PALACIO

L’gaiter

Jupiter espera
la visita de una nueva
sonda terrestre. (Foto: NASA)

DESDE LA CONCLUSION DE LA MISION DE LA SONDA GALILEO, EN 2003,
SOLO UNA NAVE PROCEDENTE DE LA TIERRA HA VISITADO JUPITER.

LA NEw HORIZONS, EN RUTA HACIA PLUTON, PASO POR SUS CERCANIAS EN 2007
PARA EFECTUAR UNA ASISTENCIA GRAVITATORIA Y PROBAR AL MISMO TIEMPO
SUS INSTRUMENTOS JUNTO AL GIGANTE GASEOSO. DESDE ENTONCES, PARA ESTAR
AL DIA DE LO QUE OCURRE EN ESTE MINI-SISTEMA PLANETARIO (COMPUESTO
POR UN PLANETA Y HASTA 63 SATELITES CONOCIDOS), LOS ASTRONOMOS
HAN TENIDO QUE CONFORMARSE CON LA VISION TELESCOPICA.

PERO LAS AGENCIAS ESPACIALES NO HAN OLVIDADO JUPITER COMO OBJETIVO
DE SUS FUTURAS EXPLORACIONES DE ESPACIO PROFUNDO. EN AGOSTO DE 2011,
UNA NUEVA SONDA SE DIRIGIRA HACIA EL, Y ESTA VEZ CON LA PROMESA
DE CENTRARSE EXCLUSIVAMENTE EN ESTE FABULOSO MUNDO.

erd también la NASA quien pa-

trocine esta nueva incursion, bus-

cando en cierta manera el relevo
de su antecesora. La citada Galileo,
que habia girado alrededor del planeta
desde 1995, investigdndolo a él y a
sus lunas, fue enviada a su destruccion
cuando, ya en su vejez técnica, resultd
obvio que no podiamos arriesgarnos a
que chocara involuntariamente contra
uno de sus principales satélites, Euro-
pa. Esta luna posee una corteza de
hielo muy gruesa, que muestra sinto-
mas de poseer un océano liquido de
agua bajo ella. Ante tal revelacion, los
cientificos han calificado a Europa
como uno de los pocos lugares del
Sistema Solar que podria tener un
ecosistema compatible con la vida, un
lugar que debe ser protegido a toda
costa de contaminaciones externas.

No es de extrafar, pues, que Euro-
pa haya sido el principal foco de
atencion para los cientificos en las
sucesivas propuestas sobre misiones
que sigan a la Galileo. El Europa Or-
biter, por ejemplo, tenia que ser en-
viado directamente hacia dicha luna,
para obtener una 6rbita a su alrededor
que le permitiese investigar su su-
puesto océano subterrdneo. También
tratarfa de identificar posibles puntos
de aterrizaje para una posterior mi-
sién, la cual intentaria incluso pene-
trar a través de la corteza helada en
busca de mas informacién. Por des-
gracia, la falta de dinero provocé la
cancelacién del proyecto en 2002, si
bien sus objetivos quizd podran ser
adoptados por un nuevo programa
llamado EJSM (Europa Jupiter Sys-
tem Mission), consistente en una
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operacion conjunta entre la NASA y
la ESA que podria volar en 2020. Tal
iniciativa incluiria un orbitador para
Europa de la agencia estadounidense,
y otro para Ganimedes y Jupiter pro-
porcionado por la agencia europea.

Tras la cancelacién del Europa Or-
biter, la NASA aun continué pensan-
do en volver a Jupiter, en este caso
mediante una misién altamente ambi-
ciosa llamada JIMO (Jupiter Icy Mo-
ons Orbiter). Y era ambiciosa porque
pretendia utilizar un sistema de pro-
pulsién muy avanzado, dotado con
un sistema iénico que debia estar ali-
mentado por un reactor nuclear (Pro-
metheus). Este dltimo proporcionaria
suficiente energia como para permitir
embarcar instrumentos de alto consu-
mo, como un radar capaz de atravesar
la capa helada de Europa, o un siste-
ma de transmisién de datos de altisi-
ma velocidad. Ademas, el JIMO hu-
biera podido situarse sucesivamente
alrededor de varias lunas, como Eu-
ropa, Ganimedes y Calisto, gracias a
su capacidad de maniobra. El disefio
preliminar del JIMO se encargé a la
empresa Northrop Grumman, pero en
2005 la NASA decidi6 abandonar la
iniciativa por falta de presupuestos
adecuados. Sélo el estudio del siste-
ma nuclear ya sugirié un excesivo
riesgo técnico y econémico (hubiera
implicado més de un lanzamiento, en
2017,y la unién en 6rbita terrestre de
los componentes).

Debido al fracaso de los anteriores
proyectos, la NASA prefirié adoptar
a partir de entonces una estrategia
mucho mds conservadora. El resulta-
do del nuevo plan fue la misién Juno,
un vehiculo que ya ha superado la di-
ficil fase de desarrollo y construccion
y que deberia estar listo para partir
durante la ventana de lanzamiento
que se abre en agosto de 2011.

EL NUEVO EXPLORADOR
JOVIANO

Esta fecha ya supone un cierto re-
traso sobre lo originalmente consi-
derado. La Juno debia haber despe-
gado en junio de 2009, pero su im-
portante presupuesto, unos 700
millones de délares, obligd a la NA-
SA a posponer su partida para aco-
modar las restricciones de dinero vi-

La Juno despegard en un cohete Atlas-V
551 como éste, que se empleo para lanzar a
la New Horizons. (Foto: NASA)

gentes en aquel momento. A la sa-
z6n, fue a finales de 2008 cuando se
dio oficialmente luz verde al pro-
grama. Con menos de tres afios por
delante, los ingenieros tendrian que
apresurarse para llegar a tiempo.

Si todo va bien, y parece que serd
asi, un cohete Atlas-V (551) se ocu-
pard de colocar al vehiculo en di-
reccién a Jupiter, en un viaje de
cinco afos que culminard con una
entrada en 6rbita alrededor del pla-
neta en 2016. A pesar de la exitosa
longevidad de otras misiones, como
la citada Galileo o la actual Cassini,
la NASA ha programado una mi-
sién operativa de duracién modesta
para la Juno, apenas un afio. Duran-
te ese tiempo, la nave deberia poder
realizar un total de 32 drbitas utiles
alrededor de Jupiter, el tnico obje-
tivo de su viaje.

Las auroras de Jupiter serdn otro objetivo. (Foto: NASA/STScl)

La magnetosfera es una de las caracteristicas principales de Jupiter. (Foto: NASA)
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Phillip Morton, Payload System Manager

JADE will measure the

Jovian Auroral ke e i
PR istribution of alectrons an
DIS_tI‘IbutIOI‘IS the velcily distribution and
Experiment (JADE) composition ofions.

Jupiter Energetic-particle
Detector Instrument (JEDI)
JED! is & suite of detectors
that will measure the energy

and angular distribution af
charged particles.

Ultraviolet Spectrograph

UVS iz an imaging

Juno Payload System Overview

Mark Boyles, Deputy Payload System Manager
Jat Propuls Y, o f Tachn

Scalar Helium Magnetometer

SHM will measure the magnitude of the
magnetic field in Juplter's environment
with great accuracy.

Gravity Science
(GS)

The Juno Gravity Sclence investigation will
probe the mass properties of Jupiter by
using the cammunication subsystem to
perform Dopplar tracking

Jovian Infrared Auroral
Mapper (JIRAM)

—_

the bottem deck,

JunoCam

JunoCam will pravide visible-
color images of the Jovian
cloud tops

NasA

Randy Dodge, Payload System Engineer

Advanced Stellar Compass

ASC accurately measures the onontation
of the magnelomelers.

Fluxgate Magnetometer
(FGM)

The twa FGM sensors will measurne the
magnitude and direction of the magnetic
Teld in Jupiter's emarmonmand

Microwave Radiometer
(MWR)
MWR s designed 1o saund »
deep into the atmesphers
and measure thermal w,
amission ovara range of
altitudes.

Plasma Waves Instrument

- (Waves)

Waves will measuna plasma
el radio waves in
s magnetosphéne

Disposicion de los diversos instrumentos cientificos. (Foto: NASA)

Efectivamente, la nueva sonda jo-
viana centrard su atencién de forma
casi exclusiva en el planeta. Serd co-
locada en una 6rbita polar muy elip-
tica, y por tanto no podrd maniobrar
para efectuar sobrevuelos junto a sus
numerosas lunas (la Galileo, en
cambio, se hallaba en una érbita
ecuatorial, en el mismo plano que
sus satélites, y podia moverse entre
ellos). En su fase de maxima aproxi-
macién, la Juno pasard a unos 4.300
km de la superficie, y por tanto esta-
ra magnificamente posicionada para
estudiar las diversas caracteristicas
fisicas del planeta, como la quimica
de su atmosfera, los campos magné-
tico y gravitatorio, y la magnetosfe-
ra. Su cdmara podra fotografiar en
ocasiones y de lejos algunos de los
satélites de Jupiter, pero su principal
meta serd documentar lo que ocurre
en la atmdsfera joviana y buscar pis-
tas sobre su interior para aprender
algo mds sobre su formacién y evo-
lucién primigenias.

La cdmara JunoCam fotografiard la su-
perficie joviana. (Foto: Malin)

El sistema de propulsion de la Juno. (Foto:
NASA-JPL-Lockheed Martin)

A diferencia de anteriores sondas
que se han dirigido hacia el exterior
del sistema planetario, la Juno trans-
portard un sistema de generacion
eléctrica solar. Esto es ya de por si al-
go notable, porque demuestra los
grandes avances que han ocurrido en
este campo, cuando no hace mucho
parecia imposible que un panel solar
produjera suficiente energia tan lejos
del Sol (a 5 unidades astrondmicas).
Ello también ha ayudado a mantener
los costes de la misién bajo control,
aunque impedird que el vehiculo
transporte instrumentos que consu-
man mucha energia eléctrica.

Los ingenieros han tenido que
considerar aspectos tales como el
largo viaje de la sonda hacia Jupiter
a la hora de definir las caracteristi-
cas de su sistema de generacidn
eléctrica. Y es largo porque la Juno
no volard directamente hacia el pla-
neta sino que, unos dos afios des-
pués del lanzamiento, regresard a la
Tierra (octubre de 2013) tras rodear
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el Sol para efectuar una asistencia
gravitatoria que le proporcione el
impulso definitivo que su cohete no
habra podido darle durante el despe-
gue. De aqui el “retraso” en la llega-
da a Jupiter, que se producird en
2016. A partir de ese momento, y
hasta 2017, dard una vuelta al plane-
ta cada 11 dias, instalada en una ata-
laya perfecta que permitird tener al
planeta bajo vigilancia constante.

UN VEHICULO AVANZADO

La NASA encargé a la compaiifa
Lockheed-Martin la construccién de
la sonda Juno. Con la investigacion
cientifica de Jipiter como prioridad,
la nave ha sido disefiada para girar
sobre si misma para estabilizarse. Lo
hard a una velocidad situada entre 2
y 5 revoluciones por minuto, sufi-
ciente para que pueda apuntar de
forma estable sus instrumentos,
manteniendo al mismo tiempo a sus
paneles solares siempre enfocados
hacia el Sol. Este sistema de estabi-
lizacién es simple y permite una ob-
servacién apropiada del objetivo. De
hecho, el instrumental aprovechara
este giro (a unas 3 r.p.m. en su fase
operativa) para realizar pasadas ex-
haustivas sobre la superficie joviana.
En la zona de su érbita mds proxima
al planeta, la Juno tardard dos horas
en sobrevolarla de polo a polo, lo
que implicard un total de 400 pasa-
das de los instrumentos sobre ella.

Representacion temprana de la sonda Ju-
no. (Foto: NASA)

¥ i : x i o » e - ‘

Instalacion de la “caja fuerte” para la electronica de a bordo. (Foto: NASA-JPL-Caltech-LMSS

Momento del ensamblaje de la Juno. (Foto: NASA-JPL-Lockheed Martin)

L - - ¥ \

La sonda utilizara tres paneles so-
lares de gran tamafio. Todos se ex-
tenderdn unos 20 metros desde el
hexagonal cuerpo de la nave, ofre-
ciendo suficiente superficie colecto-
ra como para generar la electricidad
prevista. Para un vehiculo que deba
operar junto a Jupiter, el Sol envia
de 25 a 27 veces menos luz que si
estuviera alrededor de la Tierra. Asi
pues, el tamafio de los paneles (unos
2 por 9 metros) se ha calculado para
que compense las limitaciones de
iluminacién en la regién. Cada panel
tiene cuatro segmentos, excepto uno
de ellos, que sustituye el dltimo con
un magnetémetro, el cual debe tra-
bajar lejos de las interferencias eléc-
tricas de la nave. En total, la Juno
dispone de 60 metros cuadrados de
células solares.

Pero no sélo las dimensiones influ-
yen en la generacién eléctrica de los
colectores. Avances en el disefio de
las actuales células solares han per-
mitido alcanzar eficiencias hasta un
50 por ciento mejores que las de las
células de silicio que estaban dispo-
nibles hace dos décadas. No estd mal
para un material que ademds debe
ser resistente a la infernal radiacion
que impera en Jupiter. La disposi-
ci6én de los paneles también es im-
portante, ya que, combinada con el
movimiento de la sonda, ha posibili-
tado que éstos estén siempre ilumi-
nados. De hecho, lo estaran siempre
a lo largo de toda la misién, excepto
durante el lanzamiento y durante
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unos 10 minutos mientras se lleve a
cabo la asistencia gravitatoria junto a
la Tierra. El consumo eléctrico del
instrumental, por fortuna, no sera de-
masiado elevado, ya que éste s6lo
operara a maximo rendimiento du-
rante la limitada fase de mdxima
aproximacion a la superficie de Jupi-
ter, es decir, durante unas seis horas
de cada periodo de 11 dias corres-
pondiente al recorrido de cada érbita.
Dicha 6rbita oscilard entre los 1,06 y
los 39 radios jovianos, y tendrd una
inclinacion de 90 grados (polar).

Se ha calculado que los paneles so-
lares de la Juno producirian 15 kW si
estuvieran en una Orbita terrestre. En
Japiter, a 644 millones de kilometros
del Sol, s6lo producirdn 486 vatios, y
aunque esta cifra disminuird paulati-
namente hasta los 420 vatios debido
al desgaste ocasionado por la radia-
cién exterior, ain serd suficiente para
los objetivos de la misidn.

Otra caracteristica critica en el di-
sefio de la Juno es la proteccién de
sus sistemas electrénicos. A diferen-
cia de otras misiones que operaron
durante poco tiempo cerca de Jipi-
ter, o que lo hicieron mayormente a
cierta distancia, la Juno trabajara
bastante tiempo en la zona interna de
sus cinturones de radiacion. Por tan-
to, cualquier electrénica desprotegi-

El planeta Juipiter serd el tinico objetivo de
la Juno. (Foto: NASA)

La Juno tratard de averiguar como es el
niicleo del planeta. (Foto: NASA)

da fallaria relativamente pronto,
arruinando la misién. Para evitarlo,
los ingenieros han construido una es-
pecie de “caja de caudales” para la

electrénica de a bordo, la cual ha si-
do pensada para aislarla de toda
amenaza frente a la radiacion.

OBJETIVOS CIENTIFICOS

La exploracion efectuada por las
predecesoras de la Juno ha aumentado
nuestra fascinacion por el planeta mas
grande del Sistema Solar. De hecho,
que aprendamos mads cosas de Jupiter
supone al mismo tiempo saber mas
sobre el origen y la evolucién del sis-
tema planetario; de aqui la importan-
cia de su estudio. En ese camino de in-
vestigacion cientifica, la Juno intenta-
rd determinar cudnta agua y amoniaco
se hallan en su atmésfera, un dato que
ayudard a dilucidar cudl de las teorfas
de formacién planetaria que hoy en
dia se barajan es mds correcta. Todas
estas teorias empiezan con el colapso
gravitatorio de la nebulosa primigenia
de polvo y gas que dio lugar al siste-
ma solar. Pero una vez formado el
Sol, quedaron restos de dicha nebulo-
sa rodeando en forma de disco a la es-
trella. Se supone que los planetas se
formaron a partir de tales restos, pero
aquf las diversas teorfas siguen cami-
nos algo diferentes. Por ejemplo, sa-
bemos que Jupiter es un gigante ga-
seoso compuesto sobre todo por hi-
drégeno y helio. Por tanto, debié

La New Horizons pasé en 2007 cerca de Jupiter. (Foto: JHU/APL/SwRI)
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Una panordmica de la zona de instrumentos de la Juno. (Foto: NASA-JPL-Caltech-LMSS)

empezar a formarse muy pronto, cap-
turando la mayor parte de la materia
que sobré de la formacién del Sol. Lo
que no sabemos es el mecanismo
exacto de tal proceso. Algunos cien-
tificos creen que primero se formo
un nucleo rocoso masivo, lo bastante
denso como para que su gravedad
fuera capturando incluso los volatiles
gases sobrantes de la nebulosa proto-
planetaria. Otros, en cambio, piensan
que una region inestable de dicha ne-
bulosa fue suficiente para propiciar
la formacién planetaria. Dado que
Jupiter tiene una masa tan grande
que ha permitido conservarla hasta
hoy en dia, su composicion y distri-
bucién actuales nos sefialardn el ca-
mino correcto hacia cémo se desa-
rroll6 la historia del sistema solar.
Mas en concreto, definir la cantidad
de agua y amoniaco en su atmdsfera
determinard el papel de los planeté-
simos helados en la génesis de Jupi-
ter, y descubrir si el planeta tiene o
no un nicleo s6lido rocoso aclarara
como empez6 a formarse.

Los instrumentos de la Juno medi-
ran ademds pardmetros atmosféricos
tales como la composicién quimica,

la temperatura, la presion, los movi-
mientos de sus nubes (y la actividad
bajo ellas), etc. Ello serd posible has-
ta profundidades de 100 bares, lo
cual es un gran salto adelante si tene-

mos en cuenta que la sonda de des-
censo de la Galileo sélo pudo trabajar
hasta los 22 bares (y en un dnico
punto). Paralelamente, el andlisis de
sus campos magnético y gravitatorio,
de los que se obtendrdn mapas, nos
dard pistas para disefiar un modelo de
su interior, de su estructura y de la
masa de su nicleo. Se cree que el hi-
drégeno situado a mds profundidad
en la atmdsfera joviana se encuentra
a presiones elevadisimas que lo con-
vierten en un fluido llamado “hidré-
geno metalico”. Es decir, actiia en es-
ta zona como un metal conductor que
se supone es el origen del campo
magnético de Jupiter. La Juno explo-
rard también los polos del planeta,
donde se han fotografiado repetida-
mente auroras, no muy distintas a las
de la Tierra y dependientes de la acti-
vidad de la magnetosfera joviana.

EL INSTRUMENTAL

La NASA tiene previsto enviar a la
Juno hacia su destruccién en octubre
de 2017. Para entonces, los datos ob-
tenidos por sus instrumentos deberian
ser ya suficientes, y no se espera una
prolongacion de su misién. La nave,
la segunda del programa New Fron-
tiers (la primera fue la Pluto New
Horizons), es una iniciativa bdsica-

Los paneles solares de la Juno estardn siempre iluminados. (Foto: NASA-JPL-Caltech)
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La atmdsfera joviana tiene agua 'y amoniaco, y una gran actividad nubosa. (Foto: NASA)

mente estadounidense, pero con la
agencia espacial italiana (ASI) con-
tribuyendo con un espectrometro in-
frarrojo y parte del instrumento de ra-
dio-ciencia. La mision estd dirigida
por el conocido Jet Propulsion Labo-
ratory, desde el punto de vista opera-

tivo, mientras que el Southwest Rese-
arch Institute es el lugar de residencia
del investigador principal.

Para realizar su labor, la Juno
transporta consigo ocho instrumentos
cientificos. El primero es un radi6-
metro de microondas (MWR), que a

su vez es apenas el segundo radiéme-
tro de esta clase enviado a los plane-
tas desde 1962, cuando vol6 el Mari-
ner-2 hacia Venus. Construido por el
JPL, el MWR analizara las emisiones
térmicas procedentes de la atmésfera
del planeta. Con ellas se medirad la
abundancia de agua y amoniaco, ya
que son sustancias que absorben las
microondas. La meta es determinar si
Jupiter tiene tres o nueve veces la
cantidad de agua que tiene el Sol.
Una cifra u otra nos dird mucho sobre
su formacién, segin los modelos as-
trofisicos. El MWR usara tres ante-
nas montadas en el cuerpo de la nave,
sensibles a un total de seis longitudes
de onda diferentes.

El segundo instrumento es el JI-
RAM (Jupiter InfraRed Auroral
Mapper), un espectrometro italiano
construido para medir en el infrarrojo
la actividad de las auroras. Aparatos
muy semejantes estdn viajando en
estos momentos en las sondas Roset-
ta, Venus Express y Cassini. Su ob-
jetivo serd estudiar la dindmica y la
quimica de las regiones polares en
las que se producen las auroras, as{




como su conexién con el campo
magnético de Jupiter y su magnetos-
fera. Al mismo tiempo podrin detec-
tarse puntos de radiacion elevada
procedente del interior, y se medirdn
las emisiones térmicas del planeta.

En el ambito de las investigaciones
del campo magnético joviano, 20.000
veces mas potente que el terrestre, la
Juno realizard una importante contri-
bucién al transportar un paquete for-
mado por cuatro instrumentos indivi-
duales: el Jovian Aurora Distribution
Experiment (JADE), el Energetic
Particle Detector (JEDI), el WAVES,
y el UV Spectrograph (UVS). El pri-
mero medird la estructura de las au-
roras, el segundo analizard la compo-
sicion de la magnetosfera polar, el
tercero identificard regiones de co-
rrientes aurorales, y el cuarto medird
los fotones ultravioleta y con ello las
emisiones de las auroras.

Para determinar la estructura inter-
na del planeta, la Juno transporta el
GSE (Gravity Science Experiment),
que medird el campo gravitatorio des-
de su drbita polar. No se trata de un
instrumento propiamente dicho, sino

que los cientificos usardn las sefales
de radio de la sonda para, mediante el
efecto Doppler, medir su posicién res-
pecto a Jupiter. Dado que la distribu-
cién de la masa en el planeta no es
homogénea, y que ello altera el cam-
po gravitatorio, las pequefias variacio-
nes detectadas en el movimiento de la
sonda alrededor de €l daran una buena
idea de su estructura. La Juno llevara
un sistema de comunicaciones en
banda X y Ka y hasta tres antenas de
baja ganancia que proporcionardn una
completa cobertura, sea cudl sea la
orientacién del vehiculo.

Por dltimo, y aunque ésta no sea su
mision principal, la sonda llevard una
pequefia cdmara llamada JunoCam pa-
ra proporcionar imagenes en color de
los polos de Jupiter y de otras zonas
del planeta. Sus fotografias interesaran
més al publico que los frios datos
cientificos del resto de instrumentos, y
también dardn un cierto contexto a lo
que aporten estos ultimos. La NASA
tiene previsto invitar a estudiantes pa-
ra que participen en la obtencién de
las citadas imdgenes, una vez que la
sonda se halle anclada en su 6rbita jo-

viana. En momentos y oportunidades
puntuales, la JunoCam podria tener a
su alcance a alguna de las lunas del
planeta, aunque su dptica ha sido opti-
mizada para mirar a la mucho mas
cercana superficie de Jupiter.

Con todo el caudal cientifico que
recojan los ocho instrumentos, la co-
munidad investigadora tendrd sin du-
da trabajo durante muchos afios. No
importa que la misién de la Juno sea
relativamente corta: A partir de 2018,
la accién se trasladard a la Tierra,
donde los cientificos planetarios pon-
dran en marcha su propia misién en
pos de llegar a las conclusiones que,
de una vez por todas, nos revelen c6-
mo fue el origen de los planetas y del
propio sistema solar.

La ventana de lanzamiento para la
Juno, una de las sondas energética-
mente mas eficientes de la historia, se
abre el 5 de agosto de 2011. La cuen-
ta atrds ya estd en marcha m

Mais informacion en:

http://www .nasa.gov/mission_page
s/juno/main/index.html

http://juno.wisc.edu/juno-mis-
sion.html
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Jestro

Museo

LOS T-6 DE NUESTRO MUSEO

uando en 1953 se negocian los

Acuerdos Hispano-Norteameri-

canos de Amistad y Coopera-
cion, en el apartado relacionado con
la Defensa, constaba la cesion de
cierto namero de aviones de entre-
namiento y combate. Tras su firma,
en septiembre de dicho afio, entre
los aviones de entrenamiento se in-
cluian 60 ejemplares “prestados” del
modelo de North American T-6D Te-
xan, entre otros modelos (Beerchraft
T-34A Mentor y Lockheed T-33
(T-Bird). Estos T-6 procedian con to-
da posibilidad de la II Guerra Mun-
dial y pertenecian a los afios fisca-
les norteamericanos de 1941 a 1944.

Los aviones llegaron a Santander
entre los meses de julio y octubre
de 1954, a bordo de varios portaavio-
nes ligeros de la marina estadouni-
dense (el Corregidor y el Tripoli)
siendo transportados por tierra al
aeropuerto de Payaras, donde una
vez puestos a punto y comprobados
sus sistemas se trasladaron en vuelo
a la Base Aérea de Matacan (Sala-
manca), donde el 27 de agosto de
1954 se habia creado la Escuela Ba-
sica de Pilotos. En el primer trimes-
tre de ese afio habian marchado a
Farstenfeldbruck (Alemania) un
grupo de pilotos espafioles que fue-
ron los primeros instructores de la
recién creada Escuela, comenzando
el primer curso con alumnos el 18
de septiembre de 1955.

Estos aviones recibieron las matri-
culas militares E16-1 a E16-60; E de
escuela, y se distinguian por su fla-
mante acabado plateado. Iban dotados
de un motor Pratt&Whitney R.1340
Wasp de 550 HP que accionaba una
hélice bipala de paso variable.

Museo de Aeronautica
y Astronadutica

Museo del Aire

En 1957 el Ejército del Aire obtie-
ne por cesion otros 60 aviones de la
misma clase pero de la version T-6G,
diferentes de las anteriores en as-
pectos estructurales en la cabina y
en el color de su acabado, amarillo
naranja. Estos aviones llegaron a
nuestro pais entre noviembre de
1957 y febrero de 1958, recibiendo
las matriculas E.16-61 a E16-120 v

Pareja de T-6 de la AGA efectuando un looping.

fueron destinados a Matacan, susti-
tuyendo a los T-6D que fueron en-
viados al Ala de Caza n°® 3 con base
en Villanubla (Valladolid).

En esta nueva unidad, los T6-D
empiezan a ser transformados en
aviones de ataque ligero, armados
con las ametralladoras Breda de 7,7
mm. procedentes de los antiguos
Fiat CR-32 y soportes bajo los planos
para bombas, lanzacohetes OERLI-
KON y SNEB. También se elimin¢ el
asiento trasero, para situar en su lu-
gar un deposito suplementario de
combustible, que le convirtio en mo-
noplaza, proporcionandoles una au-
tonomia de cinco horas y media. La
transformacion se llevo a cabo en la
factoria AISA de Carabanchel

Asimismo, la matricula E-16 fue
sustituida por la de C6 para estos
aviones, ya convertidos en aviones
armados (C6-1 al C.6-60), quedando
con la anterior E tan solo los avio-
nes pintados de color naranja.

En el Ala de Caza n° 3, el entrena-
miento y ejercicios fue el trabajo
mas cotidiano, tanto para perfeccio-
nar el vuelo como para aprender el
manejo del armamento recién incor-
porado. Durante los acontecimientos
de finales de 1957 y parte de 1958
en el territorio de Ifni, el Ejército
del Aire solo pudo enviar a los ya
anticuados Pedros, Junkers y Bucho-
nes, dada las restricciones de uso
que los Acuerdos con los EEUU con-
templaban en los aviones cedidos
por ellos. No obstante, durante el
mes de marzo de 1961, una nueva es-
calada en la tension del conflicto de
Ifni obligd a enviar algunos T-6.D.

Los acontecimientos de Africa hi-
cleron que el Ejército del Aire deci-
dieran adquirir ejemplares que no
estuvieran sujetos a la letra de los
compromisos con los EEUU. De esta
manera, entre 1959 y 1963 se com-
praron 70 aviones de diversa proce-
dencia norteamericana no guberna-
mental, principalmente a firmas
privadas como la Coasal Aviation
Sorp. v Charlotte Aircraft Enginee-
ring. Estos aviones no eran todos del
mismo tipo, aunque si asimilables
al T.6-D, recibiendo las matriculas E
0 G, segun sus destinos en unidades
de entrenamiento o de combate y
los digitos abarcaban del 121 al 190.
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Mas tarde, en 1965, se adquirieron
11 ejemplares del modelo T.6-G a
I'Armée de T'Air francesa, recibiendo
las matriculas E16-191 a E16-201 y
siendo su destino la Escuela Basica
de Pilotos de Matacan.

Veintiocho afios de servicio inin-
terrumpido en el Ejército del Aire
es una lapso de tiempo mas que su-
ficiente para que los T-6 pasaran
por un gran numero de unidades.
Los C-6 (T6D) en su destino inicial
de Villanubla estarian, tanto en el
Ala nam. 3 como en su sucesora, la
43, hasta finales de los afos setenta.
Numerosos T-6 fueron asignados a
la mayor parte de las escuadrillas
de Aviones Base, al Grupo 90 de Ge-
tafe, la Escuadrilla 403 (CECAF) y la
441 (Grupo de Experimentaciéon en
Vuelo/INTA) entre otras unidades.

Es de destacar la presencia de los
T6 en la Base Aérea de Gando (Las
Palmas) durante méas de 18 afios
(1958-1976). Con el fin de mantener
una fuerza permanente en la zona,
se forma el 363 Escuadron de caza-
bombardeo, mas tarde 463 Escuadron
de Ala Mixta 46. De los 24 aviones
Texan destinados en Gando cuatro
estaban permanentemente en el Sa-
hara. Su actividad, ademas de la ins-
truccion de los pilotos estaba centra-
da en el ataque ligero, escolta de
fuerzas terrestres, reconocimientos
armados, patrulla y acciones contra
posibles enemigos. Estos aviones per-
manecieron en Canarias hasta la re-
tirada de las fuerzas espafolas del
Sahara Occidental a finales de 1975.

No podemos dejar de mencionar la
escuadrilla de cuatro T6D (C-6) que
Pprestaron servicio en Guinea Ecuatorial
desde primeros de 1963 hasta octubre
de 1968 en que termina su labor con la
independencia de la antigua colonia

Los T6-G, reunidos en los 741 y 742
Escuadrones de Matacan, estarian
alli hasta que en 1972 las funciones
de la Escuela Basica son trasladadas
a San Javier, en donde formaron el
793 Escuadron. En la Academia Ge-
neral del Aire prestan servicio hasta
marzo de 1982, en que empiezan a
ser sustituidos por los CASA C-101

Poco a poco todos los T-6 supervi-
vientes desperdigados por las dife-
rentes Bases Aéreas y unidades se
van concentrando en la Base Aérea

Armamento de que disponian los T-6 de Gando.

de Getafe hasta su baja definitiva
que se produce el 30 de junio de 1982,

Tres Texan estan expuestos en las
instalaciones de nuestro Museo. Uno,
con el llamativo color anaranjado de
Escuela luce en su fuselaje la deco-
racion del 793 Escuadrdn de la Aca-
demia General del Aire, es en reali-
dad el E16-90.

Otros dos se encuentran en el han-
gar n° 5. Bl C6-155, de Dbrillante color
plateado que después de volar en di-
ferentes unidades esta decorado con
el 421 Escuadron de Getafe, su ulti-
mo destino v el C6-35 (que es en rea-
lidad el C6-159) luciendo en su fuse-
laje el 463-06; numeracion que co-
rresponde al T-6 de Gando, destacado
en el Aaitn v que el 25 de julio de
1975, cuando efectuaba una mision

de reconocimiento armado fue ataca-
do con misiles SAM-7, logrando el pi-
loto esquivarlos. El avion estd pinta-
do con el camuflaje mas acorde con
el ambiente con que se dotd a los
aviones del 463 Escuadron.

Otro T-6 plateado es utilizado por
el Museo para desplazarlo a nume-
rosas exposiciones cuando es solici-
tado. Se trata del C6-124.

Multiples T-6 permanecen en vue-
1o por todo el mundo, de los mas de
21000 aviones que fueron fabrica-
dos, encontrandose entre ellos dos
pertenecientes a la Fundacion Infan-
te de Orleans que todos los primeros
domingos de mes se pueden admirar
en sus evoluciones en el aerddromo
de Cuatro Vientos escuchando el in-
confundible sonido de su motor m
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