HISTORIAS DE LA MAR

LAS «MACHINAS» DE ARBOLAR
DEL ARSENAL DE FERROL

Alejandro ANCA ALAMILLO

ESDE hacia algin tiempo rondaba por mi cabeza el
proyecto de hacer un pequeiio articulo dedicado a estas
rudimentarias grias que durante muchos afios pasaron por
ser una de las senas de identidad mds caracteristicas del
arsenal ferrolano.

Precisamente, de su especial importancia y magnifi-
cencia, hablan con reiteracion las crénicas de la época,
aunque, lamentablemente. siempre de una manera margi-
nal y somera, existiendo también sugerentes y escasas representaciones de
aquellas que no han hecho otra cosa que alimentar, ain mds si cabe, mi natu-
raleza ya de por si harto indagadora.

Lo primero que puede llamar la atencién del lector es su curiosa grafia lati-
na. Quizd baste con recordar que esta palabra, en sentido figurado, tiene diver-
sas acepciones, entre las que se encuentra la de su empleo para definir un
edificio singularmente suntuoso o de capital importancia.
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Su funcién y el marco historico

Podriamos afirmar que hasta mediados del siglo x1x, época en la que se
hizo general la implantacién de la propulsiéon mecdnica en los buques de la
Armada, los mayores pesos que normalmente se embarcaban en los buques de
guerra eran dos: los cafiones de gran calibre y los palos machos de arboladura
que, como mucho, en el caso de los primeros, no sobrepasaban las cuatro
toneladas, y los segundos, después de colocados sus herrajes, no mas de 25.

La ventaja de utilizar estas elevadas y primitivas grias era mas que eviden-
te, sobre todo si pensamos en el segundo supuesto, pues la forma y extraordi-
naria longitud de los palos de la arboladura de un navio hacian complicada su
suspension y arriado, facilitando enormemente un ingenio de estas caracters-
ticas su instalacion en un barco.

Este tipo de gria sélo podia ser emplazada en dos lugares, bien junto a un
muelle o bien montadas sobre un cuerpo flotante —denominadas «machinas
flotantes»—, para asi poder ofrecer la suficiente inclinacion hacia el mar con
la finalidad de que la vertical de bajada desde su punto mas alto permitiera sin
dificultad la descarga de los objetos a lo largo de la manga del buque abarloa-
do al efecto a ella.

Coexistian ademds otras grias de menor porte, conocidas por el nombre de
cabrias (1), si bien no hay que confundir su funcién con la que desempefabi
nuestra protagonista, pues aquéllas se empleaban para embarcar y desembarcar
ltiles de menor entidad, como anclas, anclotes, pequefios cafnones, etcéterd,

Volviendo a las machinas de arbolar, es preciso recordar que la construc-
cion e instalacion de estos artilugios no era ni mucho menos facil, pues se
necesitaba encontrar troncos de gran tamafio con los que hacer de una pieza
los tripodes que eran la base de la que se integraba su estructura, que recorde-
mos eran conocidos en época decimondénica por el nombre de «bordones» .

No debemos olvidar que hasta la mitad de aquella centuria no se aplicaron
a la industria las bondades del acero, por lo que la resistencia de aquellas
primigenias grias, aparte de ser limitada, adolecia de tener una vida muy
corta, defecto facilmente explicable debido al material empleado en su cons-
truccién, que hacia que su utilizacién se fuera haciendo proporcionalmente
mads peligrosa con el pasar de los afios.

Pero antes de entrar en los detalles de su laborioso montaje, recordemos
que en la época en la que fue erigida la primera machina de arbolar ostentaba

(1) Durante mucho tiempo, dejando atrds la puerta del Parque y saliendo por su plazuels,
se pudo contemplar una de aquellas grias menores. Tenemos constancia de que en aquel lugar
se ubicaron sucesivamente dos: una de la que desconocemos su fecha de instalacion, aunque
suponemos que debi6 coincidir con la terminacién de las obras del arsenal, y otra que la sustitu-
y6 por encontrarse la referida initil en el afio 1857. También sabemos, gracias a las pinturas de
Mariano Sinchez, que originariamente existié otra cabria frente a la Sala de Armas,
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ety

Vista del Arsenal del Parque del Departamento de Ferrol (1850).

la cartera de Marina Luis Maria de Salazar (2), ministro que, por cierto, fue
muy criticado durante su gestién al frente de los destinos de la Armada al
intentar racionalizar los escasos recursos de ésta recortando gastos y eliminan-
do privilegios; pero en honor a la verdad, su politica austera fue fundamental
para establecer las bases del resurgimiento naval y, como buena muestra de
ello, al menos consiguié sacar adelante un pequeiio nimero de nuevas cons-
trucciones navales que produjo una moderada actividad en nuestros astilleros
que desde hacia mas de un lustro no experimentaban.

Asi, por ejemplo, en 1824 se construyé la fragata Lealtad, de cincuenta
canones; en 1825, la Iberia, y en 1826, la Restauracion, todas de similar porte.
Un exiguo programa naval incluyé el establecimiento en el arsenal ferrolano de
la primera machina grande de arbolar, que sustituia a la vieja machina flotante
que habfa sido montaba en el navio Africa y que en 1820 estaba fuera de servi-
cio, al encontrarse el buque desde aquel afio completamente arruinado.

Instalacion y descripcion de la primera machina de arbolar

A pesar de que desde finales del siglo xvii (3) se venia gestando la idea de
dotar al arsenal ferrolano de una machina que remplazase a la flotante antes

(2) Durante nueve afios —1823-1832— estuvo al frente del Ministerio.
(3) Segiin hemos comprobado tras leer las Reales Ordenes de 28 de abril y 7 de agosto de 1785,
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La machina en 1884.

citada, y que desde febrero de 1818 se llegara al acuerdo de emplazar en tierra
la nueva machina, con la salvedad de esperar a que se dispusiera de los fondos
econémicos necesarios para realizar la obra, no fue hasta el 20 de abril de
1824 cuando se ordené el comienzo de los trabajos, que no fueron ejecutados
hasta el 3 de septiembre siguiente (4), fecha en la que comenzaron los estu-
dios preliminares de su instalacion que, por cierto, y como veremos a conti-
nuacién, fueron muy laboriosos, dado los limitados medios de la época y el
gran tamaro y peso de la misma.

La maniobra fue magistralmente dirigida por el contramaestre Joaquin
Pedrindn, llevandose a cabo los trabajos finales de su establecimiento durante
tres dias, siendo movilizadas en ese intervalo de tiempo unas 400 personas.

Pero para hacernos una idea exacta de como se desarroll6 tamania empresa,
creo apropiado transcribir el interesantisimo documento datado el dia 29 de
aquel mismo mes, en el que el comandante general José Brandariz informa a
su ministro de los trabajos realizados para lograr su arbolo, gracias al anexo

(4) Asi, desde que se concibi6 la idea hasta que finalmente se realizé, pasé la friolera de
39 afios. '
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del parte del comandante del arsenal, donde se describe con suficiente detalle
el hecho:

«Cumpliendo con lo que prometi a V. E. en mi carta nim. 635 del correo
anterior al darle conocimiento de que acababa de ponerse en su lugar con la
mayor felicidad la nueva cabria de arbolar, incluyo a V. E. el parte dado por el
Comandante interino del Arsenal, el capitdn de navio D. Miguel Sierra, y el
plano en el cual se demuestran las operaciones ejecutadas con aquel fin en la
tarde del dia 23 y en los siguientes 24 y 25. De unos y otros antecedentes, que
estan dados con toda la exactitud que requiere asunto tan interesante, deducird
V. E. que si bien han faltado para tan grande empresa los auxilios que pide el
arte, la parte elemental ha suplido, compensando con otros medios, aunque
comparativamente mas subalternos, de un modo tal, que no se dudé que la
gran cabria cuyo peso es de mil noventa y dos quintales y cuatro libras caste-
llanas se colocaria en su sitio sin que hubiese el menor recelo ni desgracia,
como asi ha sucedido; a esta certeza se siguié el orden con tal exactitud, que,
a pesar de que trabajaba a un tiempo nueve cabrestantes, que estaban coloca-
dos en el terraplén, ademds de las dos ruedas que contiene la caseta y otro en
el bergantin Guadiana, no hubo més voz que la del expresado comandante y
la de su primer Contramaestre. Esta sola recomendacion, prescindiendo de lo
grandioso de la operacién confirmara a V. E. en el justo juicio que, como
superior Jefe de la Armada, tiene formado, de que, aunque parece que la Mari-
na Espafiola estd al termino de concluir por lo mucho que ha padecido y atin

Levantamiento republicano de Pozas (1872).
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estd padeciendo, quedan todavia reliquias de su gran opulencia, y Jefes que
saben vencer los grandes inconvenientes, cuando llega el caso.....Por lo cual
ruego a V. E. dé conocimiento a S. M. para que, mereciendo su soberana apro-
bacién, pueda caberme esta satisfaccion como interesado en negocio de tal
importancia...

(Anexo) Concluidos todos los trabajos preparatorios a las dos de la tarde
del 23, y presentada la machina frente al sitio en que habia de arbolarse, con el
tamborete cerca de la muralla, se suspendid su cabeza con las cabrias provisio-
nales lo suficiente a que, entrando debajo el bergantin Guadiana, la recibiera,
y habiéndose asi efectuado y dada la ciaboga con las embarcaciones menores,
quedd la machina presentada segtin lo manifiesta el plano en su primera posi-
cion, en la que quedd durante la noche bajo el cuidado y vigilancia que era
indispensable, haciendo que la marineria toda durmiese en el bergantin, con
los oficiales de mar. El 24 se continu¢ la faena de levantarla, que fue muy
detenida por las dificultades que en acto se ofrecieron, y que se omiten en este
parte por no hacerlo mds difuso, lograndose al fin a las seis de la tarde, tenerla
en pie y en la forma, poco mas o menos, que demuestra el plano en el segundo
tiempo. No dio para mds el dia, y por tanto, quedo sobre los aparejos asegura-
da, y con buena guardia hasta el siguiente dia 25, en que, habiéndose continua-
do la operacion, se logré completarla con la mayor felicidad, habiéndose colo-
cado en su sitio a las tres y media de la tarde y las 22 dias ttiles de trabajo, con
160 marineros y el auxilio, en los tres ultimos dias de 150 individuos de tropa
de Infanteria de Marina y la Maestranza del Dique y Parque, que se emplearon
en los 9 cabrestantes y las nuevas ruedas de la machina que sirvieron para la
operacion segtin lo demuestra la tercera posicién. Real Arsenal de Ferrol,
27 de Septiembre de 1824. Miguel de la Sierra.»

No es extrafio. a la vista de lo expuesto, que en la Real Orden expedida en
Madrid el 16 de octubre de 1824 el propio ministro, después de alabar su feliz
instalacion, diera las gracias por el «arbolo de la machina a los jefes que han
llevado a cabo la dificil operacion», ordenando ademas una gratificacién a los
contramaestres, operarios y marineria que participaron en tan dificultosa
maniobra.

Mirada de frente, qued6 emplazada en el malecon de la ddrsena, dejando a
su izquierda el arsenal del Parque y a la derecha la fosa y mds alld la puerta
del dique, quedando a su espalda los vértices norte del «puerto chico».

La mejor descripcion técnica que de ella conocemos fue la realizada por
José Montero Ardstegui en su excepcional obra titulada Historia y descripcion
de Ferrol, de la que transcribimos literalmente el siguiente pdrrafo que a
continuacion se inserta:

«La abertura de los dos pies en su base es de unos 7,524 metros y tiene de
elevacion 42,18; Forma con la superficie de la darsena un dangulo de 208,12,
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de suerte que la perpendicular que
cae desde su extremo va a parar a
unos 11,34 de distancia de la base de
la misma, lo cual es mds que sufi-
ciente para que puedan colocarse
debajo y recibir sus palos los buques
de mayor manga. Esta machina tiene
dos balconadas (5), la primera a los
16,24 metros de elevacion, y la
segunda a los 29,26. Estas balcona-
das, al paso que traban y hacen mas
consistente la cabria, la hermosean
considerablemente. En la primera se
ostente un escudo de las armas
reales, y sobre el remate estd el asta
donde se enarbola la bandera de
pegamentos.»

«Dicha machina es de las cabrias
mds notables en su clase. Su eleva-
cién, descollando sobre todas las
obras del arsenal, la graciosa incli-
nacién que tiene hacia el mar y la - =s o T
suma sencillez de los aparejos que Dibujo de la machina (1881).
fuertemente la sostienen, causan tal
ilusion, que mirdndola de perfil, a cierta distancia, parece que estd en el aire.
A su pie se halla la casa que encierra dos grandes ruedas, por medio de las
cuales y del auxilio de algunos cabrestante, se elevan facilmente los mayores
palos, para colocarlos a plomo sobre sus buques.»

e

Senalar que otras fuentes citan que sus bordones pesaban 50.2 kilos y que
la vertical del tamborete superior, que se encontraba a una altura de 39 metros
sobre la horizontal del muelle, se desviaba de éste, avanzando hacia el exterior
unos 17 metros. Lo que es seguro es que era capaz de levantar sin problemas
las 24 toneladas de peso.

Por iiltimo indicar que para hacerla mds firme y estable y asi evitar su
caida accidental, existian unos estais firmes a unas argollas sélidamente
empotradas en el suelo sobre grandes sillares fuertemente cimentados, que
abrazaban a parte alta de los bordones. Estas estachas, que recibian el nombre
de «patarraices», partian unas del tamborete y otras de las balconadas.

(5) Pieza destinada a unir los dos bordones horizontales entre sf, con el fin de conseguir
‘dar a la griia mayor solidez. La primera de estas balconadas se encontraba a una altura de 18
metros y la segunda a 30.
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Algunas curiosidades

Testigo mudo de varios sucesos de especial relevancia acaecidos a lo largo
del siglo x1x en el arsenal, cuya sola exposicion haria que este articulo fuera
casi interminable, creo conveniente al menos hacer un pequefio paréntesis
para contar muy sucintamente dos pequefas pero significativas peculiaridades
que hacian que la machina fuera un edificio con personalidad propia.

Por una parte, y gracias a su gran altura que permitia poder ser vista desde
cualquier punto de Ferrol, la hacia ideal para, tal y como acertadamente nos
apunta Montero Ardstegui, izar en ella la bandera que indicaba el dia en el que
se procedia a efectuar el pagos de los salarios a la maestranza.

Otro detalle especialmente bello que componia su limitada ornamentaci6n
era el escudo real que se encontraba instalado en su primera balconada, del
que conviene recordar que afortunadamente atin hoy sigue perteneciendo a los
fondos del Museo Naval de la Zona Maritima del Cantébrico.

De la madera al metal

La aparicion de las mdquinas de vapor condené a muerte a aquellas primi-
genias gruas que con frecuencia se vefan impotentes a la hora de soportar los
pesos de las piezas mayores de aquéllas, asi como de la nueva artillerfa,
también mas pesada y voluminosa gracias al ahorro de desplazamiento conse-
guido por el empleo de los nuevos cascos metdlicos, muchos mds ligeros que
los de madera. En una palabra, los avances tecnoldgicos la habian dejado
obsoleta.

A pesar de que desde mayo de 1863 la Armada intent6 conseguir los fondos
del gobierno para su sustitucién, no fue hasta llegada la década de los 80
cuando, aprovechando las distintas obras que se realizaron con el objeto de
modernizar el arsenal, entre las cuales la méds notable fue la finalizacién del
dique de la Campana (6), se procedio a establecer una nueva y flamante
machina de arbolar.

Instalacion y deseripcion de la segunda machina de arbolar
Efectivamente en 1880 se resolvié que se instalasen machinas tripodes de
hierro de 100 toneladas que debian reemplazar a las de madera que existian en

los arsenales de Cartagena y Ferrol.
El contrato de compra se firmé el 17 de septiembre de aquel mismo afio,

(6) AncA ALAMILLO, Alejandro: Los diques secos del Arsenal de Ferrol: realidades y
provectos. REVISTA GENERAL DE MARINA de abril de 2001.
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por un montante total de 9.500 libras (7) esterlinas con la casa Day Summer y
Cia, de Southampton, que ya habia realizado doce del mismo tipo para el
Almirantazgo inglés, estableciéndose claramente en las cldusulas que debian
elaborar en el plazo de seis meses dos machinas de hierro capaces de levantar
pesos de 100 toneladas.

Asi, el dia 23 de julio del afio siguiente, una vez finalizada su construc-
cion, fue embarcada en el puerto inglés con destino al arsenal.

Muy distinta fue su instalacion, pues tras una rdpida maniobra que duré tan
solo ocho horas —desde las ocho de la mafnana hasta las cuatro y doce minutos
de la tarde—, y una vez verificada su potencia con un peso de prueba de 120
toneladas, la nueva machina quedoé arbolada el 18 de noviembre de aquel 1881.

Los trabajos fueron explicados por el ingeniero Andrés Comerma en un
articulo publicado en noviembre de 1907 de la siguiente manera:

«...la maniobra comparada con la de la antigua, ademds de ser incompara-
blemente menos dispendiosa, fue sencilla en extremo, reduciéndose a colocar
los tres bordones unidos entre si por la cabeza y descansando en el suelo, de
tal modo que los delanteros quedasen articulados a los cdncamos de las zapa-
tas o soleras, sobre los cuales habrian de girar, a la paso que el bordon de atrds
tenfa la tuerca de su coz metida, a manera de guia, en una corredera colocada
en prolongacion de la caja del tornillo largo que habia de tomar después. En
esta situacion y valiéndose de dos cabrias, cuyos aparejos funcionaban con el
auxilio de algunos cabrestantes, se fueron izando a la vez los tres bordones
hasta que el pie del trasero pudiese engranar o entrase en el tornillo de guia;
entonces ya pudo funcionar la motora de vapor. que haciendo girar aquel
tornillo, empez6 a arrastrar el bordén posterior hasta que la machina quedase
en situacion tal que, lanzada hacia fuera, pudiese depositar los pesos a bordo
del barco atracado al muelle, o bien en la posicién de verificar la descarga en
tierra, a causa de tener los aparejos de levantar pesos en la vertical que pase
por el wagon en los haya de recibir sobre el ferrocarril del andén.»

Las descripeion técnica de aquélla en esta ocasion nos la ofrece el cuader-
no de octubre de 1880 de la REVISTA GENERAL DE MARINA:

«Los dos bordones del frente tendran usos parabélicos de 22" 1/2 de
didmetro en sus extremos y 45" en el centro, con una longitud de 136’--2"
cada uno: el bordon posterior tendrd un uso parabdlico de 24 1/2 en sus
extremos y 53 en el centro, con una longitud de 169’--3" y llevard en su
parte superior escaleras de hierro forjado. Los tres bordones serdn construidos
con planchas de caldera de 1/16”de grueso para los dos del frente y de 1/1”

(7) Algunas fuentes sefialan su equivalencia en pesetas, que al parecer llegaba a las
135.000 antes de arbolarla.
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El fin de la machina.

para el posterior en su parte media, variando a 9/16” en sus extremos; €stos se
hallardn dispuestos para poder sobresalir fuera del muro del muelle 39'--4"
1/3. El cuadernal superior tendra seis roldanas, cinco de ellas para elevar gran-
des pesos y la otra para los mds ligeros; el interior tendrd cuatro roldanas y en
él va hecho firme la cadena del aparejo; para pesos pequefios en que no se
necesita mas que la roldana superior, se empleard un monton sencillo en la
parte inferior. Las cadenas serdn de 1 1/1 de didmetro: dos méquinas de
vapor, horizontales, de dos cilindros de 15’ de didmetro y otras 15’ de curso.
Con su eje y pifiién moveran el carro de curso a lo largo del tornillo, y el eje de
la médquina podrd en movimiento el molinete en que se guarde la cadena por
medio de barras de conexion; la caldera tendrd la resistencia suficiente para
trabajar con una presién de 120 libras por pulgada cuadrada.»

Mientras tanto, a nuestra primera machina de madera le llegé su 16gico final
y, tras 58 afios de an6nimos servicios, el dia 12 de diciembre de 1882 se proce-
di6 a su desmontaje. S6lo permanecié en pie el pequeno edificio que contenia
sus ruedas de izar, que pasé a ocuparlo la Inspeccion de Sanidad del arsenal.

Respecto a la flamante nueva machina, durante muchos afios fue apoyo
fundamental de los buques, a pesar de que la principal fuerza de su propulsion
la produjera la mdquina de vapor, pues atin no se habian suprimido del todo
las arboladuras.
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El fin

Con el resurgir de nuestra Armada con el plan Maura-Ferrdndiz de 1908 y
la concesion de la explotaciéon y mejora de nuestros arsenales a la Sociedad
Espanola de Construccion Naval, la funcién protagonista de nuestra gria pasé
a segundo plano, pues, en lo que al arsenal ferrolano estrictamente se refiere,
tras la obras del nuevo dique Reina Victoria Eugenia y del muelle de arma-
mento con la subsiguiente compra de todo tipo de material, entre el que se
encontraban nuevas gruas flotantes y fijas, la machina quedaria relegada,
‘suponemos, a emplearse muy de vez en cuando en los veleros escuela Miner-
va y Galatea.

Pensamos que, ademds, como tampoco molestaba para nada en los trabajos
que se desarrollaban en el arsenal, no se hizo urgente en ninglin momento su
desmontaje. Esto permitié que la obsoleta machina sobreviviera algunos anos
mds, no procediéndose a su abatimiento hasta la tardfa fecha de abril de 1948,
cosa hasta cierto punto explicable si contamos con el obligado paréntesis
provocado por la Guerra Civil y los limitados medios con los que contaba la
Armada en la dura posguerra.

Termina aqui nuestro estudio con el regusto amargo de contar desde la
insalvable frontera del tiempo lo que a uno le hubiera gustado contemplar y
admirar: la vieja y emblematica machina de arbolar de nuestro querido arsenal
de Ferrol.
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