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MANIOBRAS DE PUENTES

IOIEN. IEINEMCATO A IEWA N

SEGUNDA PARTE.
I.
DESCRIPCION DE HARBURG.

% ArBURG es una poblacién de17.000
almas, situada en la orilla iz-
L0 quierda del Elba y unida por li-
neas férreas & Hamburg, Hannover y
Bremen. Dista unos 7 kilémetros de Ham-
burg, poblacién de 500.000 almas, y re-
une todas las condiciones para alojar la
fuerza que debia asistir & las maniobras.
Su guarnicién consiste en un batallon de
infanteria, en tanto que la de Hamburg-
Altona es de cuatro batallones: ambas
guarniciones concurrieron 4 un simula-
cro verificado durante las maniobras.

El Elba tiene en Harburg una profun-
didad de 4 @ 5 metros, y una anchura va-
riable de 300 & 1100 metros; las orillas
son bajas y arenosas y las cubre en gran
parte la marea por muchos sitios: la velo-
cidad varia desde 1™50 por segundo en
marea baja, hasta — 0,50 en marea al-
ta, durante la cual es bastante fuerte el
oleaje.

El rio se divide en dos brazos, como el
créquis siguiente indica, dntes de llegar 4
Harburg, y vuelven 4 reunirse en Ham-
burg, g kilometros agua-abajo. Los acce-
sos al rio son dificiles, tanto por ser are-

nosos, cuanto porque la orilla izquierda
se halla formada por un dique 4 lo largo
del rio, que tiene unos 6 metros de altura
y es dificil de salvar: no se hallan, por
consiguiente, lugares convenientes para
aparcar el material.

En el créquis se indican los sitios en
que se establecieron los parques durante
las maniobras. Fueron los siguientes:

A. Esclusa cerca de Harburg,

B. Isla de Bac.

E. OQOver.

F. Hagolt.
' 1L

MANIOBRAS DE PUENTES EN HARBURG.—1885.

INSPRCCION DE INGENIEROS. MAGDEBURG 10 ¥AYO,

Instrucciones generales.

1. Escritos é impresos.—Se indicardn
los partes, relaciones y escritos que deban
dar los jefes y los oficiales durante las ma-
niobras. :

Se daré la orden diaria 4 las compaiias
y éstas entregardn en la inspecciéa rela-
ciones del material y del personal que dia-
riamente se emplean en los trabajos,

2. Oficiales agregados.—Los capita-
nes y tenientes de las planas mayores de
ingenieros que han de asistir 4 las ma-
niobras, se agregardn 4 las compafias,
proporcionalmente, para prestar los ser-
vicios correspondientes. .

Se exceptfian un capitan y un tenientej
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el primero, se hara cargo de todo el ma-
terial de que se haga uso en las manio-
bras, y el segundo, dirigird los trabajos
de la oficina de la inspeccién. Ambos ofi-
ciales s6lo dependeran del inspector.

3. Llegada & Harburg.—Los jefes de
las diversas companias 6 destacamentos,
oficiardn al inspector en Harburg, el dia
antes de la llegada 4 esta poblacién, de la
hora, tropa y material que conduzcan.
Asimismo enviardan con anticipacidon una
relacién de los oficiales que vayan 4 sus
6rdenes. ,

Una vez llegada la fuerza, se.alojard y
se-dard 4 la inspeccidén noticia detallada
del alojamiento de oficiales y tropa.

4. Vestuario.— Las compafias lle-
varan:

Un vestuarjo y equipo de marcha.

Un vestuario para domingo.

Las companias marcharin completas,
asistiendo todo su personal, sin excepcién
de los soldados dedicados al servicio sa-
nitario.

Los oficiales asistirdn 4 las maniobras
en traje de trabajo, con gorra, levita, ca-
pote y espada, y cintas de las condecora-
ciones.

Lossargentas y cabos con gorra, levi-

ta de pano, sable y pantalon de lienzo.

- Los soldados, con gorra, levita y panta-
16n de lienzo, espada y bolsa para el pan.
. Durante los trabajos se quitardn la es-
pada y el saco.

Los dias de fiesta ¢ de revista vestird la

tropa el traje de guarnicidn, y los oficiales
llevaran las condecoraciones que posean,

Los jefes que cada dia dirijan los traba-
jos, usardn las fajas distintivas, y sus ayuo-
dantes las bandoleras.

5. Distribucion de la orden.—La or-.

den diaria se dard en mi casa habitacién
4 la una de la tarde, Cada compania en-
viard un sargento & recibirla, y llevard,
para entregar al inspector, una relacién de
la fuerza disponible que tiene su compafiia
para el trabajo del dia siguiente, y otra
de los enfermos y empleados en el servi-

cio interior, que son los Gnicos que no
han de asistir 4 los ejercicios.

El capitdn encargado del depésito del
material enviard un sargento 4 tomar la
orden.

6. Construccion del puente.—Con to-
das las compaiias se formardn cuatro ba- .
tallones, cada uno 4 cargo de un jefe.

La construccién del puente se har4 bajo
la direccién de un jefe, el cual empleard
dos 6 mds batallones en ella, distribuyen-
do la fuerza del modo siguiente: un bata- ;
116n estard siempre en la cabeza del puen- -
te; las restantes compafias que necesite
irdn detrds. La fuerza que no se emplee en ;
la construccién se ocuparé en el transpor-
te del material, en escuela de flotilla 6 en
reconocimientos.

No deben estar sobre el puente m4s ofi-

.ciales que los que toman parte en su cons-

trucién. lL.os oficiales restantes recibirdn
ordenes especiales para reconocimientos,
etcétera. :

. El jefe encargado de la construccién
establecerd el servicio de vigilancia del.
puente, y tendrd ademds del ayudante: un
corneta para dar sus.érdenes. .

7. Inspeccién del puente.—Al princi--
piar la época de.las maniobras se dard un
programa de lo que ha de hacerse cada
dia de ejercicios, _

‘El jefe encargado de los de un dia, pre-
sentara y entregard, en pliego cerrado, al,
inspector, el dia dntes 4 las doce de la ma-
hana, el proyecto de sus trabajos, mani-,
festando el material detalladamente, el
nimero de hombres, y el tiempo que se-
gun su célculo empleard. .

Al dia siguiente el ayudante tomar4 no-
ta exacta del material, hombres y tiempo:
que se emplean en la construccidn, y en-
tregara esa nota al fin del traba]o en_ la
inspeccién.

8. Partes de las companias.—Para el
historial del trabajo ejecutado por las.
compafnias, formardn sus capitaries una
relacién exacta de lo ejecutado por ellas.

cada dia y la entregardn efl Ja inspeccién,
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al dia siguiente, acompanando el juicio
critico que les haya merecido el trabajo
ejecutado por sus companias.

9. Tiempo de los ejercicios.—Por re-
gla general se principiara el trabajo 4 las
siete de la manana: de diez 4 once habra
descanso y 4 la una deberan terminar los
ejercicios.

También habra ejercicios por la tarde
6 por la noche, eligiéndose las peores cir-
cunstancias atmostéricas y locales, para
suponer las condiciones posibles en cam-
pana.

Las tardes que no haya ejercicio habra
escuela de flotilla 6 natacidn.

La preparacion del material para los
trabajos de cada dia, se hard parte en el
anterior y parte en el mismo.

Durante la hora de diez 4 once, que se
da de descanso & la tropa, se dara al aire
libre, por un oficial cada dia, una con-
ferencia sobre asuntos del servicio de
puentes.

10. Natacién.—Se prepararan trusas,
cenidores y cuerdas para la natacion.

11. Permisos.—Se concederan 4 los.

soldados los domingos y dias festivos, tan
s6lo hasta las nueve de la noche.

12. Servicio sanitario.—Se llevardn a
las maniobras los botiquines con el com-
pleto de medicinas.

Diariamente asistira al ejercicio un mé.
dico con un ayudante y bolsas de cura-
¢ién, vendajes, medicamentos contra la
asfixia, contra el sudor de piés, quinina,
elcétera.

Se construird una barraca en el sitio
mas proximo al de los ejercicios, para el
médico, y servird de enfermeria para las
primeras curas,

Cada compania llevard cinco camillas.,

Unicamente los soldados completamen-
te sanos asistirdn 4 los ejercicios.

13, Cantina,—Préxima al sitio de las
maniobras se establecera una pequefa ba-
rraca, en la cual se instalara una cantina:
en el interior de ella se servird & los ofi
ciales, y en el exterior 4 la tropa. La can-

tina estard 4 cargo de un sargento y dos
soldados como sirvientes. Se despacharan
en ella, cerveza, queso, embutidos, carne,
fiambre, pan y manteca. El precio de es-
tos articulos serd el del mercado.

t4. Venta de material.—Se fijaran los
precios 4 que deba venderse el matcrial
que resulte inutil, dantes de la salida de
Harburg.

15, Uso de los botes.—El bote de ofi-
ciales no se usard sin mi permiso.

El bote nuevo del batallén nim. 4 que-
da & disposicién del capitdn encargado
del material.

16.  Reconocimientos. — Los oficiales
deben reconocer temprano las circunstan-
cias locales, como estado de la marea y
de las comunicaciones, amontonamiento
de fango, variacién introducida por el rio
en las orillas, etc.

17. Empleo del material.—El material
de guerra, ya sea de la reserva del Elba,
ya de la primera divisién de reserva, ya-
de los cuerpos de ejército tercero, cuar-
to y noveno, se empleara lo ménos po-
sible.

El material de ejercicios de la guardia
y el de los batallones segundo, tercero,
cuarto, noveno y décimo serd el que se
emplee siempre,

E! material de guerra que se use y de-
teriore, se repondra para entregarle en los
parques en el mismo estado de servicio
que tenia.

18. Senalamiento del material de ma-
dera.—La guardia marcard su inaterial
con el color blanco.

El batallén segundo, con el rojo.

El batallon tercero, con el negro.

El cuarto y la reserva del Elba, con el
verde,

El noveno, con el azul,

El décimo, con el amarillo.

19. Senalaniento del material de hie-
rro.—Se marcaran por el orden anterior
los tiles, etc., con uno, dos ¢ m4s pun-‘
108 hechos 4 martillo.

20, Cabulleria,~—5e¢ fijar4 el valor de
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las cuerdas de cada batallén al principio
y al fin de las maniobras,

21. Puentes irregulares.— Las com-
paiias llevaran el material que posean
para el establecimiento deé puentes irre-
gulares.

22. Tiendas.—El batallén ndm. 10
enviard dos tiendas para oficiales.

23, Servicio.— Cada tres compainias
tendrdn un oficial de vigilancia, el cual
asistird 4 los trabajos sin tomar parte en
ellos. .

Cada compania tendrd un oficial de
semana, que asistird también 4 los tra-
bajos. :

Las companias pasardn revista diaria &
las seis de la tarde cuando no haya ejer-
cicio.

24. Servicios especiales,—Cuando lo
estime conveniente daré una orden por
escrito y en pliego cerrado, que sélo se
abrird 4 la hora ¢ en el paraje que indi-
_que el sobre, al jefe 01 oficial 4 quien en-
cargue de un servicio especial.

25. Musica.—Asistiran las musicas de
los batallones 10, 12 y 13.

VoN SPANKEREN.

111

PROGRAMA DE LOS EJERCICIOS DE PONTONEROS,
EN HARBURG, EN 1885.

Domingo 26 de julio.—A las nueve de la
mahana, y en traje de gala, se presentardn
las companias en el campo de ejercicios
de Harburg. Los comandantes von Ba-
lluseck, Bertram, Pockhammer y Vichert
formaran con ellas los batallones, como
se ha ordenado en la distribucién de je-
fes, oficiales y tropa; tomardn el mando
de los batallones respectivos y dardn 4
conocer los oficiales agregados 4 las com-
pafias.

A las once revistaré los batallones, que
desfilaran con las musicas en cabeza, y
daré las instrucciones verbales para el co-
mienzo de las maniobras al dia siguiente,.
~ Lunes 27 de julio,.—Maniobras de cua-

tro batallones de infanteria alrededor de
Harburg.

Tres batallones atraviesan el Elba al
amanecer, durante la marea alta, en com-
puertas de dos pontones; atacan el pueblo

~de Harburg, expulsan la guarnicién; pero

ésta recibe refuerzos v rechaza al enemi-
go, el cual se repliega 4 las alturas de
Wielmsburg y protege la construccidn de
un puente, por el cual se retiran los tres
batallones.

Los batallones von Balluseck y Ber-
tram construyen las compuertas para el
paso 4 viva fuerza, y los de Pockhammer
y Wichert establecen el puente para la
retirada.

Construccién de pequeios puentes de

“circunstancias para el servicio de los par-

ques.

Conferencia del capitan Volkmann, so-
bre «El transporte del material por el
Elba desde Torgau y Magdeburg hasta
Harburgs».

Martes 28 de julio.—Construccién de
dos puentes reglamentarios por los bata-
Hones Pockhammer y Wichert,

Reconocimiento en el Elba por el ca-
pitdin Herse y el teniente Hinch.

Conferencia por el teniente Schefold:
« Desarrollo histérico de los trenes de
puentes en Alemania».

Miércoles 2g de julio.—Escuela de flo-
tilla, por los batallones Pockhammer y
Wichert.

Construccién de un puente reglamen-
tario, por el batallén von Balluseck.

Conferencia del capitin Telbaum, so-
bre «El paso de Zuenen por el ejército
prusiano en 1864».

Por la noche: construccién de un puen-
te, por el batallén Bertram,

Jueyes 3o de julio.~—Preparacién de ma-
terial de circunstancias y construccién de
un puente de balsas,

Reconocimientos, por el capitdn Rochs
y el teniente Kaempffer.

Conferencia, por el capitdin Biennann:
«Puentes de circunstancias construidos
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en Hamburg y Harburg por el 9.° bata-
116n, del 26 al 29 de julio de 1870».

Viernes 31 de julio.—Dos puentes re-
glamentarios sobre el Elba, por los bata-
llones Pockhammer y Wichert.

Puentes de circunstancias sobre el Elba,
por los batallones von Balluseck y Ber-
tram.

Reconocimiento, por el capitdn Beurlin
y el teniente Lichnock,

Conferencia, por el teniente Braun:
«Construccién de puentes reglamentarios
en el alto Rhin, cerca de Stapbourg, por
los batallones 14.° y 15.°, con una velo-
cidad de corriente de 3 metros por se-
gundo»,

Sdbado 1.° de agosto.—Puente regla-
meantario, por el batallén Bertram. Es-
cuela de flotilla.

Puente de circunstancias, por el bata-
llén Wichert,

Conferencia, por el teniente Kotzle:
«Paso del Danubio por el ejército ruso en
18775,

Por la noche: un puente reglamenta-
rio, por el batallén Pockhammer.

Lunes 3 de agosto.—Puentes reglamen-
tarios, por los batallones Bertram y von
Balluseck.

Reconocimientos, por el capitdn Schul-
ze y el teniente Kille.

~ Conferencia, por ¢l teniente Stechov:
«El puente cerca de Arnis, en 1864».

Martes 4 de agosto.—Puentes regla-
mentarios, por el batallén Pockhammer.

Puentes de circunstancias, por el bata-
116n von Balluseck.

Reconocimientos, por el capitan Wolki
y el teniente Genat.

Conferencia, por el capitdin Schulze:
«El puente cerca de Alsen, en 1864».

Miércoles 5 de agosto.—Un puente re-
glamentario, por el batallén von Ballu-
seck.

Escuela de flotilla.

Puente de circunstancias, por el bata-
116n Bertram.

Reconocimiento, por el capitin Wolk-
mann y teniente Geisler.

Conferencia, por el capitin Walker:
«Puentes de campana construidos por los
batallones de Hannover durante la guerra
de 1870».

Por la noche: puente reglamentario,

“por los batallones Wichert.

(Se continuard).

CARRETILLAS AUTOMATICAS
PARA TENDER Y REPLEGAR
LINEAS TELEGRAFICAS.

(Continuvacion.)

I1.

CARRETILLA ESCRIG.

g ara dar al carrete posterior de la
it carretilla reglamentaria, movi-
< miento automadtico, el Sr. Escrig
utiliza, como es natural, el de las ruedas,
del modo siguiente:

Atraviesa el carrete con un eje cuadra-
do para hacer solidarios los movimientos
de ambos, y en la prolongacién de este
eje coloca dos poleas, una fija y otra lo-
ca: adapta 4 la rueda de la carretilla un
tambor, y le une con las poleas por me-
dio de una cogrea sin fin. Es claro que,
al rodar la carretilla, el movimiento cir-
cular de la rueda se transmitira 4 aquella
de las poleas en que se apoye la correa,
Si esta en la fija, el carrete girar4, y si en
la loca, quedard éste inmdvil. La figura 2
representa claramente la disposicién gene-
ral que acabamos de indicar. Veamos sus
detalles:

Para formar sobre la rueda el tambor,
se emplean cinco sectores cilindricos de
plancha de palastro, en cuyos bordes ex-
teriores se forma una pestana de 8 mili-
metros. Cada sector lieva en sus dos ex-
tremos apéndices formados con la misma
plancha, recortada y doblada como indi-
ca la figura de detalle que aparece 4 la iz-
quierda del grabado. Dos roblones suje-
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- Fig. 2.

tan estos apéndices 4 los radios-de la rue-

La correa tiene o™015 de anchura; 'y
va del tambor 4 una de las dos ‘poleas que
en la figura™2 se ven.- Cada una de éstas

tiene o™, 10 de didmetro, o™;002 de grueso,

,60 de didmetro

da y de este modo se forma con los cinco
m

sectores un tambor de o

y o™,05 de anchura.
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y una pestaiia de o™,004 de salida y 0,002
de espesor. Son ademds ligeramente céni-
cas para que la correa no se salga.

Debajo de las poleas, y fija al montante
posterior, se ve una palomilla sobre la
cual estd un cerrojo 6 corredera que lleva
consigo una doble horquilla que coge
entre sus ramas 4 la correa. El objeto de
este cerrojo es llevar la correa 4 voluntad
sobre la polea fija 6 sobre la mévil, segiin
que, al rodar la carretilla, se quiera que el
carrete gire 6 quede inmévil. Basta al sir-
viente, para lograrlo, empujar el cerrojo
6 tirar de él. Un muelle que éste lleva de-
bajo de si, le oprime contra la palomilla
y le mantiene en la posicién en que se le
coloque.

Elaumento de peso de la carretilla, por
la adicién de todas las piezas descritas,
apenas llega 4 g kilégramos, de los cuales
corresponden, 5 al tambor fijo 4 ]la rueda
y 4 la correa; 2 al eje y poleas, y otros
2 4 la palomilla, corredera y horquillas
- de cambio.

Supongamos, para analizar la marcha
de la carretilla, que hemos colocado en
ella un carrete vacio en el cual se vad
arrollar, como en todos, un kilémetro de
cable.

Partimos de los siguientes datos:

El diametro de las ruedas es de o™,70,
y por consiguiente, el desarrollo de su
circunferencia, que es el camino recorri-
do en cada vuelta, es

m > d = 7 > 0" 70 = 2™ 200.

A cada vuelta de la rueda corresponde
una del tambor, y como éste tiene un dia-
metro de 0o™,60, y las poleas tienen el de
o™, 10, el carrete dara seis vueltas por cada
2™ 200 de avance de la carretilla.

Veamos lo que sucede en el carrete. Su
longitud es de o™,55 y como el cable tie-
ne un didmetro de 0™,004 que, para tener
en cuenta los huecos é irregularidades con
que se arrolle, supondremos de 0™,005,
cada capa de cable equivale 4 110 vueltas.

El alma del carrete tiene o™,08 de dia-
metro, y por consiguiente, en cada vuelta

de la primera capa se arrollardn 0™,2513
de cable. En las 110 vueltas que for-
man dicha capa, el cable arrollado serd
o™,2513 x 110 = 27,643, y desprecian-
do los decimales, 27 metros.

En la segunda capa el nicleo habra au-
mentado su didmetro en dos espesores de
cable, es decir, en 0™,01, y ensus 1o vuel-
tas se arrollaran =x<o0"™,09< 110=31",101,
6 préoximamente 31 metros.

Aumentando en o™,01 el didmetro de
cada capa, es ficil calcular la longitud de
cable arrollado en cada una de ellas. Se
obtienen, despreciando decimales, las ci-
fras que expresa la siguiente tabla:

1.* capa 27 mets. | Suma an-
2% 5 31 » terior. 437 mets.
35 » 34 » 11,°capa 65 »
4.2 » 38 » 12.5 0 69
5a 137 » 72 »
. » 4I » a 6
6.5 » 45 ) 14,.a n 7 »
. 15 s 79 »
7o 49 7 16.% » 83 »
a
8_ » 53 » 17.ﬂ » 86 »
9.% » 57 » 38 vueltas
0. » 62 » dela18.® 33 »
Suma. 437 mets. Total. 1000 mets.
Como cada capa del carrete supone 110
vueltas, que equivalen 4 —'61—0— =18 % de

la rueda de la carretilla, el avance de ésta
por cada capa de cable arrollado, sera de
18 % > 2® 2 = 40™,33, 4, despreciando
decimales, 40 metros.

El cable sobrante, al quedar arrollada
la primera capa, serd, pues, 40 — 27 = 13

metros, y como estard doblado, la cola
serd.. « . . . . io_:_§7_ 63 mts.
Al fin de la 2.% 8o — (27 -+ 31)

capa.. . . T 5 1>
Al fin dela 3.2 _’302;93- =14 »
Al fin dela 4.° ﬂ:—ﬁ-‘f =15 o
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200 — 171

= 144 mts,
2 4

Al findela5.t

240 — 216
Al fin dela6.* -4_°—2-ﬁ— —12 >

— 265
Al findela7. 2_8"_-2_2_~ — i

Alfin delag.® 32-";2"—3@ =1

En la vuelta 9." la cola desaparece por
completo y no seria posible, sin tirar del
cable que esta tendido delante de la carre-
tilla, que ésta avanzara girando 4 la vez
el carrete; pero si se tira del cerrojo y se
lleva la correa 4 la polea loca, el carrete
queda inmdvil, en tanto que la carretilla
avanza, dejando arrastrar el cable. Avan-
zando asi de 60 4 80 metros, queda una
cola de 30 4 40, y volviendo entonces la
correa 4 la polea fija, empieza de nuevo
el giro del carrete.

Por el calculo es ficil comprobar que
la cola desaparecerd al arrollar la capa 12.*
Ser4 entonces preciso suspender de nuevo
el giro del carrete y avanzar otros 8o me-
tros para formar nueva cola. Esta ope-
racién, repetida dos 6 tres veces, permite
arrollar sin dificultad los 1000 metros de
cable que ha de llevar la bobina. Después
se sustituye por otra vacia y se repite la
operacién.

Una carretilla Escrig, experimentada en
la escuela prictica del batallén de telégra-
fos, ha permitido recoger hasta 100 kilé-
metros de cable, con una velocidad media
de dieciseis minutos por kilémetro. Mar-
chando la cuadrilla al paso ligero y la
seccion al trote, se ha llegado 4 reducir
el tiempo necesario para replegar un kilé-
metro, 4 ocho minutos, pero 4 esta velo-
cidad sélo debe llegarse en algiin caso
muy urgente, porque adem4is de ser muy
fatigosa para el soldado, requiere un tra-
bajo violento de la carretilla, ocasionado
4 roturas y desperfectos.

R. A.
(Se continuard.)

PROYECTO

DE

EXPLOTACION MILITAR DE UNA LINEA FERRES.

APLICACION & LA DE MADRID
A ALICANTE Y CARTAGENA.

i ONSIDERACIONES GENERALES.—E] es-
tudio de todos los problemas 4
que da lugar la explotacién mi-
Iltar de cada una de las lineas de ferroca-
rriles de Espafa, es uno de los mds im-
portantes, cuyo estudio corresponde 4 la
Direccién de comunicaciones militares,
hoy converiida en seccién del ministerio
de la Guerra, puesto que da por resulta-
do el conocimiento de la capacidad para
el servicio de todas ellas, factor interesan-
te que habrd de tener en cuenta el Estado
Mayor en los estudios preparatorios que
haga para la mids rdpida ocupacién de
nuestras fronteras 6 para la defensa de
nuestras costas,

Hasta hoy, siempre que se ha tenido
necesidad de un transporte de tropas por
ferrocarril, se ha acudido 4 las empresas,
cuyos jefes de movimiento, con el mejor
deseo y para satisfacer la natural impa-
ciencia de las autoridades militares, han
dispuesto la salida de todos los trenes que
han sido posibles, con arreglo 4 las pres-
cripciones reglamentarias; pero sin obe-
decer 4 plan 6 combinacién determinada,
y sin prever los obsticulos 4 que podria
dar lugar esta aglomeracién de trenes,
tanto para la continuacién de la marcha,
como para el alimento de las tropas.

Asi ha ocurrido mas de una vez, que un
tren de tropa ha tenido que retroceder
al llegar 4 una estacién, por encontrarla
ocupada y no poder dar cruce 4 otros
trenes de material, y también que los tre-
nes tenian paradas en puntos donde no
habia elemento alguno parala alimenta-
cién del soldado.

Tiempo es ya de que el ejército estudie
por si mismo tales problemas y tenga pre-




26 MEMORIAL DE INGENIEROS.

vistos tod os los casos que puedan ocu-
rrir en los transportes militares, evitando
los inconvenientes & que nos hemos re-
ferido.

Los estudios de trenes para cambios de.

guarnicién en tiempo de paz en las lineas
principales, estdan hechos enla seccidn
correspondiente del ministerio de la Gue-
rra, y se modifican 4 medida que cambian
las empresas sus cuadros de marcha, Aho-
ra nos referimos 4 los grandes transportes
militares en época de guerra, que se di-
“ferencian de aquéllos en que se suspende
todo servicio publico en las lineas y que-
dan dedicadas éstas por completo al ejér-
cito, mientras que en tiempo de paz cstdn
combinados los trenes con los del servi-
cio ordinario de las compaiias.

El estudio 4 que nos vamos a dedicar no
puede ser completo, porque de la contra-
rio habriamos de abarcar algunos puntos
que afectan esencialmente 4 otros cuerpos
"6 institutos del ejéreito, como los de Esta-
do Mayor y Administracién Militar.

Al cuerpo de Ingenieros corresponde el
estudio técnico de la cuestién y podri
presentar, el dia que haga falta, una com-
binacién de trenes que llene por completo
cada linea, y cuantos datos sean precisos
para ponerla en prictica. En su vista el
Estado Mayor podra disponer el modo de
utilizar esos trenes y la Administracién
Militar proveerd 4 la alimentacién de la
tropa en marcha v 4 las demds atenciones
de su incumbencia.

Queda asi reducido nuestro trabajo 4
determinar el ndmero de trenes de ida y
vuelta que pueden circular sobre cada li-
nea, asi como sus condiciones de marcha,
cruzamientos, paradas, empalmes, mate-
rial necesario para la explotacién y pre-
venciones que deben tenerse prescrtes
para plantear ésta.

Verocipap.—El ntmero de trenes de
que es capaz una linea depende de la ve-
locidad de su marcha y de la separauon
de las estaciones.

La velocidad qae hemos admltldo para

los trenes militares es la misma que llevan
en su marcha los trenes mixtos ordina-
rios, fundados en que estos trenes son tan
pesados como aquéllos. Dicha velocidad
es, por término medio, la de 3o kiléme-
tros por hora, sin tener en cuenta las pa-
radas.

Los autores exfranjeros divergen mu-
cho respecto de la velocidad que se debe
admitir, y todos se fundan en hechos prac-
ticos que justifican sus ideas. Asi, al par
que se ha visto emplear en transportes
militares las mayores velocidades, vemos
los reglamentos alemanes, que prescriben
como mdxima velocidad, durante cada
trayecto, Ia de 3o kildmetros por hora, es
decir, una velocidad media entre {a adop-
tada en el servicio ordinario para los tre-
nes de mercancias y la -de los trenes mix-
tos, vy fundan en el orden y la calma con
que se hacen las marchas la- regularidad
y exactitud con que se han veriticado los
transportes de sus ejércitos, :

Nosmero pE TrRENES.—Conocida la velo-
cidad y las distancias intermedias de las
estaciones, para determinar el namero de
trenes tendremos en cuenta: que nuestras
lineas son de via dnica v que. los trenes
de ida en cualquier direccién -tienen que
combinarse con los de regreso del mate-
rial,

El intervalo minimo de tiempo -que
debe mediar entre dos trenes que marchan
en el mismo sentido serd- doble del que
tarda cualquiera de ellos en recorrer el
mayor trayec.to -

Refiriéndonos, como eiemplo, alali-
nea de Madrid 4 Alicante y Cartagena,
hallamos el mayor trayecto entre Tobarra
y Pozo-Canada, Es de 20 kildmetros, y
los trenes ascendentes tardan una hora v
doce minutos en recorrerlo. Como los des-
cendentes tardan menos, resultarin los
trenes-con holgura si se proyectan con una
separacién de dos horas y media.

Resultan, pues, diez trenes de ida y
diez de vuelta.

Los textos que hemos consuliado reco-
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nocen que no se debe admitir mayor nid-
mero de trenes que el de diez en las li-
neas de via unica, reservando de ellos
dos para el servicio de correos y viajeros.
En las lineas que estudiamos seria ade-
més imposible establecer mds de diez.

Admitimos los trenes correo y mixto
del servicio ordinario, porque los consi-
deramos necesarios: el primero por su
servicio especial y el segundo porque si
se creyera preciso podria aprovecharse
también para el transporte de tropas.

Queda Ja cuestidn reducida 4 trazar en
el cuadro grafico ocho marchas de trenes
en cada sentido, en combinacidén con las
marchas ya establecidas de los correos y
mixtos. Se debe principiar ese trazado por
el del trayecto mas largo, que es, en la
linea de Alicante, el de Alpera 4 Alman-
sa, y en la de Cartagena, el de Pozo-Ca-
nada & Tobarra. Después se prolongan
unos y otros en ambos sentidos, cuidando
de promediar las pérdidas de tiempo que
exigen los cruces, procurando utilizar
esas detenciones para las necesidades, tan-
to de la traccién como de la alimentacién
de la tropa y del ganado.

Parabas. Los trenes militares deben
detenerse en todas las estaciones, cuando
menos para dar parte de las novedades
que hubieran podido ocurrir en el ultimo
trayecto.

Esas detenciones seran de un minuto.

Las necesidades de la traccién exigen
paradas de seis 0 ocho minutos en esta-
ciones donde haya depésitos de agua, y
otras de ocho 6 diez para el cambio de
maquina en las estaciones en que estin
establecidos depdsitos de locomotoras.
Las primeras deben ser, por lo menos,
cada 45 6 50 kilémetros; pero se procura-
rd no extremar esta distancia. Nosotros
hemos dado parada 4 los trenes en todas
las estaciones dotadas de depésito de agua
en que ha sido posible,

Para el rancho de la tropa deben darse
dos paradas, una porla manana y otra
por la tarde.

Tales paradas estén destinadas 4 la dis-
tribucién del rancho, que la Administra-
cién Militar podra tener preparado tan
luego como se organice este servicio.

Al efecto, dicho instituto del ejérci-
to deberia llegar & un acuerdo con la
seccién técnica de comunicaciones, para
proponer 4 la superioridad las estaciones
de etapa, y en ellas tener dispuesto el ma-

" terial necesario.

Nosotros, en el ensayo de que nos es-
tamos ocupando, hemos dado preferencia
4 las estaciones de empalme de lineas,
porque en ellas hay en muchas ocasiones
paradas obligadas, que pueden utilizarse
para satisfacer las necesidades de la tropa.

Esas estaciones, y las que sin ser de em-
palme tienen fonda, ofrecen la veniaja,
para las paradas destinadas al rancho, de
que pueden servir también para que los
oficiales hagan en ellas sus comidas.

Los dos cuadros que irdn al final, indi-
can, ademas de las paradas para distribuir
el rancho, las que se consideran més 4
proposito en caso de necesidad para dar
agua al ganado. En esos cuadros se indi-
can también cudles marchas pueden ser
utilizadas por la infanteria y cuales por
artilleria 6 caballeria.

Cuando la explotacién & el transporte
haya de ser en sentido descendente, se to-
mara nota de las paradas de los trenes
pares, y cuando sea ascendente, de los
impares. Estos cuadros manifestarén 4 la
Administracién Militar en qué estacio-
nes y 4 qué horas ha de tener los ranchos
dispuestos.

Hay algunas paradas, como la de Ar-
chena, por ejemplo, en el tren ndmero 5,
que por ser la Gnica parada en dicha esta-
cién, podré utilizarla la Administracién
Militar haciendo el rancho en las cocinas
que establezca en Mircia y transportdn-
dolo en ollas en’el mismo tren. Es posi-
ble, y tal vez preferible, que tome la tro-
pa el rancho en Murcia, 4 pesar de ser
muy temprano.

El alimento y el agua del ganado no es
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asunto que pueda preocupar en una mar-
cha relativamente corta, porque el ganado
toma su pienso en marcha, utilizando los
morrales de hocico, y el agua no tiene
horas obligadas, y hay opiniones que con-
sideran conveniente que el ganado no to-
me alimento ni agua durante la marcha,
aunque ésta sea de mds duracién que la
de que nos ocupamos.
Francisco PErez pE Los CoBos.
(Se concluird.)

NECROLOGIA.

L dia 7 del actual fallecié en Madrid
el capitin de ingenieros D. Carlos
aswnd] Garcia de Loygorri, victima de una

pulmoma que, como 4 tantos otros, en los
pasados dias de tristeza y duelo, le ha lleva-

do répidamente desde el seno de su familia
al de la eternidad. Jéven adn, puesto que
s6lo contaba 31 afios de edad, desempefd,
sin embargo, muy variados servicios en el
cuerpo. Ingresé en él en 1878, despues de
hacer en los cuatro afios anteriores los es-
tudios reglamentarios, y fué destinado co-
mo teniente al batallén de telégrafos, don-

de permanecié hasta su ascenso 4
en 1881.

Desde enténces hasta 1886, se le encomen-
daron sucesivamente, el mando de compa-
fifa, el cargo de cajero de un batallén v los
de auxiliar del ministerio de la Guerra y de
la direccién general de Instruccién militar.
Después pasé al ejército de Cuba, donde fué
comandante de uno de nuestros batallones
y jefe de la comisién liquidadora de un re-
gimiento ya disuelto. Su salud quebrantada
exigi6 el regreso 4 la Peninsula en 1888 y su
alejamiento del servicio hasta el mes de fe-
brero de 1889, en que fué destinado al bata-
llén de ferrocarriles, donde ha permanecido
hasta su muerte.

Al mirarla de cerca, el capitdin Loygorri
se ha mostrado sereno y fuerte, dando espe-
ciales pruebas de un valor y firmeza que la
falta de ocasién no le permitié atestiguar
en hechos de armas.’{Descanse en paz!

capitin

CRONICA CIENTIFICA.

L Scientific American da cuenta de
un nuevo caso de averias causadas

{ en un cable submarino por una
ballena Este curioso accidente, que ha sido
reparado el 17 de octubre, ocurrié en un ca-
ble de la compania Western and Brazilian,
seccién de Santos 4 Santa Catharina, 4 unas
70 millas al norte de este dltimo punto, y
en 57 brazas de profundidad; con la singula-
ridad de que el cable no llegé 4 romperse,
saliendo enredado en él, al extraerlo, el ca-
d4ver de una ballena de més de 15 metros
de longitud, destrozada, en estado de des-
composicién y desprendiendo tal cantidad
de gases que infestaban por completo ef aire.

En Ramsgate ha ensayado Mr. Valon un
procedimiento para depurar el gas del alum-
brado por medio del oxigeno, en vez de la
cal, con el que consigue aumentar en més
de un décimo la produccién de gas y con-
servar el mismo 6 mayor poder luminoso.

Se han reunido en Edimburgo varios na-
vieros é ingenieros para estudiar definitiva-
mente el proyecto de canal maritimo que ha
de cortar la Escécia, reuniendo los firths y
entrantes del Forth y del Clyde. De los va-
rios trazados propuestos se ha conceptuado
preferible el méslargo, por resultar mis eco-
némico que los directos: del firth de Forth
deber4 seguir hicia el Norte al lago Lomond,
de aqui 4 Tabert, después al lago Long, y
por dltimo, al firth del Clyde. El presupues-
to se estima en unos 200 millones de pese-
tas, v las dificultades de la empresa no supe-
ran 4 lo que actualmente puede vencer la
ciencia del ingeniero.

En la Exposicién recientemente celebrada
en Pittsburgh (Estados Unidos) se ha pre-
sentado, por la compafia Pittsburgh Reduc-
tion, la mayor cantidad de aluminio puro
que se ha visto reunida hasta el dia, pues
comprendia una tonelada en lingotes de
unos 2 kilégramos, un gran lingote de 67
kilégramos y una extraordinaria cantidad
de objetos construidos con ese metal.

Los Annales Industrielles anuncian que la
compaiiia de ferrocarriles Paris-Lyon-Medi-
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terranée va 4 ensayar en sus trenes un nue-
vo sistema de calefaccién por vapor, que se
tomara de la caldera de la locomotora, cir~
culard 4 lo largo de todo el tren, por el in-
termedio de tubos con empalmes flexibles
entre los carruajes, y con caloriferos fijos en
éstos, que caldearéin los departamentos. Los
dos trenes rapidos que circulan entre Paris
y Vintimille, serdn los primeros en que se
efectien dichos ensayos.

El depésito 6 lago de Vyrnwy, que va 3
servir para el nuevo abastecimiento de aguas
de Liverpool, estd ya lieno de agua, y ha
tardado un afo entero en llenarse.

El suministro de estas aguas 4 Liverpool
estd todavia pendiente de la terminacién del
paso del acueducto sobre el rio Mersey.

Varios periédicos extranjeros describen
un sencillo procedimiento para poder escri-
bir 6 dibujar en un tren en marcha, que se
reduce 4 una cartera suspendida del borde
de las redes colocadas sobre los asientos, y
sujeta ademds al brazo derecho de la perso-
na. Dificil parece, sin ensayarlo préctica-
mente, darse cuenta del buen resultado del
procedimiento, pero debe indudablemente
ser cierto 4 juzgar por los informes de dichos
periédicos.

En la reciente expedicién cientifica in-
glesa, se han practicado interesantes medi-
ciones de la altura de las olas del mar, va-
liéndose de un bar6metro aneroide, exage-
radamente sensible, con registro automético
para sefialar sus oscilaciones. Con un mar
bastante agitado, pero fuera del influjo de
los grandes trastornos atmostéricos, se re-
gistraron ondulaciones de mis de 12 metros
de elevacién.

Una catedral, la de Montreal (Canad4), ha
sido iluminada por medio de la luz eléctri-
ca, ¢con quince lamparas de arco y cuatro-
cientas de incandescencia.

MAAAAAAAANAAAAANAANANAAL .

En los carruajes del ferrocarril del Noroes-
te, en Austria, se ha empezado & practicar
una série de experiencias para alumbrarlos
con luz eléctrica, haciendo uso de acumula-

dores, suministrados por la sociedad Oerli-

kon, de Suiza: Cada carruaje contiene cua-

tro ldmparas de diez bujias y otras cuatro de
seis. Llevan los acumuladores colocados en
una caja bajo el piso.

Recientemente se han inaugurado dos no-
tabilisimas comunicaciones telefénicas. La
primera es la de Buenos Aires con Montevi-
deo, que comprende, en los 312 kilémetros
de su desarrollo, 45 de cable submarino,
para cruzar el rio de la Plata. La segunda
es la de San Petersburgo 4 Moscy, construida
toda con alambre de hierro. Ambas, hasta
ahora, han dado muy buenos resultados.

Para el presente afio estdn anunciadas las
siguientes Exposiciones: una industrial en
Leipzig, otra de electricidad é ingenieria en
Edimburgo y otra de electricidad en Franc-
fort, si bien de esta dltima se indica que serd
aplazada hasta el afio que viene, por la falta
de tiempo para muchas instalaciones. Ade-
mds de estas, habré otras varias regionales,
agricolas, etc., en diversos paises.

El American Artisan publica el siguiente
procedimiento para preservar de la oxida-
cién y prolongar la duracién de las chime-
neas de chapa de hierro, que es tan corta
cuando se hallan 4 la intemperie: Se las
pinta con brea, y después se rellena su inte-
rior con virutas, 4 las que se da fuego. La
brea arde y se carboniza, llenando los poros
del metal, formando una ligera capa de car-
b6én adherente, que preserva al hierro del
contacto con el aire y la humedad. Sc dice
que una chimenea, tratada por este procedi-
miento en 1866, se conserva en perfecto es-
tado desde esa fecha.

Parece que la opinién del Congreso in-
ternacional de ferrocarriles no ha sido del
todo favorable para las locomotoras Coms-
pound, cuyo uso empezaba 4 extenderse,
pues la economia de combustible que pro-
porcionan no guarda relacién con su aumen-
to de coste, complicacién de su maquinaria
y dificultades para la lubtificacion y repatra-
ciones. El Gongreso admite, sin. embargo,
que su empleo podria ser ventajoso en los
paises en que el combustible alcance precios
elevados, y ha propuesto que se continien
practicando experiencias.
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CRONICA MILITAR.

il A casa Hawton y compafiia, hacons.
truido un gran vapor denomina-
do Aquila, para el trifico entre
Odessa y Wiadiwostok, en el oriente de Si-
beria, y que estd destinado 4 formar parte
de la marina voluntaria rusa, pudiendo ser-
vir como crucero ¢ buque de transporte en
tiempo de guerra,

En Inglaterra se van 4 verificar en breve
ensayos comparativos de las redes Bullivant,
contra torpedos, v otras de distintos mode-
los, ante una comisién que se reunird en
Chatham. El Sans Pareil, que ha sido
provisto de botalones de acero v redes Bu-
llivant, es el buque destinado 4 dichas
pruebas.

Se han aumentado en Rusia dos baterias,
que se formardn en Sveaborg, 4 la 24.% bri-
gada de artilleria, que guarnece Finlandia,
las que llevardn los nimeros 7 y 8. Se ha su-
primido la companfa de artillerfa de plaza

de Kazalinsk. Y, por dltimo, se ha ordena-

do el aumento de cuatro nuevos regimientos
de cosacos del Don, que tendrin lugar en
los segundo y tercer turnos de movilizacién
y que se derivardn respectivamente de los
regimientos 16 y 17 que fueron creados el
afio anterior y que en unién con los del
Kouban y del Terek forman la segunda di-
visién mixta cosaca.

“Se han ensayado en Alemania unas nue-
vas herraduras, si es que puede continuarse
déandolas este nombre,. que en vez de ser de

hiefro son de pasta de papel, 6 méas propia-

mente, de pasta de celulosa endurecida. Pa-
réce ser que han resultado sumamente lige-
ras, inalterables por el agha y muy durade-
ras, conservindose adémés 4speras 6 granu-
losas dun después de mucho uso, Aunque
ho se dan indicaciones sobre su coste, las

cualidades anteriores parece que las hacen -

excelentes ‘para su aplicacién 4 los caballos
del ejército.
o AAAAAAAAAAA AN ARARRAARA

‘Be estd terminando en Inglaterra la cons-
truccién del vapor crucero mercante Majes-

tic, companero del Teutonic, de la compar’ﬁa
White Star, y destinado como éste 4 la ma-
rina auxiliar voluntaria, que tanta impor-
tancia va tomando en varias naciones de
Europa.

De una curiosa estadistica publicada por
la Kélnische Zeitung acerca del movimiento
ocurrido en los grados superiores del ejérci-
to alemén, durante el pasado ano de 188g,
tomamos los siguientes datos:

A generales fueron promovidos, 3 genera-
les de divisién; 4 este udltimo empleo, 6 de
brigada; y 4 generales de brigada, 19 coro-
neles de infanteria, 14 de caballeria, 5 de ar-
tilleria de campafia, 6 de artillerfa de 4 pié
y 3 de ingenieros. Las bajas definitivas ocu-
rridas durante el ano, fueron: en infanteria,
28 coroneles, 16 tenientes coroneles y 87 co-
mandantes; en caballeria, 6 coroneles, 4 te-
nientes coroneles y 18 comandantes, ascen-
diendo 12 tenientes coroneles y 24 coman-
dantes 4 los empleos inmediatos superiores,
y siendo creadas trece brigadas de caballeria
y diecinueve regimientos; en artilleria de
campaia, 4 coroneles y 10 comandantes, as-
cendiendo 8 tenientes coroneles y 8 coman-
dantes 4 los empleos inmediatos, y siendo
creadas cuatro brigadas de artilleria de cam-
pafia y ocho regimientos; en artilleria de 4
pié, 3 coroneles, 1 teniente coronel y 6 co-
mandantes, ascendiendo 4 tenientes corone-
les y 7 comandantes, y aumentindose dos
inspecciones en Maguncia y Metz y un regi-
miento; y por dltimo, en ingenieros, 5 coro-
neles, 2 tenientes coroneles y 3 comandan-
tes, ascendiendo 7 tenientes coroneles y 1
comandante, y siendo aumentadas una ins-
peccién de ingenieros y seis de fortifica-
ciones.

AAARARAAARAAAAAAAANAA

La marina inglesa acaba de aumentarse
con dos torpederos de primera clase, Gossa-
mer y Gleancr, botados al agua en el arse-
nal de Sheerness el 8 de enero; desalojan
735 toneladas, su méquina es de 4500 caba=
llos, pudiendo alcanzar una velocidad de 21
nudos por hora, y estin armados con dos
cafones de tiro rapido de 12 centimetros,:
montados & 4 proa y popa, y con cuatro de 3-
libras, de la misma clase, snuados sobrﬁ las-.
borgdas, :
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‘Mr. Gabriél' Yon, ingeniero constructor
de globos aerostéticos, ha sido premiado por
el gobierno espaifiol con la cruz blanca de
seguhda clase del Mérito militar.

La Revtsta militar portuguesa, lamentan-
do las recientes desgracias ocurridas 4 varios
artilleros, al verificar las salvas de ordenan-
za por la muerte del rey D. Luis y en otra
ocasién poco anterior, propone que se veri-
fiquen las salvas con piezas de retrocarga
para evitar la repeticién de esos desgracia-
dos accidentes.

También en nuestro pais han ocurrido re-
petldas veces, siendo indudablemente debi-
dos & la practica de dedicar 4 esas salvas las
municiones de desecho, piezas inservibles y
genera]meme en bareuas con mucho menor
numero de ellas que el de disparos que se
han de hacer, lo que obliga 4 tenerlas que
cargar hasta tres 6 cuatro veces sucesivas y
con celeridad. Creemos » pues, que de no po-
der dedicar 4 ese servicio baterias que con-
tasen por lo ménos 21 piezas, para evitar el
tenerlas que cargar segunda vez, es muy
fandada’la proposicién de nuestro apreciado
colega portugués y digna de ser tomada en
consideracién.

- SUMARIOS.

PUBLICACIONES CIENTIFICAS.

Revista Tecnolégico-industrial.—Diciem-
bre 1889:
Forma racional de los cuchiilos de armadura.—La glice-
rina.—Los ingenieros espafioles en Paris, — Exposicion.al
- excelentisimo sefior ministro de la Gobernacion acerca de
- la real orden sobre laboratorios quimico-municipales.—
Noticias.
Revista mmera, metalurgxca y de inge-
. nieria.—8 enero 18go:

kl nuevo horno de Siemens.-~Memoria bObI’L .la zona

minera Linares~La Carolma.—Vanedades..—I\oucms
varias.—Revifta de mercados.—Alumbrado eléctrico de
Teruel.

Revista de Telégrafos.—1." enero 18go: -
La enfermedad del dia y ¢l abo nuevo.—iQué es la me-
moria?—Un pensamiento que ni es nuevo ni es mio, —
Aclaracion sobre la pasada convocatoria,—La primera
linea telefonica submarina,—Particularidades sobre las
corrientes alternadas.—Miscelanea. —Noticias.

La Electricidad.~—1.° enero 18go;

Las mstalacmnes de alumbrado eléctrico en las fabricas.

A —-Regulador ‘Alpha para lamparas de arco, —La electrici-
dad en la agricultura, —Teléfono_Buenos Aires-Montevi-
deo.—Magquina de vapor de calefaccmn circular,—Noti-
cias. —Resultados de experiencias sobre la accion del fuego
en las chapas de log generadores;,

La Lumiére électrique.—4 enero 18go: -+
La etapa de 1889.—El alumbrado eléctrico en la exposi-
cibn del centenario de 188g.—Sobre las medidas relativas
# las corrientes alternativas.—Sobre los fenomenos eléc-
tricos producidos por las radiaciones,—Cronica y revista
de la prensa industrial,—Revista de los trabajos recientes
sobre electricidad.~—Bibliografia.-—Hechos varios.

Id —11 enero 18go:

Puatos criti:os ‘en los f:nbmenos fisicos.—Las pilas en
la Exposicién de 188g.—Las corrientes teliiricas en el
Observatorio del Vesubio.—Sobre los fendmenos eléctri-
cos producidos por las radiaciones.—Croénica y revista de

" la prensa industrial. —Revista de los trabajos recientes-
sobre electricidad.——Hcchos‘varios.

Le Génie Civil.—4 enero 18go:

Ios nuevos depbsitos de Montmartre.~—Emile Muller,

ceramico.—Kevista de los periodicos técnicos alemanes.—

Nuevas aplicaciones de las fuentes luminosas.—Cronica

militar: Las grandes maniobras; la ca})alferié en el campo

de Chalons.—Necrologia.—Noticias. —Exposicion uni-
. wversal de 188¢g.--Sociedades cientificas € industriales.

"Id.—11 enero 189o.

Nueva forma de dique de madera, construido en Brookiyn,
—Mejora del estuario del Tees:—No_ta sobre la aplicacion
de las calderas multitubulares & los buques de guerra y

. mercantes.—La estadistica grafica.—Quinto Congreso de
salvamento.—Sobre el trazado de_los arcos de parabola.-—

. M. A. Durenne.——Noticias.—Exposicion universal de..
1889.—Socieda>des cientificas € industriales.— Biblioa "
grafia,

Annales Industrielles.—29 diciembre 188g:
Crénica.—Exposicion universal de Paris.—Los ferroca-
rriles del Estado.—La traccién funicular en los canales. —

" Las aleaciones de niquel y acero. —Instituciones creadas
en favor del personal de ia fabrica neerlandesa de levadura .
y-de alcohol de Delft {Holanda).

1d.—5 enero 18g0:

* Cronica,--Trabajos del istmo de Cormto.—Compama de :
los ferrocarriles del Mediodia.— Exposicion de las fabri-
cas de 1a sociedad Cockerill, de Seraing.—La traccion

" funicular en los canales.—Las instituciones obreras de la
Vieille—‘\/[ontaé,nc.—Bibliovraﬁa.

Nouvelles anhales de la. construction.—
. Enero 18go:

Trabajoé de ensanche dél puerto de Rotterdam.—Biblio=
teca Schoelcher, en Port-de-France (Martinica).—’fraﬁai
" jos de mejora del’ Rédano.
The Engineering and Building record a.nd
" the Sanitary engineer.—21 diciembre
1889:
El uso de peritos.—La fontaneria en 12 Audiencia del
- condado de New York.—El alcantarillado de San Fran.
cisco,—~Pavimentos de asfalto, deteriorados por escaped
de gas.~—Concursos de proyectos para una conduccion y
deposito de aguas: —Concurso instituido por el_Engineering
and building wecord; para un tratado de cHnstruccién ¥
entretenimiento de caminos.—Causas de las explosiones
- subterraneas y modo de prevenirlas.—Molinos é ingeniea
ria de la molturacion.—=Construccion del puente altg d&
I 8an Pablo.~- Perforaciofies profundas con barrenas dg-
diamantes.—Prevenciones para el consumo de agua en
Detroit.— Nuevo abastecimiento de aguas de PAriS.;
. Consultas.—Fontaneria y alcantarillado de 1a Audiencia
del condado de New York.—Consultas. —Noucms. S
‘1d.—28 diciembre 188g: -
E1 deposito de aguas de Croton.—Los tubds dé plomo. ¥
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un suministro de agua pura.-—Palacio de hielo de Saint-
Paul.—Pavimentos de ladrillo en las ciudades del Ohio.—
Noticias.—Exposicién de la liga de arquitectos de Ne
York. —Desembarcadero flotante en Folkestone (Inglate-
rra).—Las calzadas de macadam en Bridgeport.—Sistema
de compresidn de aire en el nuevo acueducto de Croton.—
La ereccidon del puente de Saint Paul.—Una tuberia en
forma de viga armada.—Consultas.—Fontaneria de la
casa Brokaw, en New York.—Consultas.

PUBLICACIONES MILITARES.

Memorial de Artilleria.—Diciembre 188g:
Estopines obturadores.—Caiion de tiro rapido, de 6 libras,
sistema Nordenfelt, para caponeras.—El personal del
Material de Artilleria.~—Apuntes sobre los sistemas y
medios de instruccion del cuerpo de artilleria, —El cuerpo
de artilleria en las Exposiciones artisticas € industriales.—
Cronica interior.— Cronica exterior.— Bibliografia.,—
Variedades.

Revista de Sanidad militar.—1.° enero
18g0:

" Institutos vacundgenos del ejército francés.—La pande-
mia gripal de 188g.—Prensa y sociedades médicas.—Ne-~
crologia,—Fbrmulas.— Variedades.— Memoria-resumen
de la estadistica sanitaria del ejército espaiiol, corres-
pondiente al afio 1886.

Revista Cientifico-militar.—1.° enero 18go:
Sobre la estacion y automocidon aérca.—Consideraciones
sobre el arma de caballeria.—Sobre la historia de la gue-
rra de Cuba.~—~Mas sobre el fuerte del teniente coronel
Voorduin. —Importancia militar de Valladolid.—Cartas
bibliografico-militares.—Pliego 1. Yde La guerra y el arte.

Biblioteca Militar.—Cuaderno 120:

Pliegos 51 y 52 de El ajio militar espaiiol.—Pliegos 17 y
18 de Ej ion de las oper estratégicas.

Revista Militar (Portuguesa).—31 diciem-
bre 1889:

Las desgracias en las salvas con piezas de avancarga.—
Las nuevas instrucciones relativas al fusil de 8 milimetros
(K), modelo 1886.—Noticias militares.—Consultas.

O Exército Portuguez.—1.° enero 18go:
Bosquejo histérico de la svgunda invasion francesa, con
relagion & la defensa de Porto.—El rancho general en
Angola.—-Noticias.

Le Spectateur militaire.-—1.° enero 18go:
E| balance del afio 188g.—La caballeria en la guerra mo.
derna.—Puentes estratégicos portatiles, de acero, para
camianos y ferrocarriles.—Una campaiia de Turenne y de
Condé en los Flandes y el Artois (1654).—Militares de
tropa (x789-x889).—Cr'onica de la quincena.--Revista de

la prensa militar extranjera.—Bibliografia.
Révue Militaire de I'étranger.— 3o diciem-
bre 1889:

LEi combate de artilleria en la guerra de sitios, segn [a
taoria del general Wiebé,—La vida militar en Italia.—=
Las escuelas militares en Rusia.—La organizacion mili-
tar de Rumania.—Noticias militares.

Reévie du Cercle Militaire.—5 enero 18go:
El municionamiento de la artilleria.~~Educacion moral
del soldado, y del de caballeria en particulari—Cronica
fhilitar.~—Solemnidades y fiestas militares.—Bibliografia,

1d.—i2 enero 18go:

Un estudio aleman del ejército francés. —El general Yus ~

* guf,~Tranaportes estratégicos.2-Ld caballeria y la pol.

vora sin humo.—Nota estadistica de los miembros de-
circulo. —Cronica militar. —Fiestas militares.—Cronica
cientifica, literaria y artistica.~—Bibliografia.

Rivista di Artiglieria ¢ Génio.—Diciem-
bre 188¢:

Sobre la solucién rigorosa del problema balistico.—El
gas del alumbrado y sus diversas aplicaciones.—La difi-
cultad en el tiro de los grupos de baterias de campafia, y
los medios de superarla.—Las secciones de puentes para
zapadores, adjuntas  las divisiones.—Un poco de meca-
nica aplicada 4 la colocacién sobre el caballo de las guar-
niciones de tiro. —Miscelanea.—Noticias.~Bibliografia.

United service Gazette.—4 enero 18go:

Los altimos cambios en el ejército ruso.—La escuela de
instruccion de los cuarteles Wellington.—Promociones,
retiros y destinos en el ejército en 1889.—De la India,—
Arsenales reales.—Los empleos civiles & los soldados re-
tirados.—Noticias de marina.—Noticias militares.—Co-
rrespondencia.

Deutsche Heeres Zeitung.—2 enero 18go:
£l nuevo afio 18g0.~-La vida ael general feldmarschal
Edwin von Manteuffel.—La guerra ruso-polaca en el afio
1831.—Noticias militares.—Noticias de marina.—Biblio-
grafia.

Id.—4 enero 18go:

Sobre la historia de la guerra de los Siete afies.—La
vida del general feldmarschal Edwin von Maateuffel,—
Noticias del ejército.— Noticias de marina.— Biblio—
grafia.

Id.—8 enero 18go:

Sobre la historia de la guerra de los Siete afios.—~La
guerra ruso-polaca en el afio 1831.—Noticias militares,—
Noticias de marina.—Bibliografia.

Id.—11 enero 18go:

La emperatriz Augusta l']:".—Sobre la historia de laguerra
de los Siete afios.—La guerra ruso-polaca en el afio 1831, —
Noticias militares.—Noticias de marina. —Bibliografia.

Mittheilungen iiber gegenstande des Ar-
tillerie und Genie- Wessens.—Cuad.%12:
Contribucion a la teoria e la elasticidad y resistencia de
los cuerpos de forma de cilindros huecos.~-Sobre unas
nuevas investigaciones relativas al problema de los para-
rrayos.—Sobre el desarrollo de los shrapnels.— Tipos de
atrincheramientos de campafia.—Limpieza de los deposi=
tos de las cafierias, —Ferrocarril monorrail de Lartigue,~
Sobre la fuerza de irradiacidon eléctrica., —Noticias, ==
Estado sanitario del real ¢ imperial ejército en octubrg
de 1889.—Bibliografia.

Jahrbiicher fiir die deutsche Armee und

Marine.—knero 18g0:
Correspondencia politica ae Federico el Grande., —Las
campaiias del feldmarschal Radetzky en Ta alta Italia en
1848 y 1849.—Una palabra sobre ¢l asunto de los combas
tes de noche.*=E] nuevo reglamento de ejercicios para la
infanteria austro-hingara.—Las nuevas formaciones de
1a artilleria en Francia y los nuevos reglamentos de ejer-
cicios francés y aleman para la artilleria de campaiia, —
Baterias aisladas del ejército de campaia.<=Corazas de
bugues y artilleria naval,—El aparato Perseval de medir
distancias. —Bibliografia.

MADRID:
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