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PROGRAMA DE LOS EJERCICIOS DE PONTONEROS?
EN HARBURG, EN 1885.

{ Continuacién. )

Jueves 6 de agosto.—Seis compafias
descansan, 4

Transporte del material 4 kilémetros
agua-arriba del Elba,

Reconocimientos, por el capitan Rochs
y el teniente Muller.

Conferencia, por el capitin Genet: « Tre-
nes de puentes extranjeros».

Viernes 7 de agosto.—Seis compaiias
descansan.

Transporte del material 4 kllometros
agua-arriba del Elba,

Reconocimientos, por ¢l capnan Gaade
y el weniente Cruger.

Conferencia, por el teniente Grimshel:
«Puentes construidos sobre la March, ¢n
los Gliimos dias de julio de 1866».

Sdbado 8 de agosto.—Puente mixto de
circunstancias y reglamentario de 1000
metros de longitud.

Paso de dos batallones de infanteria con
su tren de campana.

Reconocimientos por los tenientes Ko-

belmman y-Richter.

Conferencia, por el teniente Kaempffer:
«Puentes construidos en 1813 en Rosla

'y Wutemburg, por el general Yorkn,

Lines 10 de agosto.— Transporte del
material 8 kilémetros agua-abajo del Elba
y construccién de un puente de circuns-
tancias y uno reglamentario, por el bata-
Hén Wichert,

Midries 11 de agosto.—Puente de cir-
cunstancias por el batallén Pochkamer.—
Puente reglamentario por el batallén Ba-
lluseck.

Conferencias, por el capitdin Pienitz:
«Puentes construidos durante las opera-
ciones al rededor de Dresden, én 1866».

- Miércoles 12 de agosto.—Puentes regla-
mentarios en puntos hallados por un re-
conocimiento, por los batallones Bertram

'y Wichert,

Conferencia, por el capitdn Reeps: «Es-

- tudios sobre el reglamemo de- puentes

alemann», -
Jueves 13 de agosto.~Transporte del

" material agua-abajo del Elba y construc-

cién de un puente reglamentario por el
batallén Pochkammer. :
Viérnes 14 de agosto.—Transporte del
material a Harburg.
15, 16, 17 de agosto.—Preparacién del
material y de la tropa para emprender la
marcha de regreso 4 sus guarniciones,

Harburg, 24 de julio de 1885,

VON SPANkFREm
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repliegue de los puentes durante las maniobras.
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4.2 dia de maniobras... . . ... ..
5.9,6.2, 8.9, 9.9 12.9,13.2 y 14.%id. » »

10.°y 11.°id. 2 batallones descansan.

La anotacibén % quiere decir 2 compafiias del 1.°F batallén combinado.

0SS ERYVACKO WS,

~12.%17.°y 18.9id. 4 batallones 4 dparcar el material.

2 batallones descansan; 2 batallones 4 puentes de circunstancias

2 batallones 4 puentes de circunstancias
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Batallones combinados. Jefes. Emplazamientos de los puentes regulares.
Nimero I Mayor Von Balluseck. A... La esclusa de Harburg,
—_ II » Bertram. B, C. La isla de Bac.
- I » Pockhammer. D... Lauenbruch.
— IV »  Wichert, Over.
Hagost.
F... Gauert.
G... Moorwarder-Kopt (Elba del Norte).
H... » (Elba del Sud).
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I,2
1

Los puentes de los dias 13.° y 14.° no llegaron 4 la orilla opuesta.

X
ey quiere decir primera compafia del batallén de 1a Guardia.

e e T e
Nimero de §,

; = | £ 2l s T | E|L
% CLASE DE PUENTES Fechas. g % E g % E%‘ ;; ?:::"’ %
2 Elg)s| B8] g9 |2]5 |2
= & = S u © = Metros.

Pasarela sobre la esclusa antigua de’ Julio 2| 15 L2 ; l 3

) Harburg.. . vooe e | 27 Al Y 2] 20] XuI 2’00' 10,001 1,70

Pasarela sobre la esclusa nueva de 2
1° Harburg.. . . .. ... ....... 27 | A % Py 3 X 2:001 10,001 1,20
1 -
Puente desde el dique del Elba hasta .
1°] el banco de arena frente 4 la isla] 27 | C » | 12,90| 1,50
deBac................. 2
¢ Bac 1 3110 64 i —-————l——
10 Puente desde el banco de arena hasta 27 | B/ » 135,50 1,50
laisla de Bac.. . . . e e e |
o |Puente de balsas de arboles. (Las bal- ' L 3
|\ 4 sas estaban ya construidas.). . . . 3o |B Y4197 XII |
2
|‘ 5° |LLa misma construccién. ., , ... .. 31 B’l I 3]10]| 72 Xl » 43 3
Construccién de un puente por par-{Agost. 2 3

6° tes, con balsas de toneles. . . . . . Bl )4 B G R

2L

8° |Puente sobre el Elba del Sud. . . . . 4 |B| sl |36 (35| OX, 1ol s07] 3

V IX III
2 L
9° {La misma construccién. . . ... .. 5 |B| 5] 18] 39 356 1,I£ I_L_ 0,70| 307 | 3
X XII
FRS S
12° [L.a misma constrcecién.. . ., . . . .. 8 IF| 4] 15] 35 |48: IVZ‘ )3(11 » l1o20| 3
XTI
L2
13° [La misma construccibén. . ... ... o |E| 4] 14 ] 36 |268 2(131 » | 230 | 3
XIIT
i
14° E i i;_l » | 166 | 3
La misma construccién. . . ... . . . 1t \— 4113|3528
14° F Tz 3 N
4 X X ot
NOTAS. —— quiere decir primera y segunda compaiiias del batallon namero dies.
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= Soportes
Z
‘% fijos. flotantes.
; » w . ~o0 '
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AR A E
=
Horag| ™ Namero. Niimero
é 1 » » » » » | » » » Para la preparacién del material empleado en
los puentes tuvo el capitin Wollei 4 su disposi-
cién, durante cuatro dias, las companias siguientes:
4 1 » » » » » | » » 2 2 2 1 1yz 1oz )
_ G, 1L IH, IV, IX, X, y XIII 6 sean dos compa-
fnias por dia.
43| 7 » » 2 2 » [ o» » » L L
1.° de agosto.—Las compaiifas IV y IX constru-
yen dos cepas de pilotes para el puente del dia 4 de
a3l 8] » ) 3| 3 s | » » » |[agosto y transportan los materiales al emplaza-
miento que ha de tener,
I 2
4%25| 8 » » » » » | 10 » » 3 de agosto.—I.as companias 1V y X transportan
y revisan todos los objetos empleados en la cons-
truccién del puente del dia 4.
225 8 » i » » » | 8 » » 1,2 2,3 (
agosto.—La ff ;s
6 de agos s compaiifas XZII y XiII hicieron
227| 8 » » » » » |1 7 » 7 de agosto.—Las id. nmy X ‘

la transformacién del parque A; el repliegue de la
pasarela frente 4 la isla de Bac; el transporte del
material 4 la orilla derecha del Elba frente al par-
45151 31 2 » |7 » | 8| 26 |1ol|que;la preparacién para la construccién de la pila
en el mismo sitio, y la construccién de un puente
4 la entrada de la esclusa antigua, cerca del par-
que A.

235 56 | 3| 2| »| 7| »| 9| 24 |10 T
9 de agosto.—La compaiiia IX transportd, con!

un pequefio barco de vapor, el material para un
puente en el emplazamiento E, cerca del Over.

5¢15[208] 2| 4 » | 6 [152] 9| 26 |10 kS 2
12 de agosto.—l.as compaiias IV y XIII trans

portaron todo el material del parque B al parque
F, con un barco de vapor.

3415 46 5 » » 2 » |10} 24 4

T
NoTas. IV quiere decir: 1.* compania del 4.° ba-

2 [7] 2] » » »| » 10| 24 | tallon de zapadores.
2
G quiere decir: 2.* compania del bata-
143 4 1 » » » » | o» » 2 116n de zapadores de la Guardia,
Avevanne La esclusa de Harburg.
’B, B’ € Isla de Bac.
Emplazamiento de los puentes. Over.
P )E {Hagost.
) TP Gauert.

(Se continuard.) RAMIRO DE BRuUNa4,
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PROYECTO

DE

EYPLOTACION MILITAR DE URA LIVEA FERREA

APLICACION 4 LA DE MADRID
A ALICANTE Y CARTAGENA.

(Conclusién.)

3 ATERIAL NECESaRI0.—Para los tre-
nes mencionados se usardn las
4 locomotoras de la série 246 4 316,
que son de las de seis ruedas acopladas, y
generalmente se emplean en los trenes
mixtos. Aun con estas mdquinas, no sera
posible arrastrar los 24 6 28 vagones que
compondran, comodespués diremos, cada
tren militar, y serd preciso’ recurrir 4 la
doble traccidon en algunos trayectos en
que la pendiente es mas pronunciada.
Cada uno de los trenes tendrd préxi-
mamente 300 toneladas de carga y con
arreglo & las prescripciones de los Cua-
dros de la carga normal de los trenes, vi-
gentes en la compania, necesitardan doble
traccién en los trayectos siguierites:

Descendentes.
Linsa de Alieante. | Albacete 4 Villar.

Chinchilla 4 Tobarra.

. do ¢ : fas & Ri
de (artagena. Murcia-Alquerias 4 Riquelme,

Ascendentes.

Alicante 4 Sax.
Linea de Alicante.{ Villena 4 Villar.
Aranjuez 4 Madrid.

(Balsicas 4 Murcia-Alquerias.

fd. de Gartagena. ‘(Alguazas & Chinchilla.

La empresa tiene 28 méquinas afectas
al depésito de Alcdzar, 28 al de Albacete,
18 al de Alicante y 20 al de Murcia. Uno
i otro de estos ultimos, segin la linea
que se explote, habrd que aumentar hasta
igualarle con los primerosy con esto con-
sideramos que habri suficiente material
de traccién.

Para la composicién de los trenes, exis-
ten todos los datos necesarios en cuadros
formados al efecto. En ellos esta la com-
posicién del tren que haya de-transportar
cada una de las unidades técticas, ya estén
organizadas bajo el pié de paz, yaen el de
guerra,

En pié de guerra la composicién es la
siguiente:

Tren de infanteria: un batallén.

1 AB,23C,1J,1G6Jyz2D....==28

Un escuadrén.
1B,3C,20J,1G6J,1Py1D...=27
Una bateria divisionaria.
1B,2C,10],7G6J,3Dy1P..=24

Las letras son las que usa la compania
para designar los diversos vehiculos, se-
gln consta en el «Inventario del Material
movil.»

Al poner en préctica esta combinacién
de trenes habra que expedir un cierto nd-
mero de ellos con el material que se ten-
ga prevenido hasta que regrese el primer
tren que se expidié, y entonces podra ya
emplearse éste y los sucesivos que se va-
yan recibiendo.

Hay que concederles algunas horas de
parada en la estacién término de la explo-
tacién y otro tanto en la de origen antes
de la reexpedicién, con el objeto de que
puedan hacerse la limpieza y las manio-
bras necesarias para la nueva composi-

cién del tren de regreso.

Teniendo en cuenta que la distancia 4
Cartagena es de 524 kilémetros, se puede
aceptar, de acuerdo con los autores mas
practicos extranjeros, que el primer tren
que'salga de Madrid cargado podrad em-
prender un segundo viaje el cuarto dia y
con el simple exdmen de el cuadro gra-
fico, se comprueba la exactitud de este
cdlculo.

En consecuencia, el material mdvil ne-
cesario para la explotacién sera el que se
expida durante tres dias consecutivos, de
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manera que, aparte del que la compania
tenga destinado 4 los trenes correo y mix-
to, habr4 que hacer una requisa de mate-
rial suficiente para la formacién de 24
trenes, de los cuales 15 podrin ser para
infanteria, 6 para caballeria y 3 para ar-
tilleria. '

Clasificado el material mévil preciso,
sera:

15A, 24B, 365C, 1651], 42 G ¢ J,
45D y oP.

O en total 665 vagones, cuyo nimero se
debe aumentar en 206 25 por 100 para
inutilizaciones é imprevistos y se podréa
asegurar que bastan 800 vagones para lle-
var a efecto cualquier transporte por una
de estas lineas.

Los vagones C, ¢ sean los de 3.% clase,
pueden ser sustituidos por los J, que son
los cerrados de mercancias, equipandolos
con tablas y banquillos de una manera
conveniente.

Cuando se empleen de 3.% clase pueden
ser de 40, 50 6 60 asientos, y los supone-
mos de 50, término medio.

El ndimero de vagones que reglamen-
tariamente puede formar el mayor tren
de viajeros es 24; pero considerando la
lentitud de 1a marcha de los proyectados,
admitimos hasta 3o.

Hemos concertado con la compahia
irenes de tropa con igual velocidad que
estos con 28 y 2g vagones, que han hecho
siempre la marcha sin el menor entorpe-
cimiento.

PREVENCIONES PARA PONER EN MARCHA LA
expLOTACION.—Con objeto de desembara-
zar la via del material que haya en circu-
lacién, en el momento de recibirse la or-
den para adoptar la nueva combinacién
de trenes, se dictardn las disposiciones si-
guientes:

1.> Lostrenes cargados cuya direccién
sea hdcia la estacion de destino del trans-
porte militar, continuarén su marcha has-
ta ella, siempre que el primero de los mi-

litares no les haya de dar alcance en el ca-
mino.

2" Los trenes en marcha hécia la es-
tacién de origen y los descargados que
llevaran la opuesta, adoptardan la marcha
de uno de los militares de regreso, siem-
pre que lo permita su peso, numero de
vagones, etc.

3.* En caso de que no lo permita, de-
jaran en las estaciones el material exce-
dente, que se unira 4 otro tren de regreso
que lo admita, para su remisién 4 la esta-
cién de origen.

Las médquinas que se destinen 4 la do-
ble traccién, deben regresar con el primer
tren que salga en direccién contraria, ayu-
dando también 4 su traccién, 6 unidas al
tren como vehiculo cuando no sea ésta
necesaria, 4

Formados los trenes para infanteria,
caballeria 6 artilleria, conviene que re-
gresen sin alterar su composicién y queel
Estado Mayor los emplee siempre en and-
logo destino, evitando los cambios de
aquélla y las dilaciones y pérdidas de tra-
bajo consiguientes.

La compainia aumentard desde luego el
personal en armonia con la mayor fatiga
que ha de soportar, principalmente en las
estaciones extremas y en los apartaderos
en que el servicio es muy limitado en
épocas normales v en los que hemos teni-
do que establecer cruces para facilitar la
combinacién de trenes proyectada.

Consta el proyecto en cuadros graficos
de marcha, cuya publicacién en este lu-
gar no tendria utilidad, porque el objeto
de este articulo es sélo dar idea general
del modo de proceder en todos los casos,
Sin embargo, para que pueda formarse
idea de las condiciones 4 que es preciso
satisfacer al combinar las marchas de los
trenes, damos 4 continuacién noticia de
las paradas para dar ranchos 4 la tropa y
agua al ganado, que hemos fijado en
nuestro proyecto,
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MADRID A CARTAGENA.

INDICADOR de las paradas para distribuir el rancho y para dar agua al ganado.

Trenes

W oS Y U PO =

n. 1o

LI
.12

.13

L1
.15

.16

PARA EL RANCHO.

PARA EL AGUA.

ArMaAs. |-
. Estaciones. | Horas. | Estaciones. | Horas. || Estaciones. Horas. | Estaciones.
Infanteria {Murcia. . .| 9y im.JAlbacete. .| 6y3 t. » » »
Id. » » JAlbacete. .| 6yist. » » »
Id. Aranjuez..| 1y83m.JHellin.. . .| 5y34t. » » »
Id. Murcia. . [0y m.|Alcazar.. .| 7y2n. » » »
Caballeria . :
6 artilleria Alcézar.. .| 6y Tm.|Archena. .| 4y4t. ||Aranjuez../il y 4m. .D.
Id. 1d. {Hellin....| 7y n.JAvanjuez..| syiit. | Cieza. .. .[{0y3m.JAranjuez..
Infanteria [Alcazar.. .| $ystm.JHellin.. . .oy 480, » » »
Id. Chinchitlaf ¢y%m.[Aranjuez..| Ty37n. » » »
Id.  |Hellin.. . .} 6 mfac]Aranjuez..| 7y3in. » » »
Caballeria L Murci
6 artilleria Albacete. .| 9yt9m.JMurcia. . .| 6y27t. [{Albacete. .| 9y19m. ur:cxa. -
Id. 1d. lHellin.. . 8y dmfAlcdzar.. .5y 5t [!Albacete. (i y55 m. fAlcdzar.. |
Infanteria {Albacete. .[Hl y2t m.[Murcia. . .[8y5n. » » »
Caballeriaj,.; . .

6 artilleria Chinchilla|i2y% m.|Alc4zar.. .| 7y3n. » » |Albacete. .
Infanterfa {Alc4zar.. .{ 1y ém.]Hellin.. . .| 4720t » » JAlcéazar..
I1d. Hellin.. . .{ty2 m.JAlcdzar.. .| 9 noche. » » »

Caballeria . . .
{6 artilleria Alcéazar,, .| sysm.JHellin.. . .| 6y27t. |[Alcdzar.. .| § ys¢ m.JAlbacete. .

MADRID A ALICANTE.

INDICADOR de las paradas para distribuir el rancho y para dar agua al ganado.

PARA EL RANCHO. _ PARA EL AGUA.
Trenes| ARMAS. .
Estaciones. Horas. | Estaciones. Horas. || Lstaciones. Horas. | Estaciones.
m. 1]|Infanteria » » [Albacete. .[ 6y 1. » » »
m. 2 Id. » » JAlbacete..| 6y48t, » » »
m. 3 1d. Aranjuez..| Ty3m.JAlbacete. .| $y13n. » » »
m. 4 Id. » » |Alcdzar.. |1y » » »
m. 5 g?}?laillig;z Alcazar.. .| 6y 7m.]JLa Encinal 7y50n. {{Aranjuez..|ily im. »
m. 6| 1d. Id. |LaEncina|8yiim.]Aranjuez..|5yiit. » » |jAranjuez,.
m. 7|Infanteria [Alcdzar.. .| 8yém. » » » » b
m. 8 4. La Encina0y8a.JAranjuez..[ Tydt. » » »
m. g Id. Albacete. .| 9y52m.JAranjuez..| Tydin. » » »
Caballeria
m 1036 artilleriagAlbacet_e' . 9y19m, » » |lAlbacete..|9y{9m, ] »
n.11] Id. Id. (LaEncina) 6y 9m.}Alcdzar.. .[ 5y 5 1. ||[Albacete. . |11 y55 m.JAlchzar., .
Lm. 12! Infanteria [Albacete. . |11 y20m. » » » » »
m.13 Qaba.llerga La Encina{8y $m.JAlcazar,. .[ 1y390. » » [Albacete. .
- 1216 artilleria o )
m. 14|Infanteria [Alchzar.. .17y én. La Encinal5y82t. » JAlcdzar.
m. 15 1d. La Encinaf 9y57m.JAlcdzar.. .| 9 noche. » » »
Caballeria ) sim 1.2 Enci . .
1. .. Jl.a Encinal 1y4#0n.||]Alcdzar.. .| 8 ys¢ m.{Albacete. .
m. 16 6amller1a%Alcazar gyibm.|I.a 1y#80 yi
]
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Este trabajo es bien incompleto por
cierto; pero podra servir de base 4 otros
mas detenidos que se hagan en lo sucesi-
vo. Por incompleto que sea podria pres-
tar gran utilidad en caso de necesidad,
porque no puede hacerse nunca con pre-
cipitacién, sino que exige, por el contra-
rio, mucha calma y tranquilidad de es-
piritu para realizarlo.

Como complemento de este estudio de-
berin hacerse todos los proyectos que
tiendan ¢ aumentar la capacidad de las
lineas para el servicio.

Entre estos, uno de los mas eficaces es
el estudio de nuevos apartaderos que di-
vidan los grandes trayectos, donde en el
momento de la explotacién podrian es-
tablecerse estaciones provisionales. Por
el ministerio de Fomento se ha dispuesto
el establecimiento de apartaderos 6 esta-
ciones que dividan los grandes trayectos;
pero es probable que se tarde mucho en
realizarlo.

También debera estudiarse la construc-
cién de muelles provisionales para des-
embarcar artilleria y caballeria en las es-
taciones que puedan considerarse como
extremo de linea, para la explotacién en
determinadas circunstancias.

Todos estos estudios, sencillos en tiem-
po de paz, pueden prestar los mayores
servicios en los momentos del peligro.

Francisco PErez pe Los Cogos.

CARRETILLAS AUTOMATICAS
PARA TENDER Y REPLEGAR
LiNEAS TELEGRAFICAS.

(Continuacion.)
111

PRIMERA CARRETILLA DE LA MADRID Y SOLA.

pitdn Sr. Escrig, que hemos des-
crito en el articulo anterior, es-
taba inspirada en el deseo de dar movi-
miento automadtico 4 las bobinas de la ca-

rretilla reglamentaria con muy poco gasto
y muy escaso aumento de peso.

Los Sres. La Madrid y Sola han que-
rido hacer una variacién mads radical en
dicha carretilla, buscando, no sélo el mo-
vimiento automadtico, sino la perfecta re-
gularidad en el arrollamiento del cable
y la seguridad contra los vuelcos en las
pendientes transversales y en las vueltas,
Han logrado satisfacer estas cuatro exi-
gencias por medio de las siguientes varia-
ciones: el giro automadtico de la bobina se
logra por medio de un tambor y una po-
lea, unidos por una correa sin fin; la re-
gularidad en el arrollamiento del cable se
establece con el uso de un devanador,
que después describiremos; la seguridad
contra los vuelcos por pendiente trans-
versal se alcanza bajando todo lo posible
las bobinas, y con ellas el centro de gra-
vedad del conjunto; y, en fin, la misma
seguridad en las vueltas se consigue con
un juego delantero, que facilita los giros.

Entremos sucesivamente en el detalle
de cada una de estas innovaciones.

El tambor m, la poleal y la correa con
que se da 4 las bobinas giro automadtico,
estin representados en la figura 3. La
primera tiene de radio o™,156 y la segun-
da 0o",03, dimensiones que se han deter-
minado ajustdndolas al siguiente calculo.

Los radios limites de la bobina son
0,045 y 0,115; de manera que una vuelta
en la primera capa arrollard

2% >< 0,045 = 0™,28,
y en la dltima capa
21 > 0,115 = o™,72 de cable.

Como por cada vuelta de la rueda, que
tiene o™,35 de radio, avanza la carretilla
2w > 0,35 = 2™,20, seria preciso, para
que el cable se arrollara sin dejar cola,
que en la primera capa diera la bobina
2,20 -
—~— == 7,85 vueltas por una de la rue-
0,28
da, y que en la dltima fueran estas

2,20

;m_’—ﬁ == 3,05.
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Fig. 3.

Si disponemos la polea y tambor de
modo que por cada vuelta de la primera
dé el segundo un namero de ellas igual
4 la media entre los valores extremos, es

85 3,05
decir, 1———-—;———3— = 5,45, es claro que

el sobrante de cable que resulte en la pri-
mera mitad del camino, formando cola,
quedara absorbido en la segunda mitad.
El sobrante alcanza, cuando mds, unos
50 metros, y la cola, por consiguiente, 25
metros. Cuando no conviene alargarla
tanto, 6 cuando, por no arrollarse todo
el cable, quedara alguna, ficil es hacer
girar la bobina 4 mano sin que gire la
rueda, sin mas que aflojar 6 desembragar
la correa, que para este fin tiene una he-

billa, 6 mejor, levantando un poco larue-
da y haciéndola girar en el aire.

La regularidad de arrollamiento se lo-
gra, hemos dicho, por medio del devana-
dor. La disposicién que le han dado los
Sres. La Madrid y Sola se ve también en
la figura 3 y en el pequeiio detalle que la
acompana. Consiste en un tornillo sin
fin, cuya espiral tiene 110 pasos, nimero
igual al de vueltas del cable en cada capa
de la bobina, y que gira 4 la vez que ésta,
cambiando el sentido de la rotacién 4
cada 110 vueltas. Para dar al tornillo su
movimiento de rotacién sirven las poleas
n y n', montadas en el eje de la bobina,
ylas ¢!, d', ¢” y d”, que van en el del
tornillo, y de las cuales son fijas las inte-
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riores y locas las exteriores. La polea n
trasmite dlas ¢/ y d’ movimiento inver-
so por una correa cruzada, y la #' lo tras-
mite directo 4 ¢’ y d' por otra sin cru-
zar. Seglin que las correas se lleven sobre
las poleas fija de la izquierda y loca de la
derecha, 6 sobre la fija de este lado y la
loca de aquél, el giro del tornillo se reali-
zard en uno 6 en otro sentido,

Luego veremos cémo se verifica auto-
maticamente este cambio de las correas,
después de cada periodo de 110 vueltas
del torniilo,

Al girar éste avanza sobre ¢l la

tuerca o, que sustenta una manecilla
acodada en a” para que su extremo j
ceda 4 medida que la bobina aumente
de didmetro, pero se conserve siem-
pre apoyado en ella por medio del
muelle m’. Quitando la abrazadera p’
se coloca el cable en la horquilla ¢/,
y volviéndola 4 poner, queda éste
obligado & entrar en el carrete, pre-
cisamente por el extremo del brazo
del devanador. Como éste sigue el
movimiento alternativo que le da el
tornillo, el arrollamiento resulta per-
fectamente regular y produce 110 es-
piras por capa.

El cambio de las correas en los mo-
mentos en que la tuerca y brazo lle-
gan 4 los puntos extremos, se logra
facilmente por medio de la varilla i,
que mas claramente puede verse en el de-
talle adjunto 4 la figura- 3. Termina esta
varilla en las argollas &' y k7, por cada
una de las cuales pasa una de las correas.
Al llegar el brazo 4 los topes ' 6 17, em-
puja la varilla en uno 4 otro sentido, y
ésta lleva las correas 4 las poleas loca y fija
que les corresponden para cambiar el sen-
tido del movimiento.

La tercera condicién de la carretilla
que venimos describiendo es la de tener
mayor seguridad contra los vuelcos por
pendiente transversal, Se ha logrado dar-
sela rebajando la altura de los soportes de
las bobinas 4 0™,10, con lo cual no sélo

bajan éstas, y con ellas el centro de gra-
vedad, sino que se acortan las tornapun-
tas que fijan los soportes & los largueros
y pueden éstos reducirse, de un metro
que tienen en la reglamentaria, 4 o™,93.
Esto permite también adelantar las bobi-
nas, para compensar el peso que hace en
la zaga el devanador y lograr un buen
apoyo sobre el juego delantero, cuya
descripcién vamos & hacer, y 4 terminar
con ella este articulo.

La figura 4 permite abreviar mucho
esta descripcién. En ella se ve el larguero

anterior ¢ de la carretilla, al que se han
dado o™,06 de anchura, en vez de los
0™,03 que tenia. En su medio se ha abier-
to un taladro, por €l cual pasa el perno
en que termina la horquilla %, portadora
de la rueda delantera . En el mismo
perno entra un balancin, de la forma que
la figura demiestra, adoptada con el ob-
jeto de que en las vueltas no tropiece con
la bobina anterior. En los extremos » se
enganchan las varas ¢. Una clavija ¢ que
atraviesa el perno impide la salida del ba+
lancin. Debajo de dste se fija sobre el lar-
guero una placa de bronce, para evitar ¢l
desgaste por rozamiento, -
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No estd el anterior proyecto exento de
pequefiosinconvenientes. Asilo han com-
prendido sus autores, y convencidos de
que una reforma no bastaria para supri-
mirlos, han emprendido el estudio de un
modelo de carretilla, enteramente nuevo.
De €l nos ocuparemos en el préximo ar-

ticulo.
R. A.
(Se continuard.)

CRONICA CIENTIFICA.

B EGUN un curioso calculo de Mr. Pree-
ce, el peso de todos los alambres y

4 cables telegréficos que hay en el
mundo llega 4 600.0co toneladas, represen-
tando un valor de 2.250.000.000 de pesetas,
correspondiendo 4 las lineas telegrificas,
cuyo desarrollo es de 2.664.060 kilometros,
unas 400.000 toneladas y las 200.000 restan-
tes 4 los cables, cuyo desarrollo total es de
166.309 kilometros.

Mr, O. Leonhardt, ingeniero alemin dela
distribucién de aguas 4 Dessau, ha estudia-
do el medio de reducir la pequefia cantidad
de plomo que puede disolver el agua en sus
cafnerias, que dun cuando es reducidisima,
no por eso deja de ser perjudicial. El proce-
dimiento consiste en sumergir recipientes

con carbonato de cal en los depésitos en que

reposa el agua antes de pasar 4 sus distribu-
ciones, con lo cual, desapareciendo en gran
parte el dcido carbdnico disuelto, se evita 6
ge anula casi por completo la accién del
agua sobre las tuberias de ploirib. La opera-
¢ién que se viene ejecutando automatica-
mente desde marzo de 1888 ha dado por re-
sultado reducir 4 0,037 miligramos la canti-
dad de plomo disuelta en un litro de agua,
que antes de ensayar el procedimiento se
elevaba 4 4,463 miligramos,

En Alemania se ha ideado un nuevo pro-
éédimiento para aislar los alambres conduc-
fores de electricidad. Consiste en recubrirlos
¢on una capa de pasta de papel empapada
en una disolucién de cobre amoniacal, so-
metiéndolos despues 4 una fuerte presién,
Despues de seca esa cubierta se puasan pof

un bafo de aceite de linaza hirviendo, don-
de permanecen hasta que se saturan de ese
liquido. La cubierta protectora de los alam-
bres resulta asi impermeable 4 la humedad
y muy eléstica.

En el verano préximo se espera quede
terminado el ferrocarril mas septentrional
del mundo, pues cruza el circulo polar Ar-
tico y termina algunos grados mas al Norte.
Va de Lulea, puerto de Suecia en el fondo
del golfo de Botnia, 4 Elvegaard, puerto del
Atléntico, 6 mejor dlChO del Océano glacial
del Norte, en el fiord de Ofoten, pasando por
los distritos mineros de Gelhvara

Una curiosa aplicacién de la telefonia se
ha planteado en Suécia, segin leemos en
La Lumiére eléctrigue, que consiste en po-
ner en comunicacion con lared urbana 4
los barcos anclados en el puerto, los que
apenas entran en él reciben el cable nece-
sario para establecer la comunicacién, que
economiza muchas dilaciones y molestias y
puede prestar grandes servicios.

CRONICA MILITAR.

f| ¥ el ejército aleman se ha adoptado
¥ un aparato para medir distancias,

medd ideado por el teniente von Perse-
V’]l del tipo de los que operan sobre una
base, y que parece reunira la ventaja de
una gran economia, pues sélo cuesta de 2,50
4 3 pesetas, la de una suficiente aproxima-
¢cién en la medida, pues en distancias de has-
ta 1500 metros y con una base de 20, el error
que se obtiene al cabo de unos cuantos en-
sayos no pasa del dos por ciento.

Le Progrés Militaire da cuenta de hallar-
se ya en comunicacién telegrifica Optica
Tolon y Niza, distantes 120 kilémetros, Las
estaciones estdn situadas en el fuerte Cou-
don, 4 702 metros de altitud (Tolon), y en el
monte Chaoo (Niza) elevado 800 metros, ve-
rificAindose la comunicacién tanto de dia
como de noche.

Se trata de celebrar eh Inglaterra, el préxi-
mo afo, seguin leemos en la revista Industries,
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una vasta exposicién militar en los terrenos
del real hospital de Chelsea, que debera
inaugurarse el 1.° de mayo. Estars dividida
en las siguientes secciones: 1.2, Invenciones
mecanicas y militares; 2.%, Planos y mode-
los; 3.%, Dibujo militar, créquis, etc.; 4.2,
Pintura al éleo y acuarela; 5.%, Fotografia y
litografia; 6.%, Uniformes y equipos; 7.2, Ad-
ministracién militar, utensilio y transportes;
8.%, Ambulancias; 9.%, Armas y municiones;
10,2, Trabajo de metales; 11.%, Trabajo de
madera: 12.%, Obras de guarnicionero y si-
llero: 13.2, Trabajos de sastreria y bordado;
14.%, Dibujo decorativo en cuero y papel, 15.%,
Musicas militares; y 16.%, Instrumentos de
mysica.

En las secciones 1, 5, 6, 7, 8,9, 12 y 16 se
celebrardn concursos para escoger los mejo-
res modelos del material. El secretario nom-
brado es el comandante G. E. W, Malet,

Parece que en Alemania se desiste de la
subdivisién de los regimientos en cuatro ba-
tallones, que se puso en ensayo en varios de
ellos el 1.” de abril de 1887, volviendo nue-
vamente 4 los regimientos de tres batallo-
nes y aumentando cinco para agrupar los
cuartos batallones de los 15 regimientos en
que se habia hecho el ensayo.

Desde 1.° de enero del presente afio, las
tropas de ingenieros del gobierno militar de
Paris han sido agrupadas bajo el mando de
un general de brigada, residente en Versai-
lles, que ha tomado el nombre de Coman-
dante de la brigada de ingenieros del gobier-
‘no militar de Paris.

En 1.° de Abril del presente aio, segin la
Revuedu Cercle Militaire, se organizaran los
dos nuevos regimientos de dragones, nume-
ros 29 y 3o, con que se va 4 aumentar la ca-
balleria francesa, en Saint-Etienne y Alen-
¢on, respectivamente.

Por una disposicién reciente se ha autori«
zado en Alemania la admisi6n de volunta.
rios en los regimientos de caballeria, por tres
afios, en vez de los cuatro que édntes se exi-
gian para ese enganche,
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Electrometria. —La nueva pila Hussey,—La juz y la elec-
tricidad.—Motores de corrientes alternativas. —Carta de
Nueva York.—Testimonio de gratitud.—La opinién de la
prensa acerca del decreto de Ultramar,—Un recuerdo, —
Dudas aclaradas. —Noticias.—Aviso.

La Electricidad.—i11 enero:

Sobre la conductibilidad eléctrica de Ia torre Eiffel y de
sus contactos con tierra.-~Congreso internacional de fe-
rrocarriles.—Conmutadores para lamparas eléctricas por-
tatiles.—Fabricacion del plommio esponjoso para acumula~
dores. —Exposicion electro-técnica internacional de Franc-
fort a. M. en 18go.—Motor de gas sistema Lenoir.—
Alumbrado eléctrico en Cédiz.-Bibliograﬁa.—Noticias.
--Pruebas del submarino Peral.

El Porvenir de la Industria,.—t Q enero:
Stanley.—Centro América.—La Abeja.—Conocimientos
atiles. — Miscelanea.—Seccion oficial.

Annales Industrielles,—12 enero;
Cronica.—Trabajos del istmo de Corinto.~ Exposiciéi
universal de 1889: la compaiiia del ferrocarril de Otleans;
~~La metalurgia en la exposicion universal de 1889. 3
Tranvias franceses: resultados de su explotacion en 1889+
—Nuevo sistema de guarnicién para juntas de vapor y dd
aire comprimido.

Id.—19 enero;

Cronica.—La compafiia del ferrocarril de Orleans; <-Eg:
tudio sobre las maquinas dinamos en 1a exposicidn dé 188,
=-La metalurgia en la exposicion de 188g.— El puerite sos
bre la Mancha.—Tranvias franceses: resultados de gu ex<
plotacion en 1888, : .

Annales telegraphiques.—Julio y agostd
188g: ..

Distribuidor automatico para red telefonica subsurbang.«~<
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Nota sobre un sistema de apoyos para las redes telefoni—
cas. —Nota sobre la utilizacidén de los hilos telefénicos
para la telegrafia.——Nota sobre el teorema de Thévenin.
—Repulsiones y rotaciones electro—dinimicas: experien~
cias de Mr. Elihu Thomson.—Noticia sobre el aparato
Munier.—Nota sobre la transmisién de 1a hora 4 los relo-
jes a gran distancia utilizando los hilos telegraficos. —Es-
taciones telefonicas automaticas.—Crénica,—Bibliografia.

La Lumiére électrique.—18 enero:
Detalles de construccion de las maquinas dinamos.—Las
pilas en la exposicion de 183g.,—Sobre las medidas rela-
tivas a4 las corrientes alternativas.—Puntos criticos en
los fendbmenos fisicos.—Cronica y revista de Ia prensa in-
dustrial.—Revista de los trabajos recientes sobre electri-
cidad. —A proposito de la fabrica municipal de electrici—
dad.-~Hechos varios.

Le Genie Civil.—18 enero:
Ferrocarril de cremallera del monte Pilato. —S:stema de
presa mévil de gran caida.~—Motores de gas de tres cilin-
dros. ~Percutor pneumatico.—Congreso colonial celebra-
do en Paris en diciembre de 1889.—Noticias.—Exposicion
universal de 1889.—Sociedades cientificas & industriales.
— Bibliografia.

Revista. de Obras piublicas ¢ minas.—
‘Noviembre y diciembre 188y: .
Ensayo de tratamiento electrolitico de los minerales de
cobre en Pont Saint Martin (valle de Aosta).—Informe
acerca de los trabajos del puerto de Leixoes.—Seccidn de
noticias.

The Railroad and Engmeermg journal.—
Enero 1889:

Articulo editorial.—El actidente del 27 de septiembre de
1889 en el New York Central.—Navegacion interior en
Francia.~ Bibliografia. —La ingenieria en el extremo
Oriente.— Una locomotora para ferrocarril aéreo.— El
desarrollo de las corazas.—Congreso internacional de fe«
rrocarriles,—Una maquina marina de cuadruple expan-
" sion. —El ferrocarril metropolitano de Paris.—El empleo
de la madera en las construcciones de ferrocarriles.—Un
nuevo buque de combate ruso.—Propulsioén con tiro redu-
cido. —La maquina Burgin de ajta velocidad.— Contribu-
cion a la informacion practica sobre ferrocarriles.—El de-
pbsito de New Torcy.—Progreso naval de los Estados
Unidos.~Patentes recientes.—Una instalacién de eleva-

dor eléctrico. —Manufacturas.— Necrologias. — Noticias.

" PUBLICACIONES MILITARES.

Bolétin de Administracién militar.-Enero:
Nomenclatura del material de hospitales.—El derecho de
las clases pasivas. —Alumbrado con petrdleo.—Cuenta de
{as cantidades invertidas en tin mausoleo para honirar la
memoria del sefior subintendente comisario de guerra de
primera clase D. Ladislao del Corral,—Noticias estadis-
ticas de varias naciones.—El sueldo y sus hccesorios en
el gjército aleman,—El cultivo de cereales es ruinoso.

Revista de Sanidad militar.—15 enero:
El Hotel Dieu de Paris. —Tratamiento de la pneumonia y
de la pleuresia.—Prensa y sociedades médicasi~—Nezro.
{ogia.-=Variedades:—Pliego 2 de la Memoria-resimen de
la estadistica sawitaria del ejército espaiiol correspondiente

L Biic 1886.

Revista general de Marina.~~Enero:
Reclutamiento.—Agujas nauticas en los buques de guerra
modetnos.=Experiencias de giro y consideraciones relati-
V&s 4 la practica de evoluciones.—Exposicién militar en

1889.—La natacién militar,—Torpederos en Alemdnia,—
Descripcion sumaria del astillero y talleres del Nervion,
de los Sres. Martinez, Rivas y Palmer, —Noticias varias.
— Bibliografia. ’

Revista Cientifico-militar.—15 enero:

Sobre la estacion y automocién aérea.—Consideraciones
sobre el arma de caballeria.—Mas sobre el fuerte del te-
niente coronel Voorduin.--Sobre la historia de la guerra
de Cuba.—Maximas militares para el soldado. —Varieda-~
des.~—Cronica del extranjero.

Estudios militares.—5 enero:

Al lector.—El sitio de Sagunto.—La nueva polvora lexi-

gira nueva tactica?—Rotacién y nebulosidades de los co-

metas.—Revista extranjera.—Bibliografia.—Revista de

la prensa.--Indagaciones.—Pliego 1.° de Lus primeras
paiias del 1 imiento.

Boletin Cficial del cuerpo de infanteria

de Marina.—10 enero:
Preambulo 4 un estudio sobre academias de infanteria de
marina.—Misién y origen de las tropas de marina.—Li~-
gero estudio sobre la trayectoria en las armas de fuego.—
Unidades eléctricas. —Cronica.

Revista Militar {Porluguesa).—15 enero:

Ei conflicto anglo-luso.—La cuestion del ascenso de los
oficiales ¢én Portugal.—Lo que debemos hacer.—Biblio-
grafia,

Exército Portuguez.—16 enero:

Memoria sobre el estauo actual de la disciplina militar,
presentada A su alteza real el principe regente nuestro
sefior.—Bosquejo historico de fa tactica de infanteria.—
Informe sobre la inspeccion del hospital de invalidos mili-
tares de Runa.—Noticias, ’

Révue d’Artillerie.—Enero:

La pblvora sin humo y la tactica. —Punteria en direccién
en el tiro de sitio y plaza con la regla modelo 1883.—La
artilleria en la exposicion universal de 1889, —Noticias
varias.—Noticias bibliograficas.

Le Spectateur militaire.-—15 enero;

Una ley de ascensos.—Una campaiia de Lurenne y de Con-
dé en los Flandes y en Artois (1654).— La navegacioa
aérea en Berlin. ~—Militares de tropa (1789-1889).—{Esta-
mos dispuestos?—Cronica de la quincena.—Revista de la
prensa militar extranj era.;Bibliograﬁa.

Révue Militaire de 1'étranger.— 15 enero:

Las fuerzas militares de Suecia. —il nuevo reglamento de
ejercicios de la infanteria italiana.~—El ejército inglés
en 188g.—Nueva distribucion del territorio de Austria-
Huangria entre Jos cuerpos de ejército.—Noticias militares.

Reévue du Cercle Militaire.—i19 enero:

Los cosacos del Ural en su pais y en la guerra.—Las ene
fermedades del soldado.—Cronica militar.—Fiestas mili-
tares.—Cronica cientifica, literaria y artistica.~—Corres=
pondencia. —~Bibliografia.

Id.—26 enero:

A

L] teniente Palat.—La cama del soldado. —hnsayo de un
manual de tiro de artilleria de campaia.—Leccion inaugu-
ral de un curso de lengua rusa en ¢} Circulo militar.—
Cuadro estadistico de los miembros del Circulo militar
del 1.° de enero al 31 de diciemore de 188g.—Cronica
militar, —Solemnidades y fiestas militares.—Necrologia.
—Bibliografia.

MADRID:

Enla imprenta del Memorial de Ingeniervs
M DCCC X@

.





