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APUNTES

SOBRE

VENTILACION DE LOCALES A PRUEBA.

{Continuacién.)

VL

8l crminan en la chimenea de aspi-
racion, un colector general, en el
que aparecen unidos los corres-
pondientes 4 los tres grupos de almacenes,
y ademds el de las cocinas, que funciona-
rd, como veremos, con entera indepen-
dencia.
Suponiendo que se alcance la velovidad

de 2,5 metros por segundo y puesto que,

se han de aspirar 2 >< 400 -~ 200 == 1000
metros cibicos por hora ¢ 0,278 metros
ctibicos por segundo, la seccién sera

0,278
D227° — o,1112 metros cuadrados.
2,5
Para seccién circular. . . . 7=0"19
Para id. cuadrada. . . a = o™,332.

Para obtener aquella velocidad es pre-
¢ciso, por punto general, que la chime-
nea tenga 25 metros de altura vy la tempe-
ratura del aire interior esté 25° mis ele-
vada que en el exterior. El gasto que s¢
originaria para determinar la aspiracion
del aire en tales condiciones, se deduce
observando que el calor necesario para
elevar 25° la temperatura dé 1000 metros

cGbicos de aire es igual al producto del
peso del mismo por su capacidad calorifi-
ca y por aquel niimero de grados. Es de-
cir, en el caso actual vendria representa-
do por

1000 >< 13 >< 0,24 >< 25° = 7800 calorias.

Y contando con hulla que proporcione
8000 calorias por hora y kilégramo, se

consumiria = 975 k 1 0s
1 r
mir n 8 = O, ()g am

por hora, 6 sean 8,5 toneladas por afo,
que & 50 pesetas representan un gasto de
425 pesetas, 6 sea 1,165 pesetas al dia.
Demuestran estos cédlculos que en.las
circunstancias excepcionales en que hu-
biera de recurrirse al empleo de combus-
tible para promover una ventilacién acti-
va, el gasto no seria de gran importancia,
mucho més si se tiene en cuenta que en
los periodos normales habré, por lo mé-
nos, seis 4 ocho hombres en esta bateria,
para su conservacién, vigilancia, cuidado
de las piezas, etc., etc., y que el carbén
que se les suministra y han de consumir
podrd, aunque sélo en parte, utilizarse
para calentar el aire de la chimenea hasta
el punto que se indicard después.
Tratando de la forma en que esto €s
aceptable, pueden plantearse dos distin:
tas soluciones: primera, que el conducto
de humos del hogar termine en un es-
pacio 6 caja de aire al pié de la chimea
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nea; y segunda, que ocupe el centro de
ésta, funcionando con entera indepen-
dencia.

En ambos casos una parte del calor del
hogar se empleard en calentar el aire en
la chimenea de aspiracién, pero el prime-
ro ofrece un grave inconveniente mucho
mayor al formar parte los almacenes de
pélvora de los locales ventilados; en estas
condiciones, la posibilidad, con efecto, de
que se estableciese alguna contracorrien-
te que condujera 4 dichos almacenes par-
ticulas incandescentes, es bastante para
desechar el procedimiento, pues por re-
mota que pueda ser tal contingencia hay
que prevenirla. La segunda solucién es
la Gnica admisible: al plantearla, la sec-
cién del conducto de humos debera su-
marse (incluyendo el espesor de sus pare-
des) con el de la chimenea, para deducir
la superficie total del conjunto, de mane-
ra que si aquel conducto debe tener en
total 0,0112 metros cuadrados, la chime-
nea de aspiracién resultara

0,1112 - 0,0112 =0,1224 metros cuadra-

dos 6 sea un cuadrado de o™,35 de lado.
No desconocemos cuinto se falsea el
sistema de aspiracion al no emplear direc-
tamente el aire que ha de renovarse para
la combustion en el hogar de la chimenea;
pero @ pesar de esto, de que el peligro
enunciddo en el parrafo anterior sea muy
improbable, y dun cuando fuera sencillo
evilar 1al eventualidad por medio de re-
gistros y pequenos orificios verticales en
que se recogieran las particulas que en el
remoto caso de una inversién de corried-
tes.pudiera arrastrar el viento, optamos,
como mds seguro, por prescindir comple-
tamente de la idea y aceptar la solucidn
indicada, que -pudiera moditicarse, para
remediar en parte los inconvenientes que
ofrece, terminando la chimenea del hogar
4 cierta altura por debajo del remate de
la general de aspiracién en una especie
de cdmara semejante 4 la de los sistemas

de aspiracién 4 nivel de Mr. Hamelin-

court, 6 por arriba, de Mr. Duvoir Li-
blanc {1).

VIL

La altura de 25 metros que se ha elegi-
do para la chimenéa, es la admitida, por
punto general, cuando se trata de que
sirva de base para el sistema de ventila--
cién; esto es, que la fuerza, digdmoslo asi,
que determina la renovacidn del aire, sea
precisamente la de aspiracién, aceptando,
en tal concepto, clculos y datos que con-
ducen al resultado de que la velocidad
llega 4 ser de 2™,50 por segundo en dicha
chimenea, siempre que su aliura sea de
25 metros y de 25° la diferencia de tem -
peratura con el aire exterior.

Pero en cuanto llevamos expuesto se
considera la aspiracién como auxiliar de
la inyeccidn mecdnica determinada por
la velocidad del viento, de manera que Ia
salida del aire viciado estara principal-
mente determinada por la presién del
nuevo que se introduce en los departa-
mentos ventilados. No es, pues, indispen-
sable que intervenga otra nueva fuerza,
la de aspiracién, resultante de la diféren-
cia de densidades entre el aire exterior ¢
interior y funcidn de la altura de aque-
la chimenea. Tiene, seguramente, no
poca importancia el que pueda evitarse el
gasto necesario para conseguir aquella di-
ferencia y esta mayor altura, mucho mas
cuanto en la mayoria de las aplicaciones
de que tratamos vendra as{ impuesto por
condiciones y circunstancias especiales,
ya dependientes de la naturaleza del terre-
no, bien de condiciones defensivas de la
obra ¢ de economia,.etc., etc.

Esto sentado, supondremos que preci-

(1) Estos sistemas estan descritos en la
notable Memoria sobre calentamiento ¥ ven-
tilacién de edificios, escrita por el catedritico
de la escuela” industrial de Barcelona, don
Francisco J. Najas, premiada por la real
Academia de ciencias exactas, fisicas y na-
turales, de cuya Memorig tomamos muchos
datos para estos apuntes, .
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samente en el caso hipotético de nuestra
aplicacién, el emplazamiento aceptado no
nos permita asignar 4 la chimenea de as-
piracién los 25 metros de altura y que
sélo es admisible alcanzar la de 16 metros,
con el inconveniente ya sabido de redu-
cir la velocidad de salida, y por lo tanto
la cantidad de aire evacuado.

Al propio tiempo hemos de suponer
quec aquella situacién precisa, obliga a
desarrollar con varios. recodos los con-
ductos de evacuacion, y de aqui surgen
resistencias pasivas que vencer y otra nue-

va reduccién en la velocidad, que qui- .

zis obligara, de contar sélo con la fuer-
za de aspiracién, al aumento de la altura
6 de la seccion para promover la salida
del aire viciado en las proporciones fija-
das. Por otra parte, el sistema de inyec-
cién propuesto no puede ofrecer las segu-
ridades que uno regular y basado en la
instalacion de otro apropiado al objeto. Y
de aqui las preguntas siguientes: ;Qué res-
ta del sistema descrito? ¢Hasta qué punto
influirdn estas alteraciones en la ventila-
cion que se desea promover? Y atin cuan-
do no existiesen tales alteraciones, (qué
resultados se alcanzarian?

So6lo un andlisis mds detenido podrd
dar 4 estas preguntas contestacién, no tan
cumplida como desedramos.

CAPITULO TERCERO.

Efectos del sistema de ventilacion
propuesto.

1. Velocidad del aire en la chimenea de aspiracion en funcion
de la altura de la misma, de las resistencias pasivas y den-
sidad del aire.—II. Influencia que ejercen en la ventilacién
las variaciones de la velocidad de aspiracién.~—III. Deter-
minacion de la velocidad del aire en la chimenea de inyec—
cion.—IV. Combinacién de los efectos de aspiracion é
inyeccion. —=Velocilades de inyeccibn resultantes,—V. Vo-
lamenes de aive inyectados en funcidn de la temperatura del
aire en la chimenza.—VI. Consecuencias,—VII. Inconve-
nientes del procedimiento.—>Manera de evitarlos.—VIII.
Intervencion de la velocidad del viento en la aspiracion.,—
IX. Consideraciones.—Experiencias.

L

El punto mds esencial para nosotros, es
determinar la relacién, en distintas condi-
ciones de temperatura, entre la salida del
aire y altura de Ja chimenea en funcién
de las resistencias pasivas que en este caso
concreto ha de experimentar aquél,

Haremos uso, al efecto, de la férmula
general practica de Mr. Morin, deducida
del principio de las fuerzas vivas y com-
probada por muchos ingenieros, especial-
mente dedicados & calefaccion y ventila-
cién, y que da la velocidad del aire en fun-
cién de la altura de la chimenea, de las
resistencias pasivas que el aire debe ven-
cer pasando por largo circuito y de las
densidades del mismo segdn su tempera-
tura, Dicha férmula es la siguiente:

/ o

If=\/ (_A_)’Jr(i—x)?(ﬁ‘

m, A, m

Los seis términos del denominador re-
presentan pérdidas de fuerza viva que el
aire experimenta en todo su camino.

El primero se refiere & la pérdida pro-
cedente de la velocidad del aire al salir
a la atmoésfera. A representa la seccién
general de la chimenea y A, la de su par-

te superior. ‘
Si A, se estrecha para que la velocidad

de salida sea igual 4 3 siendo 2 en el res-

D -;- d ) H
: 1 ' A\ 2SLE
)+ =) Hi—o) + T
to, A4 = 2,25, Si las velocidades son
m, A,
iguales 4 _ 1
iguale A .

El segundo término representa la pérdi-
daal entrar en el circuito general; m=o,60.
El tercero se refiere 4 una angostura en
el circuito,
A’ = 4rea de la seccién reducida,
m' = O,GOG
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El cuarto se aplica 4 los codos 6 cam-
bios de direccién; m” = o,7.

El quinto 4 un ensanche representado
por la letra O.

Y el sexto se refiere al rozamiento del
aire contra las paredes del conducto: S,
es el perimetro de la seccidén; L, la longi-
tud total del circuito recorrido, de una
seccién media A; y Ees el coeficiente de
rozamiento, que vale 0,01, segin Mr, Mo-
rin. Cada uno de estos términos se repite
tantas veces como se presente la circuns-
tancia que los origina.

En el numerador representan:

g = el valor de la gravedad.
D = el peso del metro cubico del
aire exterior.
d = ¢l peso del metro cubico del
aire calentado.
H = la altura de la chimenea.

Las condiciones que para el caso con-

curren en los departamentos de que tra-

tamos, se hallan indicadas en la figura 11,

en donde aparecen en su posicidn relativa,
el través inferior, la cocina con su hogar
y conducto de humos, la chimenea y los
tubos y canales colectores; éstos aparecen
situados en la figura sobre el conducto de
la cocina, -y no seria asi, pues vendria 4
terminar en la chimenea como expresa la
figura 12,

Hemos visto que desembocan en los
colectores de evacuacién los tubos de las
lamparas; tanto por esto, como por su si-
tuacién, estara en ellos generalmente el
aire 4 una temperatura, al ménos en in-
vierno, algo superior 4 la de la atmésfera
¢ inferior 4 la de la chimenea. Prescin-
diendo por el momento de estas diferen-
cias, algo dudosas y poco generales, su-
pondremos que aquella temperatura sea
la misma del exterior.

Fijandonos en la figura 11, la fuerza
que determina el movimiento del aire ha-
cia la chimenea estard representada por
la diferencia de presiones que se ejercen

N
»
g
§ 1 )
Q NIl 2
oA s &
NO¥ i
S U] hed ! ‘§

Npg § \ Z :
o oF h—— nFrads O&JU'G
’ & ==N
N < 5 {
:g
Fig. 11.
e de fuera 4 dentro en las bocas de intro-
w@"‘p duccién y evacuacién a y b.

Tl Estas presiones, prescindiendo de que

P se introduzca el aire por inyeccién me-

cénica, se hallardn determinadas en a, de

fuera 4 dentro, por H D y en b, oponién-

“'v;% dose 4 la anterior por
*. D (H—n)+dh.

= ., . . . s

-%""o La presién motriz ser4 la diferencia ¢

Fig. 12. HD—(D(H—h)4dh,)=h, (D—d)
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- sa .2
Esta expresion, multiplicada por Tég—"

serd el numerador de la fraccién que da
el valor de V.

Suponiendo una temperatura media de
12° para el aire exterior, en cuyo caso, to-
mando para coeficiente de dilatacién del
aire el niimero 0,00367 y 1,30 para peso
de un metro cibico 4 cero grados y pre-
sién 0,76, seria ‘

D = 1,25 para 12%
d = 1,14 para 37° = 25 4 12.
En cuanto 4. los términos del denomi-

nador, el primero suponemos que sea 2,25
{que corresponde 4 un estrechamiento en
la boca); no habiendo angosturas ni -en-
sanches se prescinde de los tercero y quin-
to; el segundo ertrard una sola vez; el .
cuarto se repetird cinco, que es el nimero
de recodos hasta el colector; y el sexto se
subdivide en dos. uno aplicado 4 los con-
ductos de evacuacién, y otro 4 la chime-
nea solamente.

La férmula puede escribirse en la for-
ma siguiente, que permite todas las expli-
caciones que de ella hemos de hacer:

28
—2- (D—d} h

\/ o

\

S = 0,26 (término medio} | Comunes 4 todos
L = 8,00 lqscas’osquev.a‘
: . mos a consi-
A = 0,0053 (iérming medio,) derar.

Los demés términos del denominador

RAMPAS PORTATILES
PARA Bl EMBARQUE DR LA GABALLERI’A Y ARTILLERIA

EN LOS TRENES DE LOS FERROCARRILES.

AR

(Continuacion.}
MANIOBRA DE ARMAR LA RAMPA.

Como operacién preliminar se empe-
zard por armar los caballetes, fijando las
barras con escotaduras en la posicién
conveniente, segun la disposicién del te-
rreno. Generalmente se fijan en la terce-
ra, y solamente cuando el terreno baje
mucho desde la via podrdn cerrarse al-
go mas los piés 6 abrirse cuando esté
casi de nivel con aquella, como sucede en
las estaciones. Una vez fijas esas barrasy
antes de apretar las tuercas con la llave,
se debe examinar si descansan bien en tie-
rra los cuatro piés de cada caballete y si
la cara superior de la cumbrera queda

+(2—1) +3 (=) +

2 SLE 2 S LE
A + A ’

\

{exceptuando el Gltimo, que variard con
la altura y seccién de la chimenea) tienen
el valor deducido del de los respectivos
coeficientes ya indicados.

F. R,
(Se continuard.)

horizontal, corrigiendo la posicién de los
piés, si asi no sucediese, hasta conseguirlo,
lo que se efecriia levantando un poco ca-
da extremo del caballete sucesivamente y
dando con el mazo unos ligeros golpes al
pié que forme 4ngulo mds agudo con el
plano de la cara superior de la cambrera:
cuando se ha conseguido que los piés for-
men 4ngulos iguales, se procede 4 apretar
las tuercas con la llave, y quedan prepa-
rados los caballetes para armar la rampa.

Para mayor claridad en la explicacién
de las maniobras de armar y desarmar la
rampa, numeraremos de 1 4 6 los solda-
dos del destacamento encargado de eje-
cutar estas operaciones. Al ordenar el es-
tablecimiento de la rampa delante de un
vagén, el jefe empieza por abrir la puerta
corrediza de éste un poco mds de 1 me-
tro, y ménos de 1™,30, calculando en se-
guida el sitio que aproximadamente de-
beran ocupar los caballetes, uno de los
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cuales se ha de colocar frente 4 la puerta
que ha quedado abierta en el vagén, pa-
ralelamente vy 4 unos 3 metros de €l, y
el otro 4 la izquierda de aquél y de ma-
nera que su cumbrera forme exactamente
la continuacién de la del primero. Los
ntimeros 1 y 2 recogen cada uno un ca-
ballete y los sitdan en la posicién apro-
ximada que les indicara el jefe, mien-
ras los 3, 4, 5y 6 traen entre cada dos
una viga de hierro que habrén desdobla-
do y conducirdn cogida por sus extremos
y en la posicién aproximada que ha de
tener, Colocard el numero 3 la garra so-
bre la carrilera que sirve de apoyo 4 las
ruedecillas de la puerta corrediza y en la
rasante del pilarete dela puerta, y el g
dejard descansar el otro extremo de la
viga en el suelo de manera que quede
exactamente perpendicular 4 la direccién
dela via, lo que conseguira muy ficilmen-
te guidndose por la alineacién que for-
man los pilaretes de las dos puertas opues-
tas del vagén en cuyo plano debe quedar
situada dicha viga. El nimero 1 corri-
ge al mismo tiempo ligeramente la posi-
cién de su caballete hasta conseguir que
el eje de la articulacién de la viga descan-
se y encaje en sus muhoneras. Los nime-
ros 5 y 6 han procedido como los 3 y 4,
engarrando el 5 la viga, 4 1 metro préxi-
mamente de la primera y sobre la misma
llanta de hierro, y dejandola descansar
en tierra el 6 con igual precaucién, mien-
tras el 1, con ligeros movimientos del ca-
ballete, hace que encaje el eje de la articu-
lacién de esta viga en su munonera. Mien-
tras se colocan esas dos primeras vigas
el niimero 2 recoge uno de los tablones-
cunas y le coloca entre ellas en su arran-
que, de manera que su cara vertical que-
de 45 centimetros de la punta de las vi-
gas, proporcionando asi ya una guia se-
gura para que el ndmero 6 coloque en
tierra el extremo de su viga, que ha de ro-
zar con ese tablén-cuha: en seguida mar-
cha 4 colocarse al lado de su caballete,
cuya posicion ha de corregir cuando se

presenten sus vigas, mientras que el 1,
que ha quedado desocupado, recoge el
otro tablén-cufa para efectuar lo mismo
que ha hechio el 2 en cuanto esté sentada la
tercera viga. Los nimeros 3, 4, 5y 6 vuel-
ven por las otras dos vigas, que desdoblan
y conducen como las primeras. Los 3y 4
sélo colocan su viga 4 la izquierda de la
segunda y separada de ella unos 3 decime-
tros, -hasta que el 2 consiga hacer encajar
eleje desuarticulacidon en la munonera de-
recha de su caballete, cuyos piés deberdn
estar tocando 4 los del que ya estd situa-
do. Los 5 y 6, ponen la cuarta viga 4 dis-
tancia de 1 metro, también encajando el
eje en su correspondiente munonera v su
talén tocando al tablén-cuna que habra
colocado oportunamente el nimero 1.
Mientras se verifica la colocacion de las
vigas, el jefe no estd ocioso, pues ayudan-
do dlos ntimeros 1 6 2 sucesivamente pro-
cura conseguir el encaje de los ejes de ar-
ticulacién de las vigas en sus mufioneras,
dando golpes en sus cabezas con la llave de
tuercas, que siempre tendrd en la mano,
si se hubiesen corrido 4 un lado @ otro y
dificultasen su'buen ajuste. Colocadas las
vigas, los nameros 3, 4, 5 y 6 se dedi-
can 4 colocar los tableros, los dos prime-
ros los de la derecha, y los otros dos los
de la izquierda, cogiéndolos por sus lados
menores y colocdndolos engarrados so-
bre las vigas, empezando por los inferio-
res, que sentardn como medio metro por
encima de la posicién que han de ocupar,
bajdndoles después 4 ella empujando con
fuerza en su borde superior hasta que
choquen los inferiores con los tablones-
cufas. En otro viaje traerdn los tableros
siguientes, que también se presentaran un
poco més arriba de su posicién, corrién-
dolos después empujados por su borde
superior hasta chocar con los primeros,
y en otros dos viajes més se traerdn, por
ultimo, los tableros terceros y cuartos que
se colocardn de igual manera. El jefe,
tan luego como termine la colocacidn
de las vigas y mientras van los nume-
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ros 3, 4,5 y 6 por los tableros, coloca
las bridas que enlazan las vigas segunda
y tercera para que no se separen las dos
medias rampas, primero la de las mitades
inferiores de las vigas, y después la de las
superiores. El ntimero 1 entre tanto re-
coge las cuerdas guardalados, sube con-
ellas al vagén, sujeta sus garras de tor-
nillo 4 los pilaretes de la puerta y de la
hoja carrediza, 4 la altura del pecho, y
desarrollando las cuerdas las pasa por los
ojos de los pilaretes de hierro que ya ha-
bra colocado el 2, atdindolas, por dltimo,
en los de- amarre cuando estén hincados
en cl'suelo. El nimero 2, en cuanto ter-
mina el arreglo de su caballete y coloca-
¢ién de las vigas, va d recoger los cuatro
pilaretes de hierro, colocando los inter-
medios en las dos cabezas libres de las
cumbreras de los caballetes, y clavando
los otros con el mazo 4 corta distancia de
los dngulos del arranque de la rampa. En
cuanto terminan los nimeros 3, 4,5y 6
la colocacidn de los tableros grandes, co-
gen los dos pequefios y los ponen en el
arranque de la rampa, juntos en el centro
y solapando’ como medio metro 4 los
otros (fig. 21), mientras que el jefe coloca
en el hueco'que queda entre el tltimo ta-

Fig. 21.

blero de la derecha y el borde del piso del
vagén un madero umbral, corriendo en
seguida la puerta hasta tropezar con él
para sujetarle, quedando armada por coni-
pleto la rampa.
Kn esta operacion, ejecutada por tropa

que no tenga ninguna préctica, se invier-
ten de 8 4 g minutos; pero 4 los pocosen-
sayos se consigue reducir 4 5 minutos el.
tiempo invertido, y si la practica fuese
muy continuada adn podria abreviarse
mucho mas. En la operacién de desarmar
la rampa, que en breve se describird, se
invierten poco més de 4 minutos.

TIEMPO INVERTIDO EN EL EMBARQUE.

El objeto de armar la rampa-doble para
el embarque del ganado, y no la semi-
rampa, que en rigor bastaria, no es otro
que el de conseguir mds rapidez, como en
efecto lo ha acreditado la experiencia,
pues con la rampa doble y los tableros
pequefos tendidos en su arranque entran
en ella los caballos sin el menor recelo y
apenas se tarda de 2 4 3 minutos en el
embarque de los de un vagén, y estola
primera vez que se embarcan, pues en las
sucesivas entran al paso natural y ni 4 un-
minuto llega el tiempo empleado en esa
operacidn. .

El embarque de todo el ganado de los
12 vagones que por término medio se
calculan ‘para un tren que transporte ca-
balleria, réquerird, con arreglo 4 los datos
que preceden, 2 horas y 8 minutos si
se ejecuta con la rampa completa y ar-
méndola y desarmandola para cada va-
gén. Si se acudiese al medio que ya indi-
camos anteriormente, de levantar los ex-
tremos de las vigas, desengarrarlas del
vagén ya cargado, corref éste y sustituir-
le por oiro nuevo para continuar em-
barcando en €l ganado, se ahorraria un
tiempo considerable,-reduciéndose aquél
préximamente 4 51 minutos.

Si por estar ya habituado el ganado al
embarque ‘se creyese posible verificarlo
con la semi-rampa, entonces se abrevia-
ria mucho mas,. pues suponiendo de’3
minutos el tiempo invertido en armarla
y de 2 el de desarmarla, si se verificaban
sucesivamente ambas operac1ones ante ca-
da uno de los seis carruajes que habria de
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servir cada rampa, se tardaria en total 42
minutos, y si no se desarmaban sino que
se corrian los vagones sucesivamente para
presentarlos ante ellas, 22 minutos sola-
mente, El desembarque, como ya se ha
dicho antes, es siempre algo mds riapido
que el embarque.

La lamina que se ha repartido con el
nimero XII del MemoriaL, y que es re-
produccién de una folografia instantdnea,
representa la rampa completa armada de-
lante de un vagén de mercancias, del que
se estin desembarcando las mulas de una
bateria de artilleria.

DESARME DE LA RAMPA,

La operacién de desarmar la rampa
completa es semejante, aunque inver-
sa, de la de armarla, y requiere para
su ordenada ejecucién los mismos seis
hombres y su jefe. Los ntmeros 1y 2
empiezan por quitar los guardalados el
primero y los pilaretes el segundo, con-
duciéndolos al punto de aparcamiento.
El jefe entre tanto abre un poco la puer-
ta del vagén, retira el madero umbral y
también lo conduce al mismo sitio. Los
nmeros 3, 4, 5 y 6 van quitando los
tableros sucesivamente, empezando por
los pequenos y aparcindolos en dos pilas,
mientras los 1 y 2 recogen y llevan tam-
bién los tablones-cufias. Terminada la
conduccién de los tableros, los mismos
cuatro retiran las vigas conforme las pu-
sieron, dobldndolas al aparcarlas, llevdan-
dose, por dltimo, los caballetes los 1 y 2,
cada uno el suyo.

-

MANIOBRA DE .LA SEMI-RAMPA,

Si se tratase dela semi-rampa, com-
puesta de un caballete, dos vigas, cuatro
tableros grandes, uno pequefio, un guar-
dalados, dos pilaretes y un madero um-
bral, bastardn para armarla y desarmarla
tres soldados, uno de los cuales hara de
jefe. Para armarla, el ndmero 1 situari el

caballete frente 4 la-puerta del vagén y d
unos 3 ‘metros, mientras los 2 y 3 traen
la primera viga, colocdndola como antes
se explic6, y corrigiendo la posicién del
caballete para que descanse el eje de la ar-
ticulacién de la viga en su mufonera: in-
mediatamente traerdn los mismos la otra
viga, que colocaran y encajardn también
en la otra mufionera, procediendo des-
pués & traer y colocar los tableros en
cuatro viajes sucesivos, mientrasel nu-
mero 1 coloca primero el tablén-cuna,
después el guardalado, sus pilaretes y el
madero umbral, corriendo por ultimo
la puerta para sujetarlo. Las operaciones
para desarmarla corren 4 cargo de los mis-
mos y son exactamente inversas.
RAFAEL PERALTA,

(Se continuara,)

VALOR MILITAR
DE LOS

TORPEDOS FLJOS Y MOVILES.

as armas y medios de combate cu-

yos servicios se utilizan en los
tiempos actuales para la guerra
maritima, segiin sus diversos fines y obje-
tos, han sido perfeccionados en los tlii-
mos decenios de una manera increible.
De aquel estudio de los primitivos medios
de combate, al final del aho 1850, en el
qué para defenderse contra buques 6 ba-
terias se armaban los parapetos con cano-
nes lisos de 11 4 13 centimetros, ha sur-
gido una lucha en progresién creciente
entre el canén y la coraza, en la que tan
pronto uno como otra parecian asegurar
su supremacia, y que conio consecuencia
ha traido un progresivo aumento, tanto
del calibre, como de los espesores de co-
raza y de las dimensiones y forma de los
buques. Esta contienda ha aumentado
todavia en significacion desde que inter-
vino en ella otro aparato de guerra mo-
derno, el torpedo, auxiliando lo mismo 4
Ia ofensiva que 4 la defensa,
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Ninguna innovacién de caracter técni-
co militar ha producido una excitacién
tal entre aquellos 4 quienes interesaba di-
rectamente, como la que produjercn los

“tliimos perfeccionamientos de los torpe-
dos. Hubo tiempo, y no estd muy léjos
de nosotros, en que se hablaba con un
panico manifiesto de los torpedos. Contra
otras innovaciones revolucionarias, como
la itntroduccién de los caiones rayados,
de las nuevas granadas, de los canones de
retrocarga y de tiro rapido, etc., se su-
pieron oponer defensas, tales que, tanto
los medios de proteccién como la mane-
ra de combatir con estas armas, tuvieron
que variar. Solamente el torpedo perma-
necia sin que se le opusiese nada mas que
un sentimiento de desmayo.

Ante todo aparecia la inmensa despro-
porcién entre la causa y el efecto, punto
sobre el que los representantes de la an-
ligua tactica no se podian tranquilizar:
pues al ver que un pequefio aparato im-
perceptible, que sélo contenia pocos ki-
légramos de una extrana sustancia ex-
plosiva, era capaz de lanzar por el aire
los mas colosales buques, equipa'dos con
1odos los medios técnicos maritimos, con
s6lo oprimir un botén, les parecié que
verdaderamente se habia llegado al extre-
mo de la ultima ratio. No valia ya la
pena de gastar una importante parte del
tesoro nacional en costosisimas construc-
ciones acorazadas, pues iba i cesar toda
guerra honrosa con armas iguales para
dar lugar 4 una lucha desesperada de mi-
quinas contra miquinas. El que poseyese
la maquina destructora submarina mas
ingeniosa y terrible, se podria considerar
como dueno de los mares. Las antiguas
potencias maritimas, especialmente In-
glaterra, fueron las primeras en sentirse
amenazadas en su nervio vital. Como
quiera que no se encontraba a mano nin-
gan remedio que oponer, se traté de ocul-
tar, por lo ménos, el fundado panico bajo
el velo de una viva indignacién, que, ran-
10 peor.sentaba cn el semblante de los in-

gleses, cuanto ya es conocido el caso que
hacen, por principios tradicionales, de las
reglas del derecho de gentes.

Ya al principio de este siglo, cuando
Fulton, aquel americano- que con una
mano daba la dicha al mundo con el bar-
co de vapor de su invencién, y con la
otra le arrojaba como sarcasmo la mdqui-
na traidora y diabdlica del torpedo, quiso
ofrecer 4 las potencias europeas ambos
inventos, desperté la indignacién general.
De Francia fué despedido bien pronto: el
torpedo, le dijeron, es un arma para pi-
ratas, pero no para hombres que pelean
como caballeros. En Inglaterra encontré
un reforzado eco la respuesta del almiran-
tazgo francés, El almirante lord Sl. Vin-
cent relegaba el torpedo entre las armas
vergonzosas de los asesinos, con las que
un honrado marino no deberia manchar-
se. Aun en la misma América sélo en-
contrd aceptacion y empleo prictico el
barco de vapor, pero el torpedo fué des-
echado por los marinos americanos, mo-
vidos por un sentimiento de decoro como
sus colegas de Europa.

Cincuenta anos mds tarde, sin embar-
go, durante la guerra civil americana, el
irresistible impulso del instinto de conser-
vacién fué quien dominé ese escripulo
de conciencia. En particular los Estados
del Sur, viéndose impulsados por la ne-
cesidad, debilidad v falta de armas, 4 re-
currir 4 ese aventurado medio, con su
auxilio lograron oponer una larga resis-
tencia contra los Estados del Norte. Esta
vez no se traté solamente de un medio
tedrico de destruccidn, sind que en la
guerra americana nada ménos que 29 bu-
ques, de los cuales 8 eran acorazados,
fueron sumergidos por medio de los tor-
pedos, 6 mejor dicho, de las minas mari-
nas, quedando parte de ellos fuera de com-
bate y parte totalmente sumergidos. De
nuevo empezé Inglaterra 4 protestar, di-
ciendo que no debfan admitirse esas ar-
mas infernales entre las filas de los demas
elementos honrosos de combate. Gon mg-
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nos indignacién juzgd, sin embargo, Ia
misma Inglaterra las nuevas armas, cuan-
do se tratd de utilizarlas en provecho pro-
pio; pues cuando en la ultima guerra
turco-rusa corrié la noticia de haber sido
destruidos buques turcos por torpedos ru-
s0s y se temi6 que pudiera surgir un con-
flicto entre Rusia € Inglaterra, ésta elevé
hasta go el niimero de buques consagra-
dos Unicamente al transporte de torpedos.
Fué maravilloso el ver cémo las demds po.
tencias maritimas, siguiendo el ejemplo
de Inglaterra, adoptaron estas armas, teni-
das dntes por criminales, como la cosa més
propia y natural. La historia militar abun-
da en ejemplos decdmo la introduccidn de
un nuevo factor en el armamento puede
ser provocada en determinadas circuns-
tancias por un impulso momentdneo de las
potencias militares. En el torpédo se ofre-
cia 4 todos los Estados débiles en el mar,
un medio econdmico de guardar sus cos-
tas, mds 6 ménos extensas, para poder ha-
cer frente con éxito al mds fuerte adver-
sario. Asi quedaban en situacién de po-
der emprender una reconstruccién de su
material flotante, aun cuando estuviesen
detenidos por obstéculos financieros, en
tan breve tiempo como exigiesen los rd-
pidos progresos técnicos y como pudieran
verificarlo las potencias maritimas de pri-
mer orden, ménos apuradas de recursos,
asi como de adicionar el material flotante
ménos perfeccionado, de manera que, con
sacrificios relativamente pequefios, sostu-
viera'sus elementos de combate 4 la altu-
ra de la época. ;Cémo se hubieran podido
proteger en 1870, por ejemplo, los puer-
tos alemanes con sdlo el corto nimero de
nuestros buques de guerra, siné hubiera
sido por el efecto moral de los 1orpedos 6
minas maritimas sumergidos en nuestras
costas, que mantuvieron 4 respetable dis-
tancia 4 los buques de guerra franceses?
Hoy son universalmente admitidas co-
mo artificios de guerra legales las que en
otro tiempo se consideraban armas indig-
nas de caballeros, propias solo de barba-

ros, las maquinas infernales denominadas
minas submarinas y torpedos. Y como
van ensanchdndose los conocimientos po-
pulares con la corriente del tiempo, acer-
ca del uso de las pdlvoras, substancias
explosivas, etc., serd preciso ir admitien-
do como medios Jicitos de combate el em-
pleo de la dinamita, melinita, algodén
pélvora y demds explosivos.

I.a aceptacién con que el culto al tor-
pedo se ha exparcido por todas las poten-
cias maritimas, se manifiesta con sélo de-
cir que apenas hay buque de guerra, cru-
cero, aviso, etc., que no lleve armamento
de torpedos.

Igualmente lo atestigua la siguiente lis-
ta de los torpederos (1) de algunos de los
Estados maritimos, que més que nada
manifiesta el gran valor concedido & los
torpedos. Inglaterra tiene, 207; Francia,
191; Rusia, 138; Italia, 128; Alemania,
98; Austria-Hungria, 60; Grecia, 51; Tur-
quia, 29; China, 26; Dinamarca, 22; Ja-
pén, 21; Suecia y Noruega, 19; Espana,
15; Brasil, 15; Estados Unidos de Ja Amé-
rica del Norte, 1 (2).

Con el nombre de torpedo, palabra que
designa un pescado eléctrico, se denomi-
naba dntes toda masa explosiva, ya fue-
se fija 6 mdvil, que estallase bajo el agua.
Hoy existen torpedos de estacién, que

(1) Los buques porta-torpedos se dividen
en torpederos, buques de hélice ligeros, ra-
pidos, construidos con planchas de acero y
de gran facilidad de maniobra, que levan
torpedos como tnica y exclusiva arma de
ataque y con la que deben entrar en comba-
te, y en caza-torpederos, buques mayores, de
velocidades hasta de 24 nudos, que van ar-
mados con torpedos y ademis con cafiones
revolvers y estdn destinados 4 destruir los
torpederos enemigos.

(2) Véase las Mittheilungen aus dem Ge-
biete des Secwesens, aito 1890, niimero 2, pé-
gina 98.—Véase también el Almanach der
Kriegsflotten, 1890.—Bibliotheque du Marin,
torpilles et torpilleurs des nations étrangeres,
por H. Buchard, Paris, 1890.— Carnet de
Uofficier de Marine pour 1889, por Léon Ré-
nard, Paris, 1889.—Aide Memoire de l'offi-
cier de Marine, por Edouard Durassier, bi»
bliothecaire du minjstére de Marine.
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son aquellos cuerpos explosivos anclados
bajo el agua y que sélo estallan por el
choque con un cuerpo duro (un buque)
6 por inflamacién eléctrica, los que son
de caracter defensivo y se denominan Mi-
nas submarinas; y otros cuerpos explosi-
vos dotados de la propiedad de poder po-
nerse en movimiento, por medio de alzin
motor contenido en su interior ¢ por
cualquier otro medio auxiliar enlazado
con ellos, que se denominan torpedos
propiamente dichos y tienen un carécter

ofensivo,
(Se continuard.)

REGLAMENTO
PARA LA ADMINISTRACION Y EXPLOTACION
DEL REAL ¥ERROCARRIL MILITAR PRUSIANO.

I or decreto imperial de 1.° de abril
del corriente ano han sido reem-
plazados los anteriores Estatutos
orgdnicos para la administracion y ex-
plotacion del real ferrocarril militar |Ber-
lin-Campo de tiro) por el siguiente re-
glamento, puesto en vigor desde dicha
fecha:

§ 1.~Autoridades directivas y administrativas.

El ferrocarril militar (Berlin-Campo de
tiro) serd dirigido y administrado por la
Real Direccién del ferrocarril militar, que
reside en Berlin. Esta depende del jefe de la
brigada de ferrocarriles, que & su vez depen-
de del jefe de estado mayor del ejército. En
lo referente 4 la explotacién estd sujeto, sin
embargo, 4 las leyes y reglamentos que rigen
en Prusia, y 4 las prescripciones de las au-
toridades inspectoras de los ferrocarriles, en
especial 4 todas aquellas que tengan por ob-
jeto la seguridad de la explotacién. En to-
dos los asuntos de la administracién resol-
verd como autoridad superior el ministro de
la Guerra, 4 quien corresponden también
todas las gestiones con el de Obras publicas.

\. 2.—Personal de la Direccion.

El director del ferrocarril militar es el jefe
del regimiento de ferrocarriles mimero 2.
Los miembros de Ja Direc¢idén son: 1 jefe de

la brigada de ferrrocarriles (jefe de la sec-
cién de explotacién), 1 capitin de la misma
brigada (comandante de la compaifiia de ex-
plotacién), y 1 teniente, también de dicha
brigada, (jefe de méquinas).

§ 8.—Pcrsonal de la explotacién.

Conforme & las 6rdenes del director, la
Seccién de explotacién del ferrocarril militar
desempenard la explotaci6én, el entreteni-
miento y la administracién econémica del
ferrocarril militar. Es jefe de esa seccién el
que corresponda del regimiento de ferroca-
rriles nimero 2. ’

Pertenecen al personal de la seccién de
explotacién: 4, permanentemente; a) 1 capi-
tin (jefe de la compaifiia de explotacion) co-
mo inspector, de la plana mayor del regi-
miento de ferrocarriles ndmero 2; b) 1 te-
niente, como jefe de la oficina de explota-
cién; ¢/ 1 teniente, como ingeniero de la li-
nea é inspector del telégrafo; d) 1 teniente,
como jefe de maquinas y de los talleres de
reparaciones; ¢) 1 contador para la adminis-
tracién de la caja; f) 1 contador como jefe
de la administracién del almacén; g) 1 sar-
gento primero de la plantilla del regimiento
de ferrocarriles nimero 2, 1 sargento segun-
do del mismo, 2 aspirantes 4 contador, tam-
bién del mismo; h) el personal subalterno
de aspirantes 4 contador, escribientes, guar-
da-almacenes, capataces etc. necesario para
el servicio corriente; B, temporalmente: los
oficiales, sub-oficiales y tropa de los regi-
mientos de ferrocarriles que se destinen 4 la
compaiiia de explotacién para su instruc-
cién en el servicio de la misma.

§ 4.—Destinos’ de la seccion de explotacién.

El jefe de la seccién de explotacién, ade-
més del comandante de la compafia de ex-
plotacién, el dela oficina y el jefe de mi-
quinas del ferrocarril militar, serdn encarga-
dos de sus respectivos servicios, y al propio
tiempo nombrados miembros de la Direc-
cién (con arreglo al § 2), por el jefe de esta-
do mayor del ejército, & propuesta del jefe
de la brigada de ferrocarriles.

El personal restante superior y auxiliar de
la seccién de explotacién y de la compaiifa
explotadora, serd designado 4 propuesta del
director del ferrocarril militar, por el jefe d¢
la brigada de ferrocarriles.
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§ 8.—Obligaciones del director.

El director ordena v vigila el servicio, en
conjunto, del ferrocarril militar, y para este
fin da las érdenes, avisos y reglamentos ne-
cesarios 4 las autoridades respectivas, en lo
que compete 4 cada una, segin lo precep-
tuadoenel § 1.

Despacha la correspondencia de la Direc-
cién, resuelve todos los usuntos corrientes
del ferrocarril militar y autoriza las contra-
tas. Tiene un sello con la inscripcién: Real
Direccidn del ferrocarril militar. —Berlin.

Tendrd especial interés en dirigir la ins-
trucciéon de los oficiales, sub-oficiales é in-
dividuos de tropa, agregados para adquirir
prictica en el servicio de explotacién, y pon-
drd todos los medios para conseguir tan.im-
portante objeto.

La representacién del Director, en caso
de indisposicién por corto tiempo, corres-
ponde al jefe de la seccién de explotacién
(§ 6), pero para las largas ausencias del di-
rector, el jefe de la brigada de ferrocarriles
designard quién ha de sustituirle.

§ 6.—Obligaciones del jefe de la seccion de
explotacion.

El jefe de la seccién de explotacién dirige
¢l conjunto del servicio confiado 4 su sec-
cidn, con arreglo 4 las 6rdenes é instruccio-
nes dictadas por el director,

Resuelve dentro de sus atribuciones todos
los incidentes de la explotacién y adminis-
tracién del ferrocarril militar dentro del ser-
vicio corriente, dirige independientemente
la correspondencia de la seccién de explota-
cién con las demds autoridades de ferroca-
rriles de su misma categoria, contratistas, el
publico que utilice el ferrocarril, etc., y tiene
un sello con la inscripcién: Real ferrocarril
militar prusiano de Berlin al Campo de tiro.
Seccién de explotacion. Tiene especialmente
la responsabilidad de la més completa segu-
ridad, orden y eficacia de la explotacién, asi
como de la disciplina militar de todo ¢l per-
sonal empleado en la misma, tanto perma-
nente como temporalmente, sobre el que
ejerce para imponer castigos las atribucio-
nes de un jefe de batallén destacado.

La representacién del jefe de la explota-
cién en casos de indisposicién corresponde
al director' al que haga sus veces,

§ 7.— Obligaciones del comandante de la
compadiia de explotacién.

El jefe de la compaiiia de explotacién di-
rige y vigila como inspector el conjunto de
todos los servicios exteriores. Tiene sobre
los oficiales y tropa de la compania las facul-
tades, para imponer castigos, de un coman-
dante de compafia. Su sustitucién corres-
ponde al jefe de la seccién de explotacién.

§ 8.—Reglamento de servicio.

El servicio de la seccién de explotacién,
de la compania y del conjunto del personal
de aquella (§ 3 A y B) serd regulado por un
reglamento especial de servicio, dictado para
cada caso por el jefe de estado mayor gene-
ral del ejército.

§ 9.—Administracién de la caja.

La administracién de la caja del ferroca-
rril militar corre 4 cargo de una comisién
compuesta del jefe de la seccién de explota-
cién, del teniente encargado de la oficina de
esa seccién y del primer contador (§ 3 4. e).

Recibirs la denominacién de Comisién de
la caja del ferrocarril militar (Berlin-Campo
de tiro) y usard el sello de 1a seccién de ex-
plotacién.

La administracién se ajustara 4 los prin-
cipios de la contabilidad de las cajas milita-
res v 4 las disposiciones cspeciales dictadas
por las autoridades militares,

(De la Deutsche Heeres Zeitung.)

AN AAA AP PP

NECROLOGIA.

urVvE aftlos hace que el antiguo co-
ronel de ingenieros D. Joaquin
Echagiie v Urrutia dejé el servicio
activo del cuerpo para buscar en el seno
tranquilo del hogar la paz v el descanso, de
tanto precio para hombres, como él, exentos
de ambiciosas aspiraciones.

Laley inexorable de la muerte se ha cum-
plido en él, y nosotros, que estimabamos sus
cualidades de hombre recto v padre amanti-
simo de sus hijos, 4 [a vez que compartimos
con ellos el dolor de haberle perdido, espe-
ramos, conflados en las consoladoras ense-
fianzas dec la fé cristiana, volverle 4 encon-
trar un dia en otra paz y en otro descanso
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més perfectos y durables que los efimeros é
incompletos de esta vida.

Ingresé D. Joaquin Echaglie en nuestra
Academia en 1845 y salié de ella en 1850
para servir como teniente en el regimiento,
enténces vinico, de zapadores, en los talleres
de Guadalajara y en una de las companias
de pontoneros, hasta el afio 1857.

Desde esta fecha hasta la de 1868 en que
dej6 el servicio activo, di6 pruebas de su in-
teligencia y aptitudes en las comandancias
de Santofia, San Sebastian y Vitéria, de las
que fué jefe del detall y comandante. Apar-
te de sus trabajos ordinarios y del especial
de secretario de la comisién que entendia
en el proyecto de fortificacién del castillo de
la Mota, en San Sebastidn, proyectd y eje-
cuté en Vitdria otro que le di6 justa reputa-
cién de competencia. Amenazaba ruina la
bbéveda de la iglesia de San Pedro y para

conjurarla abrié el ayuntamiento un con-
curso de proyectos de reparacién. Acudie-
ron 4 él varios arquitectos, acudié también
el ingeniero Echagiie, y elegido de entre to-
dos el proyecto de éste encomendésele la
ejecuci6én, que llevé 4 cabo con éxito com-
" pleto, con verdadero atrevimiento y con ge-
neroso desprendimiento, puesto que no acep-
16 otra retribucién que un estuche de dibu-
jo, que andando el tiempo habia de servir 4
nuestro compafnero para protestar de un
modo que revela su cardcter, contra una
exacciéon injusta. Pasaron, en efecto, los
anos, y llegd el caso de exigirle, bajo pena
de embargo, un pago improcedente. El pre-
cioso estuche fué designado por él como
materia del embargo; la ingeniosa eleccién
llegé 4 ser conocida y ni éste se efectud ni
el pago se reclamé en adelante.

Otros trabajos de construccién, entre ellos
el recalzo de una torre, se encomendaron
después 4 la probada ¢ inteligente direccidon
de Echagiie, que siempre se negd 4 aceptar
por ellos retribucién,

Desde 1868 hasta 1875 estuvo separado del
servicio del Estado, primero como exceden-
te y desempefiando el destino de inspector
facultativo en el ferrocarril de Tudela 4 Bil-
bao, y después en situacién de retirado. Vol-
vi6 al servicio activo en 1875y quedd otra
vez excedente; pero esto no impidié que des-
empenara el cargo de comandante militar
de Alfaro, como su retiro anterior no habia

sido obstéculo 4 que atendiera por solasu
buena voluntad 4 construir obras de defen-
sa en Corella, Cintruénigo y otros puntos.

Fué después teniente coronel del primer
batallon del segundo regimiento, ejercid
més tarde, como coronel, el mando de este
regimiento y del cuarto, captindose por la
llaneza del trato, que era en él caracteristica,
la simpatia y el afecto de todo el mundo.

Réstanos sé6lo, después de esta brevisima
resefia de los servicios del coronel Echagiie,
enviar desde aqui 4 sus hijos D. Francisco
Echagiie y D. Antonio Ortiz, testimonio del
afecto con que se une 4 su pena el cuerpo
todo, ligado 4 ellos y al finado por los lazos
del compafnerismo y la expresién del pesar
profundo, que mis vivamente sentimos los
que, por conocerle, estimébamos més al an-
tiguo coronel de ingenieros.

Recuerden los que le lloran que no ha
muerto sino para llegar & la inmortalidad de
que la fé cristiana da 4 los que la tenemos
consoladora esperanza.

CRONICA CIENTIFICA.

§l na casa de New York, constructora
de instrumentos de precisién, ha

23| empezado 4 utilizar el aluminio
para la fabricacién de ese género de apara-
tos, y ha construido un circulo repetidor de
reflexién para observaciones 4 bordo que
s6lo pesa 453 gramos, 4 pesar de tener un
didmetro de 22,5 centimetros su circulo gra-
duado; es menos de la tercera parte del peso
de un sextante ordinario. La corona en que
estd grabada la graduacién, se ha construi-
do con una aleacién de 1g partes de alumi-
nio y 1 de plata, para que tenga més dureza
y densidad.

Para pintar de negro las estafas 6 calori:
feros y sus tubos se puede hacer uso de la
siguiente composicién. Dos partes de capa:
rrosa, una de negro animal, y una de ne-
gro de plomo, mezcladas con agua hasta la
consistencia de crema, Deben darse dos caa
pas sucesivas,

El capitin Feodossiev, de la marina rusa,
ha ideado un nuevo procedimiento para
teaplar el acero, que permite darle todos
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los grados de dureza que se deseen. Consiste
en utilizar para el enfriamiento bafios de
glicerina de un peso variable, de una 4 seis
veces el del objeto metalico, cuya densidad
se hace variar adicionidndole agua, vy con
temperaturas variables, segin el fin que se
desea obtener. También les suele anadir di-
versas sales, como son los sulfatos de man~
ganeso y de potasa, el cloruro potésico, etc.

Se ha ensayado en las canteras de granito
del monte Sorrel (Inglaterra) una nueva
p6lvora de mina denominada pélvora For-
tis, compuesta de salitre, azufre, casca 6
corteza de roble y algunas otras substan-
cias. Ha dado un resultado muy satisfacto-
rio, pues.produce un efecto por lo menos
dos veces superior al de la mejor pélvora
de mina.

NUVENUSUUVUNUVVI

En Ford (Inglaterra) se ha utilizado con
gran éxito por la compafia de aguas de
Herne Bray el sistema de aumentar el ren-
dimiento de los pozos por medio de fuertes
explosiones producidas 4 diversas alturas
en su interior. Siendo insuficiente la can-
tidad de agua suministrada por un pozo de
donde se surtian las bombas de aiimenta-
cion, se colocaron sucesivamente dos cargas
de roburita de unos 12 kilégramos en el
fondo primero y &4 15 metros de elevacién
después, las que por su explosién han pro-
ducido un aumento de mds de 227 metros
ctibicos de agua diariamente.

SNV

La sustancia de peor olor conocida hasta
el dia es, segin un periédico de farmacia
inglés, la thioketona 6 acetona monosulfura-
da C, Hy S. Tan intenso é intolerable era
el olor producido en la obtencién de esta
sustancia por los quimicos Baumann y
Fromm, que hasta una distancia de mis de
200 metros del laboratorio se infestaba la at-
mosfera, habiéndose visto obligados 4 sus-
pender sus investigaciones por las quejasy
protestas de todo el vecindario,

Begun leemos en La Electricidad, parece
giie va 4 ser sustituida la traccién de vapor
por la eléctrica en el pequefio ferrocarril de
Barcelona 4 Sarrid, pasando por Gracia y
San Gervasio, por iniciativa del Sr. Dalmau.

ARANAAAAAAAAAARNAANPPAS

CRONICA MILITAR.

EGUN leemos en la Revue du Cercle
Militaire, las fortificaciones alema-
28§ nas de la Alsacia van 4 ser aumen-
tadas con tres fortines situados respectiva-
mente en Algolsheim, préximo al camino
de Obersaasheim; al Norte de Biesheim, so-
bre el camino de Kuenheim; y al Oeste
entre Wolfganzen y Hettenschlag.

El dia 22 de junio se ha verificado el
concurso de las sociedades colombéfilas para
optar al premio ofrecido anualmente por el
ministerio de la Guerra francés. La suelta,
que se verificé enPerigueux, tuvo lugar 4 las
cinco de la mafana, tomando parte en ella
3ooo palomas, enviadas por 200 aficionados
parisienses, pertenecientes 4 once sociedades
colombéfilas. El primer premio {ué obteni-
do por una paloma de Mr. Chaudet, que re-
corrié en sicte horas treinta y cuatro minu-
tos los 427 kilémetros que separan -Paris de
Perigueux, 6 sea con una velocidad media
de 940 metros por minuto, 4 pesar de luchar
contra un viento casi contrario, ’

En unas pruebas de resistencia 4 que ha
sido sometida en Alemania una partida de
132 canones Maxim, de tiro répido, se han
llegado 4 disparar 20.000 proyectiles con fo-
rro de acero,por un mismo cafién, sin que
sufriese gran deterioro su rayado. Solamen-
te al cabo de 200,000 disparos se produjo
una rotura de importancia, resultando de
estos ensayos una completa confianza en la
seguridad de las mencionadas armas,

LLa caballeria francesa parece que no se
halla muy conforme con la adopcién de las
lanzas, después del corto periodo en que las
ha utilizado. Se ha dispuesto. por el minis-
terio de la Guerra que, en caso de moviliza-
cién, los regimientos de dragones dejen las
lanzas en los depésitos y reciban carabinas
en su reemplazo,

La- marina de guerra de los Estados t/ni-
dos ha adoptado desde hace algiin tiempo
las boyas de salvamento sistema Hichborn,
"Estas boyas, tan luego como se ponen en
contacto con el agua; producen un fuego
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muy vivo y que desprende una densa colum-
na de humo, con cuyo auxilio la pueden
descubrir los natfragos, tanto de dia como
de noche, desde una gran distancia. Su in-
ventor, el ingeniero Philip Hichborn, ha
propuesto se las denomine boyas Franklin.
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