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APUNTES

SOBRE

VENTILACION DE LOCALES A PRUEBA.

————

(Continuacibn.)

CAPITULO CUARTO.
Indicacion de otros procedimientos.

1. Inyeccidn mecanica empleando ventiladores de fuerza cen-
trifuga y movidos por la accibn del viento 6 del vapor.—
11, Empleo de la aspiracion mecanica como hase del siste-
ma.— Caperuzas,— Dimensiones de la chimenea. — II1.
Ventilacion por medio de las galerias de servicio,

Ficaed 1 las experiencias no dieran los
=il resultados que se han deducido,
K2 podria aplicarse el mismo siste-
ma de inyeccién mecénica, ulilizando de
igual manera, si bien indirectamente, la
velocidad del viento como motor, em-
pleando un molino de esta clase que au-
tomaticamente se oriente y regule la in-
clinacién de las paletas, seglin sea la ve-
locidad del aire. o
Aunque mis complicado, no lo es mu-
cho, pues se reduciria la cuestién 4 insta-
lar uno de dichos molinos que pusiese en
movimiento un ventilador de fuerza cen-
trifuga, que inyectaria el aire en un tubo
para cada grupo de locales, y lo condu-
ciria hasta las bocas de-introduccién, si-

tuadas como se ha indicado en lo que an-
tecede.

Incluyendo en la aplicacion 4 los alma-
cenes que venimos considerando las dos
bévedas de alojamiento que hay en dos
de los traveses, de las que hemos prescin-
dido anteriormente al tratar de la inyec-
cién de aire nuevo, habra necesidad de in-
troducir por hora un volimen de aire igual

4 1000 x (1 4 —) metros cdbicos 6 1200

metros clibicos en ntimeros redondos.

Si tomamos por tipo para la velocidad
en los tubos porta-viento la de 4 metros
por segundo, para prevenir todas las re-
ducciones que puede expérimentar y aco-
modarnos 4 la usval en estos casos, tra-
tandose de corto circuito, el trabajo des-
arrollado por el ventilador para arrojar
en aquelios tubos los 1200 metros cubicos
de aire por hora con la velocidad indica-
da, resulrard ser el siguiente:

1200 < 1,3 == 1560 kildgramos, peso del
aire inyectado por hora,

- 1560 . .
600, = 0,436 kilégramos, peso del aire
inyectado por segundo,
0,436 .
8 = 0,044, masa de aire puesta en
)

movimiento.
0,044 < 4° = m v* == 0,704, fuerza viva,
0,704 . o
——’Z—— = 0,352 kilégramos por segundo,

trabajo til del ventilador,
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Y suponiendo que sélo se aproveche -—
o

de la fuerza del motor, resulta que
0,352 > 10 = 3,52 kilégramos por segun-
do, sera la fuerza necesaria en dicho mo-
tor para sostener el movimiento del venti-
3,52
75
En estas condiciones, el ventilador se
mueve perfectamente 4 brazo, puesto que
s6lo habria que desarrollar un esfuerzo
de 3,52 kilégramos.
Si suponemos aplicado un molino de

lador 6 sea = 0,047 caballos.

:‘- de caballo de vapor, el esfuerzo resul-

tante seria 0,25 >< 75 = 18,75 kilégra-
mos: 1,875 seria el trabajo ttil del venti-
lador y 1,875 > 2 = 3,750 la fuerza viva;
y si admitimos que la velocidad del aire
en los tubos porta-viento sea de 9 metros,

38 ]

5,87——10 = 0,046 seria la masa puesta en
movimiento:

___0’90‘;6 = 0,4508 kilégramos, el peso del

aire inyectado por segundo:
0,4508 >< 3600 == 1622,83 kilégramos, el
mismo peso por hora, y
1622,88
1,3

= 1248,37 metros cubicos, el

volimen del aire inyectado por ho-
ra, préximamente el que se tomé
por punio de partida,

Claro es que si es innecesario, por ser
de corta longitud los conductos que el
aire debe recorrer, que éste alcance la ve-
locidad de g metros, entduces la cantidad
de aire inyectado sera mayor, el trabajo
util de la mdquina se emplearia en mover
mayor masa de aire con un ventilador
mucho mayor que el anterior, de ma-
nera que con la velocidad de 6 metros re-
sultaria jnyectado un volimen de 28218
metros cGbicos, mas de veinte veces el que
se tomoé por punto de partida, resultado
seguramente absurdo, puesto que no hay
 para qué promover una venlilacién tan
gxcesivamente activa,

Todo depende de las resistencias pasi-
vas que el motor deba vencer para que el
aire penetre en los almacenes con la ve-
locidad aceptada, resistencias cuyo valor
aproximado hemos deducido en las for-
mulas (B), donde aparece reducida la ve-
locidad en la boca de la chimenea con re-
lacién 4 la desembocadura en los alma-
cenes, en la proporcién de 1 & 4,42, 4,44,
4,47 Y 4,49; 0 en numeros redondos en
la de 1 4 4,5 6 5. Por consiguiente, sien-
do 0,5 la velocidad admitida para las bo-
cas de entrada, bastari obtener en los
tubos porta-viento la de 4 metros, muy
superior todavia & la que resultaria de
multiplicar 0,5 %< 5, en prevision de resis-
tencias y otras circunstancias no apre-
ciadas.

Resulta, pues, que aparece innecesaria
la velocidad de g metros en los tubos por-
ta-viento; mas si asi es positivamente con
referencia 4 los resultados obtenidos, y no
hemos de olvidar que sélo representan un
punto de partida 6 de comparaciéon que
la experiencia moditicaria quizas radical-
mente, tampoco debe perderse de vista que
no tratamos de utilizar un motor que fun-
cione con regularidad, siné que ha de su-
ceder todo lo contrario, y por lo tanto, si
la ventilacién ha de ofrecer resultados que
se aproximen a esta misma regularidad
de que nos priva la eleccién del viento
para motor, habremos de disponer dg
ciertos medios que permitan obtgnerka, -
medios que sélo pueden consistir en va-
riar la velocidad del ventilador, puesto
que no hemos de admitir la posibilidad
de cambiar sus dimensiones, porque esto
exigiria sustituir uno por otro quizas va-
rias veces al dia, '

Supongamos, pues, instalado el molino

de viento de % de caballo, en condiciones

de regular automdéticamente su marcha,
segin sea la velocidad del viento. Supon-
gamos también que por medio de los or-
ganos de transmision se alcange para el
mismo ventilador una velocidad tal que
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pueda efectuar dos revoluciones por se-
gundo; y bajo la base, que da la experien-
cia, de que en los grandes tubos porta-
viento la velocidad del aire es solamente
los —2- de la de rotacidén en los extremos
de las paletas, se deduce el valor del dia-
metro x del ventilador para los dos casos
considerados, de las expresiones siguientes:
Para velocidad de 4 metros;
3,14><x><2:—:«><4; Xx = o™,g5.
Para velocidad de g metros;
3,14><x><2=;—§«><9; x ==2"17.

Eu el primer case podemos plantear el
problema para deducir qué ndmero de re-
voluciones deberd dar el ventilador para
obtener con el mismo didmetro de o™,g5
una velocidad superior en una mitad 4 la
aceptada, esto es, de 4 4 2==06 metros en
previsién de que asi pueda ser necesario.

Resultard, pues,

3,14 % 0,95 x n = —z— < 6; n= 3 revo-
luciones.

Los drganos de transmisién deberan,
por lo tanto, permitir que el ventilador,
con o™,95 de d.iémetro,‘pueda dar dos y
wes revoluciones por segundo, con lo cual
podra variar la velocidad del aire de 4 4 6
metrgs por segundo, utilizando la que me-
jor convenga segin los resultados de la
experiencia,

Esta solucién de emplear un molino de
viento y ventilador, exige seguramente
mayoreé cuidados, pero en cambio ofre-
ceria més seguridad de alcanzar la reno-
vacién del aire por el procedimiento de
inyeccion, con poco gasto de entreteni-
miento y sin que fueran muy. clevados los
iniciales de instalacién; porque un molino
de las condiciones enunciadas puede cos-
tar en Barcelona 300 pesetas, que con
otras 1000 que cueste la torre ¢ andamia-
da hacen un gasto total de 1300 pesetas:
aunque se suponga otro tanto para el
ventilador y demds accesorigs podria en
total ascender todo. ello de 2 4 3000 pe-
setas,

El inconveniente principal reside en
que no puede considerarse asegurada la
ventilacién cuando disminuya la veloci-
dad del viento en términos de que no lle-
gue 4 poner en movimiento el ventilador,
de manera que 6 habria que preparar este
aparato para ser movido & brazo, lo cual
no es muy dificil ni exige, como lo indi-
can las cifras correspondientes, sino un
trabajo moderado para uno 6 dos hom-
bres, pero es enojoso y expuesto & que la
ventilacién no se verifique, 6 seria preciso
utilizar la chimenea de aspiracién en pe-
riodos mds largos que en el caso de apro-
vechar directamente la velocidad del vien-
to. En suma, el resultado seria, si mis se-
guro en determinadas circunstancias, mas
costoso por regla general.

Por otra parte, al tratarse de almace-
nes situados en una bateria, seguramente
habia de ofrecer otros inconvenientes, y
entre ellos, el de que no podria funcionar
en las épocas de sitio, y dun cuando he-
mos visto que en éstas el calor del hogar
y el de las ldmparas bastaria para sostener
una ventilacién bastante activa, de todos
modos dejara de cumplirse aquella condi-
cién, que es una de las fijadas al princi-
pio y que tiene importancia,

Es, sin embargo, un procedimiento
sencillo, de ficil manejo y sumamente

" econdmico, por lo cual no aparece ocioso

lo que sobre el mismo dejamos apuntado.

Pudiera emplearse el vapor para impri-
mir movimiento al ventilador, con la ven-
taja de que al tener salida los gases de la
combustién por la chimenea central situa-
da en la de aspiracién, elevarian la tem-
peratura y aumentaria el tiro y el aire
evacuado. Contando con que el consu-
mo de combustible por caballo-hora sea
de 3,5 kildgramos, serian necesarios
0,25 % 3,5 = 0,875 kilégramos de carbén,
0,100 kilogramos ménos que Ja chimenea
de aspiracién en el supuesto de que alcan-
zara las dimensiones en otro lugar indi-
cadas. El gasto anual vendria representa-
do por 383,25 pesetas, esto es, 24 pesetas
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ménos que empleando aquel sistema, que
exigia 425 pesetas; diferencia tan reducida
que puede aceptarse como el interés del
capital que habria de invertirse en la mi-
quina y en su instalacién; y como por
otra parte, para el manejo de ésta seria
pecesaria por lo ménos una persona que
lo entendiera, 4 la que, 4un cuando fuera
un obrero de artilleria, seria preciso re-
tribuir, resultaria un gasto de 730 d 1095
pesetas, que sale de los limites en que este
problema de ventilacién se planted.

F. R,
. {Se continuard.)

RAMPAS PORTATILES
PARA EL EMBARQUE DE LA CABALLERIA Y ARTILLERIA
EN LOS TRENES DE LOS FERROCARRILES.

(Continuacibn.)
VL
Ensayos de las rampas y sus resultados.

Diversos ensayos,—Ensayos en los talleres.—Ensayos en la
estacion de Guadalajara.—~Sus resultados.—Ensayos del 6
de diciembre de 1886.—Sus resultados.—Ensayos del 26 de
noviembre de 1888.—Ensayos del 30 de marzo de 188g.—
Observaciones acerca del embarque del ganado.—S8u colo-
cacibn.—Embarque de caballos.—Mulas,~—~Observaciones
acerca del embarque de la artilleria.—~Colocacion de la
rampa.—Maniobras en Jas estaciones.—Desembarque.—
Conclusion,

DIVERSOS ENSAYOS,

# oMo ya se ha indicado en otro lu-
gar, los ensayos & que se ha so-
metido 4 las rampas dntes de lle-
gar 4 su forma actual, han sido numerosos
y detenidos. A continuacién vamos & ha-
cer una ligera resena de ellos, anadiendo
4 la vez las observaciones relativas & los
detalles del embarque y desembarque del
ganado y material, que omitimos al tratar
de estos puntos, porque no pareciese que
prejuzgabamos la cuestién anticipiando-
nos 4 los preceptos que habra de contener
¢l reglamento de transportes,

ENSAYOS EN LOS TALLERES.

~ Los primeros ensayos de este materia-
tuvieron lugar en los talleres del Estable-
cimiento central de Ingenieros, en Gua-
dalajara, donde habia sido construida para
hacerlos una  primera rampa. Represen-
tando con una pila de tablones el vagén,
s¢ verificaron las primeras pruebas, que
pusieron de relieve algunos defectos en
varias de las piezas del modelo en ensayo,
y dieron por resultado la modificacién de
los extremos de las vigas, de los piés de
los cabalietes y la sustitucién del guarda-
lados primitivo de madera por el actual
de cuerda.

Verificados nuevos ensayos con las pie-
zas modificadas y no encontrando ya di-
ficultades de ningdn género, se creyo lle-
gado el momento de solicitar del excelen-
tsimo sefior capiian general de Castilla
la Nueva la autorizacion para practicarlos
en la estacion del ferrocarril, con el con-
curso de fuerzas de artilleria y caballeria.
Concediéla dicha autoridad, y ordend que
pasasen a Guadalajara una seccion de ca-
balleria y otra de un regimiento de arti
lieria de cuerpo de ejército. Al propio
tiempo la compania de los ferrocarriles
de Madrid 4 Zaragoza y Alicante conce-
dia también galantemente su autoriza-

| cién para verificar los ensayos en la esta-

cién de Guadalajara, facilitando 4 este fin
una via y varios carruajes cubiertos y
descubiertos de los diversos tipos de su
material mévil,

ENSAYOS EN LA ESTACION DE GUADALAJARA.

Con estos elementos se dié principio el
dia 21 de octubre de 1886 4 los ensayos
verdaderamente practicos del material de
embarque, que duraron hasta el 27 del
mismo mes, regresando después las tro-
pas & sus respectivos cantones.

El material movil facilitado por la com-
paiia del ferrocarril, consistia en dos va-
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gones de mercancias cerrados, marcados
con la letra J, y ocho descubiertos. Los
dos primeros tenian por dimensiones inte-
riores 5%,47 < 2,74 y 5™,58 x 2™, 50 res-
pectivamente, siendo la anchura de sus
puertas 1,59 en el primero y 1™,74 en el
segundo. Los vagones descubiertos eran
los siguientes: tres designados con la letra
HT, de 6™,10 de longitud interior por
2™,49 de anchura y o™,80 de altura de
bordas; uno, letra G, de 5™,35<x2",98 y
0™,36 de altura de bordas; otro, letra R,
tenfa sélo bordas en los costados, que eran
de armadura, sin forro en los entrepainos
y de o™,30 de altura, siendo su longirud
y anchura interiores 5™,35 y 2™ o8 res-
pectivamente; otro, marcado G', era de
6™,22 < 2™,62 y su altura de bordas o™,32;
y por tltimo, dos marcados con la letra I
tenfan 5™,38 > 2™ 96, y su altura de bor-
das era de 0",15.

El primer dia de ensayos, que fuéel 21,

bajé 4 la estacién la seccidén de caballeria,
y permanecié alli desde las diez de la ma-
nana hasta la una de la tarde y desde las
tres y media hasta las seis. Las operacio-
nes de armar y desarmar la rampa fueron
ejecutadas por obreros de ingenieros ya
précticos en su manejo, para ensenarlas
d las clases y soldados de caballeria que
habian de repetir después esas operacio-
nes. Por Ja manana se armé la semi-ram-
pa con guardalados, apoyando lus cabe-
zas de las vigas dentro del vagén, en su
piso, y se embarcaron 8 caballos. Se qui-
taron los guardalados y el tablero de la
semi-rampa més inmediato al vagén, le-
vantando con cuatro hombres las vigas
para hacerlas girar al rededor de los per-
nos de su articulacién, hasta que dejaron
paso sus cabezas al vagén lleno, que se
corrié para que ocupara su lugar otro va-
cio, dejando caer las cabezas de las vigas
sobre el piso de éste, y atornillando, por
ultimo, las garras de los pasamanos 4 los
pilaretes de su puerta, Se embarcaron
otros 8 caballos en este vagdn, se les hizo
bajar, lo mismo que 4 los del anterior, y

se embarcaron después 4 los demds, co-
rriendo para ello los vagones cuantas ve-
ces fué preciso. Sélo cuatro § cinco caba-
llos se resistieron tenazmente & subir la
rampa: & uno de estos se le vendaron los
ojos, se le hizo subir y al llegar 4 la mi-
tad de la rampa vacié 4 un lado el cuar-
to trasero y cayé al suelo arrastrando
el pilarete y el pasamanos, haciéndose al-
gunas rozaduras insignificantes. A pesar
del gran empuje que sufrid el caballete,
transmitido por el pilarete de hierro, apo-
yo del pasamanos, aquel no se movid.
Por-la tarde, con objeto de hacer subir 4
los 5 caballos que mas se habian recela-
do, se armé la rampa completa, con los
ocho tableros, como se ha descrito en
otro lugar, y asi se consiguié embarcar
ficilmente 4 todos los caballos v des-
embarcarlos después, excepto 4 uno que
se tiré desde la mitad de la rampa al sue-
lo, aunque sin lastimarse.

Los ensayos del dia 22 fueron de em-
barque del material y ganado de la seccién
de artillerfa, que constaba de tres piezas de
g centimetros, un carro de municiones y
otro de seccin, es decir, de cinco tiros de
carruajes 6 piezas, todos con sus avantre-
nes. La fuerza de la seccidn de caballeria
asistio desmontada para presenciar las
maniobras. Se armd la rampa frente al
centro de uno de los vagones descubier-
tos, y se procedié 4 embarcar dos canones
y un armén, desengarrando después las
cabezas de las vigas para correr el vagén
cargado, por el procedimiento conocido,
y sustituirle por otro vacio; pero siendo
demasiado grande la diferencia entre las
dimensiones de los vagones, hubo preci-
sién de correr un poco los caballetes, has-
ta conseguir que engarrasen de nuevo las
cabezas de las vigas. Después se armo la
rampa para el embarque por el testero de
uno de los carruajes.

Por ultimo, por la tarde se verificé el
embarque del ganado, con la rampa com-
pleta, observdndose que las mulas embar-
can con mds docilidad que los caballos,
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sobre todo si se tiene la precaucion de
subirlas hasta la puerta del vagdn aparea-
das, como estin en los tiros. Solamente
una mula se resistié 4 cuantas tentativas
se hicieron, cayéndose, por Gltimo, desde
Ia mitad de la rampa, y rompiendo el pi-
larete del guardalado, pero sin lastimar-
se. Las experiencias de estos dos prime-
ros dias estuvieron dedicadas 4 ensenar
& la tropa las maniobras y procedimien-
tos para el embarque y desembarque,
por lo que no se tomd nota de los tiem-
pos invertidos, como se hizo en los si-
guientes.

El dia 23 se hicieron ensayos con la arti-
lleria desde las once y media de la manana
hasta las tres de la tarde, y desde esta ho-
ra hasta las cinco con la caballeria, La pri-
mera vez que los artilleros armaron por
_ si solos la rampa completa tardaron 84%
minutos. Los soldados de la seccién de
caballeria, también por primera vez, in-
virtieron en esa operacién 9 minutos, y
en la de desarmarla 6.

Los ejercicios de este dia fueron inte-
rrumpidos varias veces y entorpecidos
por los continuos chubascos.

El dia 24 no pudieron verificarse ensa-
yos por el mal tiempo.

El dia 25 se repitieron todas las opera-
ciones, y se pudieron ya apreciar los re-
sultados de la prédctica adquirida por la
tropa en estos ejercicios, pues llegaron &
armar la rampa completa los artilleros
en 2 minutos solamente, invirtiendo 5 en
el ‘embarque 6 desembarque de los tres
cuerpos que counstituyen la carga de ca-
da vagdén. Se embarcaron y desembarca-
ron con la mayor facilidad todas las mu-
las y caballos, inclusos los recelosos de
los dias anteriores. Se hicieron ensayos
de embarque y desembarque desde el
muelle de mercancias, y finalmente, se
aproveché la bascula de la estacién para
comprobar los pesos de los carruajes de
la bateria, obteniendo los siguientes re-
sultados:

Kilogramos.

Peso del candn de g centimetros,

consucurefa.. . . ...... 1120
Id. de su armén, cargado ... 88
Id. del carro de municiones, car-

gado......... ... 1100
1d. de su armén, caraado ... 880
Id. del carro de seccién.. . . . . 870
Id. de su armén.. . . . .. 550

Es, por lo tanto, de 2000 kilégramos el
peso que arrastra el primer tiro, de 1980
el del segundo y de 1420 el del tercero, y
el total de todo el material de la seccidn,
9400 kilégramos. Como en cada vagén so-
lo pueden colocarse tres cuerpos, el peso
mayor ‘que podrd cargarsobre €l serd de
3340 kilégramos, correspondiente 4 dos
caflones y un carro de municiones.

En los ensayos del dia 26 se llegé 4 ve-
rificar la carga de un vagén, 6 sea e] em-
barque de dos piezasy un armén, en 4
minutos, y su desembarque en 3§, si bien
alguna vez se obtenian resultados no tan
ventajosos, debidos al tiempo que se per-
dia en la maniobra de acomodar las pie-
zas en-los vagones.

5US RESULTADOS.

El resultado de los ensayos practicados
en esos dias, y que quedan descritos, fué
adquirir la conviccién de que el material
de las rampas era sélido, esmeradamente
construido y que respondia bien 4 los fi-
nes para que se habia proyectado. Se re-
conocié asimismo la necesidad de los ma-
deros umbrales, que no tenia, para re-
llenar el hueco entre el ultimo tablero y
el piso del vagén.

A los ensayos concurrieron con la ma-
yor asiduidad € interés el excelentisimo
sefior brigadier comandante general del
Establecimiento central de ingenieros don
Vicente Climent, el coronel jefe de los
talleres D. Pedro Martinez, el coronel te-
niente coronel D. José Marva y el capitdn
D. Fernando Carreras, asi como los ofi-
ciales de las secciones de artilleria y caba-
leria y algunos otros jefes y oficiales de
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la guarni¢ién de Guadalajara. El autor del
proyecto habia recibido orden de pasar
4 esta ciudad durante los ensayos, como
también lo habia verificado 4ntes mien-
tras se hallaba en coastruccién la rampa,
Notificado 4 la superioridad el resulta-
do de los ensayos por medio de un infor-
me detallado, asi como también verbal-
mehte al excelentisimo sefior capitin ge-
neral de Castilla la Nueva D. Manuel
Pavia y Rodriguez de Alburquerque, que
habia manifestado un vivo interés en el
asunto, fué ordenado el transporte de la
rampa 4 esta cérte, con objeto de continuar
en ella los ensayos, que habrian de ser
presenciados por otras varias autoridades.
Ejecutado el transporte € instruidos en
su manejo ocho soldados y una clase del
batallén de Ferrocarriles que se hizo
cargo de la rampa, se procedié 4 verifi-
cdt nuévos ensayos el dia 6 de diciem-
bre en la estacién del ferrocarril del Nor-
te,cuya companiaconcedié generosamens-
le su autorizacién para verificarlos en
unas vias en que reunid varios tipos de
carruajes cubiertos y descubiertos.

ENSAYOS DEL O DE bICIEMBRE DE 1886.

A estos ensayos, & que concurriergn
también, por orden del excelentisimo se-
fior capitdn general, una seccién de caba-
leria y otra de artilleria de un regimiento
de cuerpo de ejército, asistieron el exce-
lefitisimo sefior brigadier de ingenieros,
director de Comunicaciones militares, don
Federico Alameda, los jefes de esta direc-
cién y los del batallén de Ferrocarriles.
F1'material moévil facilitado por la empre-
sa, consistia en cuatro vagones cerrados
de mercancias y otros cuatro descubietros
de diversos tipos. Los cuatro carruajes
cubiertos eran casi iguales, difiriendo dni-
camente entre si en que las carrileras so-
bre que rodaban las ruedecillas de las
puertas corredizas, en unos eran unas
pletinas de hierro verticales y en los otros
unos hierros de escuadra, Los cuatro ca-

rruajes descubiertos tenian bordas varia-
bles desde o™,15 hasta o™,36, y aunque
algunos tenian en esas bordas puertas de
dos hojas, no era posible utilizarlas por
no llegar su anchura 4 los 2™,60 que tiene
la rampa. Todos los carruajes estaban
desenganchados y algo separados unos de
otros para poder verificar la maniobra de
correrlos. Se verificaron primeramente
ensayos de embarque de los caballos de
la secciéon de caballeria, con la media
rampa de dos vigas, y después con la ram-
pa completa, y se reconocié que mien-
tras no se habitde el ganado al embarque,
por frecuentes ejercicios, es preferible ha-
cer uso dela rampa completa, pues se ob-
tienen mejores resultados y mas rapidez
que con las dos semirampas embarcando
simultdneamente en dos carruajes. l.a
operacién de correr éstos es mas hacedera
con los vagones que tienen para sus puer-
tas carrileras de pletina, que con los que
tienen hierros en escuadra, pues dejando
estos tltimos un hueco muy pequeio en-
tre el vagén y su borde, es dificil que ajus-
ten bien las cabezas de las vigas en el nue-
vo que se coloque, y ademads tropiezan en
la puerta al levantarlas, por ser meno-
res los rodillos y quedar su borde mas
préximeo 4 la carrilera,

SUS RESULTADOS.

En el embarque de la artilleria se ob-
servé un inconveniente que ain no se
habia tocado y para el que era necesario
proveer remedio. Era la exagerada sepa-
racién que 4 veces quedaba entre las dos
medias rampas que juntas forman la total,
la que era un peligro para los artilleros
que empujan la cola de pato al embarcar
los canones. La dificultad de hincar en el
suelo los pilaretes de madera con regatdn
de hierro que dntes se adoptaron para su-
jetar el extremo de los guardalados, puso
también de relieve la necesidad de hacer-

‘los de cabilla de hierro. Por tltimo, las

dificultades que se encontraron para apre-
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tar las tuercas del caballete y para practi-
car algunas maniobras con ellos, hizo re-
conocer la necesidad de que 4 cada rampa
acompafe siempre, formando parte de su
material, un mazo y un destornillador y
llave de tuercas.

Los variados ensayos de colocacidn de
las piezas en los carruajes, que se conti-
nuaron ejecutando el resto de la tarde,
probaron que ni cabian en ellos mads que
tres cuerpos, ni se debian colocar atrave-
sados, ni quitar las lanzas, sino sencilla-
mente tal como se embarcan y en el sen-
tido de longitud del tren.

Ordenada la ejecucién de las pequenas
modificaciones aconsejadas por la practi-
ca, volvié 4 enviarse la rampa 4 Guada-
lajara, quedando por bastante tiempo en
suspenso la ejecucién de nuevos ensayos
para comprobar el resultado de las refor-
mas, hasta que habiéndose encargado de
la Direccién de comunicaciones- militares
el brigadier D. Juan Marin, cuya reciente
muerte atn llora el cuerpo de Ingenieros,
gestioné de nuevo la conduccién de la
rampa 4 esta cérte, y obtenida la auto-
rizacién oportuna, asi como las drdenes
del excelentisimo sefor capitdn general
para que concurriesen fuerzas de artille-
ria y caballeria, para los ensayos, y de la
compania de los ferrocarriles del Norte de
Espaina, para poder verificarlos en las
vias y carrruajes que tuvo la amabilidad
de facilitar en su estacién de Madrid, se
fij6 el dia 26 de noviembre de 1888 para

su ejecucion.
RAFAEL PERALTA.
(Se continuara.)

ULTIMOS APARATOS
DE ILUMINACION DE CAMPAIQA.

1.—Aparato foto-eléctrico locomdvil.
Potencia luminosa s000 bujias Carcel.

N E los acreditados talleres de los se-

nores Sautter-Lemonnier, proce-

(tipo 1889), adquirido para el ejército ruso.

de el nuevo tren de iluminacidén’

El tren se compone de dos carros: uno
con la locomdévil y el otro destinado al
transporte del proyector.

Comprende la locomévil: un turbo-mo-
tor Parson; una caldera tubular (sistema
Dion, Bouton y Trepardoux) y una caja
de atiles y accesorios. El peso total del ca-
rro es de 3000 kildgramos, incluyendo la
provisién conveniente de agua y carbdn.
Las locoméviles construidas hasta aqui
por Sautter-Lemonnier, de parecidas con-
diciones, pesan mads de 6000 kilégramos.

‘Se emplea la combinacién Parson, de
motor y dinamo, conocida con el nombre
de turbo-motor eléctrico, que tiene la cua-
lidad, esencial para campana, de ser de
ficil transporte. Todas las partes del me-
canismo estin protegidas contra las causas
exteriores de destruccién. :

La intensidad y fuerza electromotriz
de la corriente producida es de go 4 100
amperes y 55 4 77 volts, segin la distan-
cia 4 que se coloque el proyector de la
dinamo; distancia determinada por la for-
ma del terreno y por la clase de recono-.
cimiento que haya de efectuarse.

El foco luminoso tiene una intensidad
de 5000 bujias Carcel; medida con el fo-
témetro al observar la luz tal como se uti-
liza en el proyector, es decir, con la cara
luminosa del carbén positivo dirigida al
aparato,

La caldera, multitubular, puede desar-
marse con proatitud, lo cual es una ven-
taja inmensa porque facilita la limpieza,
Se presta 4 un entretenimiento perfecto,
lo mismo en trabajo que cuando perma-
nece inactiva. Por la gran superficie de
calefaccién que presenta, el desarrollo de
vapor es rdpido. No transcurren maés de
veinte minutos- desde que se enciende el
hogar hasta que se obtiene la convenien-
te presién.

El proyector es el Mangin, de o™,75 de
didmetro, pero puede sustituirse por el de
o",90 cuando se quiera aumentar en un
tercio (préximamente) la potencia lumi-
nosa, 6 porel de o™,60 cuando se desee
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que el material sea mds ligero. El proyec-
tor va dispuesto en un carro de cuatro rue-
das; pero en los sitios inaccesibles 4 éste
se hace el transporte & brazo y entdénces
se instala el aparato en una base de hierro
tipo de tijeras. El aparato tiene movimien-
to en los dos sentidos, vertical y horizon-
tal; estd provisto de un sistema divergente
para extender el haz horizontalmente y
aumentar asi la amplitud del campo de
iluminacion.

La ldmpara es mixta, es decir, que se
puede reglar & mano 6 automdticamente
segiin convenga. El material tiene tam-
bién de dotacidn otra ldmpara de reglaje
4 mano,

Para que haya mds libertad en la elec-
cién de los puntos mds 4 propdsito para
las observaciones, la persona encargada
de éstas puede alejarse del proyector lo
que sea preciso. Una comunicacién tele-
fénica permite la correspondencia entre
el observador y el individuo encargado
de la maniobra del proyector.

El material telefénico (aparatos y ca-
ble}, el cable para laluz y las lamparas,
se transportan en el carro del proyector,
que contiene, por lo tanto:

Un proyector.

Una ldmpara mixta,

Una de reglaje 4 mano.

200 metros de cable de dos conductores
(cada conductor tiene de seccién 40
milimetros cuadrados).

50 metros de longitud de carbones para
las lamparas.

Una caja de accesorios,

El marerial telefénico, contenido en una
caja especial, comprende:

Cuatro bobinas de 250 metros de cable
de dos conductores.

Dos estuches de cuero con los trans-
misores y receptores telefénicos.
Manivelas para repliegue de la linea,

gtc., etc,

z.A“—Proyector Mangin

de 1™,50 de didmetro.

Aparato esencialmente fijo, de ventajo-
sa aplicacién en campos atrincherados ¢
en plazas fuertes, es el mayor construido
hasta aqui. El espejo tiene dé didmetro
1™ 50 y de distancia focal un metro.

Para formarse una idea m4s exacta de
este nuevo aparato, conviene comparar-
le con el mayor de los construidos hasta
el dia.por el sistema Mangin, que es el de
o™,90 (1}. ‘

Como el poder de amplificacion es pro-
porcional 4 la superficie, resulta que, d
igualdad de intensidad en la luz de la ldm-
para, el proyector de 1™,50 produce un
haz que es casi tres veces mds intenso que
el de o™,go. Pero el resultado puede ser
aun mas satisfactorio, porque sus di-
mensiones permiten emplear focos lumi-
nosos més potentes que los de los proyec-
tores de o™,90. En éste, para evitar los
efectos del aumento excesivo de tempera-
tura, no se utilizan mis de 120 4 130 am-
peres (5000 Carcel}, en tanto que en el
proyector de 1™,50 todo estd dispuesto
para el empleo de focos de 180 4 200 am-
peres (10.000 bujias Carcel} que tienen
doble intensidad luminosa. La intensidad
del haz, producto de la del foco luminoso
por el poder de amplificacién, resulta ser,
finalmente, en el proyector de 1™,50, casi
seis veces superior 4 la del de o™,g0. Con
la abertura de 2 centimetros en el arco
voltdico, el poder amplificador en el pro-
yector de 1™,50 llega 4 5625, mientras que
en el de o™,90 es de 2025. La intensidad
del haz es, pues, 5625 veces la del foco, y
como éste tiene 10 4 11000 Carcel, resulta
el baz con 60 millones de Carcel; seis ve-
ces la intensidad del proyector de o™,go.

La construccidén del aparato es andloga
4 la de los tipos de menor didmetro,

Laldmpara empleada es mixta. Los car- *

(1) Delsistema Schucker existen, sin em-
bargo, aparatoside espcjos de¢ o™,g6.
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bones tienen 45 milimetros de diimetro.
El 1ornillo para reglar la posicidn del car-
bén positivo, se maniobra por medio de
varillas articuladas y un volante situado
al exterior del provector.

El proyector de 1",50, figurd en la ex-
posicién de Paris del afo 1889.

J. GArcia Roure.

A A A A~

AGUA QUE ABSORBEN
LOS '
MATERIALES DE CONSTRUCCION.,

{i N el congreso de higiene de la ex-
¥ posicion universal de Paris de 1889

mm® presenté Mr. C. Tollet algunos da-
tos relativos 4 las cantidades de agua que
pueden absorber los materiales més usados
en las construcciones, y al tiempo que ne-
cesitan para su desecacién natural en las
circunstancias ordinarias. Estos datos, dedu-
cidos de ensayos verificados sobre 60 mues-
tras de diferentes materiales, pueden ser de
alguna utilidad para el constructor, por lo
que vamos 4 extractar & continuacién las
més interesantes.

El yeso cocido, pulverizado y amasado,
absorbe 400 4 425 gramos de agua por deci-
metro ciibico; el mosaico compuesto de mor-
tero hidrdulico y piedra machacada, 280
gramos; las losas de cemento, de 8o 4 200;
las piedras calcdreas blandas, de 140 4 335;
las calizas duras, de 120 4 170; la piedra as-
perén, de 8o 4 200; las pizarras, de 10 4 go;
las tejas, de 26 4 290; los ladrillos, de 6o &
325; las baldosas, 20; el grés, 15, y el grés
usado en cerdmica, de 5 4 50.

La madera de encina absorbe 45 gramos
y la de pino 5o.

La absorcién miéxima 6 saturacién no se
vetifica en el mistno tiempo ni con igual pro-
gresién en cada especie de materiales, sino
que ¢xisten notables diferencias dun en las
materias andlogas y de un mismo grupo.
Asi, por ejemplo, las tejas y pizarras se satu-
. ran de agua, por término medio, al cabo de
seis horas de inmersién, mientras que bas-
tan dos horas para conseguir la de los ladri-
llos. Los cementos, piedra asperdn, calca-
reas duras y1a_s maderas, necesitan un plazo

variable de dos 4 seis horas. El grés sélo
necesita dos horas para absorber la pequefia
cantidad de agua que le satura.

El tiempo necesario para la desecacién
natural de esos materiales, en las condicio-
nes atmosféricas ordinarias, es muy variable
y por lo general la desecacién es muy lenta.
Al cabo de sesenta y cuatro horas las calizas
blandas s6lo han perdido la duodécima par-
te de su agua de absorci6n; los asperones,
las cuatro quintas partes; el pino, la décima
parte; las calizas duras y la encina, el tércio;
el cemento y los ladrillos, la mitad. Por 1l-
timo, algunas pizarras, tejas, baldosas y va-
riedades de madera de pino, segiin Mr. To-
llet, son los materiales més hidréfugos, por-
que se desecan casi por completo al cabo de
algunas horas, y como al propio tiempo son
de los que absorben ménos agua, deben ser
preferidos en las construcciones.

o

PV

CRONICA CIENTIFICA.

s

N el Génie Ciyil del 23 de agosto en-
contramos algunos detalles de las
Eacznd| interesantes pruebas de velocidad

realizadas Gltimamente en Francia por la

compania de ferrocarriles del Norte, valién-

- dose para ellas de trenes y locomotoras espe-

ciales.

En la estacién du Nord se organiz6é un
tren formado de dieciseis carruajes con un
peso total de 3o3 toneladas. En sustitucién
de los viajeros se cargaron los coches de
plomo, en conveniente cantidad para que el
tren llevase el mismo peso (203 toneladas)
que un tren expres ordinario. En este Gliti-
mo peso no’ estd incluido el de la locomoto-
ra y ténder, que es de 77 toneladas préxi-
mamente.

Organizado el tren, partié de Paris sobre
la linea Paris-Calais. El trayecto, que en to-
tal tiene 297 kilémetros, fué recorrido en 3
horas 53 minutos, contando en este tiempo
el invertido en las dos detenciones, la de
Amiens, de 5 minutos, y la de Abbeville, 2
minutos.

Los 131 kilémetros que separan Amiens
de Paris fueron salvados por el tren especial
en 95 minutos, lo que representa una velo-
cidad de 85 kilémetros por hora. Los trenes
expres, que hacen hoy este servicio, regla-
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mentariamente no lo efectdan en ménos de
110 4 112 minutos. L.a rampa de 5 milime-
tros por metro que se encuentra entre Paris
y Survilliers, y que tiene de longitud cerca
de 18 kilémetros, se salvé con una velocidad
media de 75 4 8o kilémetros por hora.

A su regreso no siguié el tren el mismo
itinerario; volvié 4 Paris por Lille y Amiens.
Se le anadié un vehiculo mdas (total 17) as-
cendiendo 4 240 toneladas el peso que habfa
de arrastrar la locomotora. Los 108 kiléme-
tros que separan Calais y Lille se recorrie-
ron en 83 minutos, 6 sea un medio de 8o ki-
lémetros por hora; pero durante el trayecto
la velocidad fué algunas veces de go 4 95 ki-
lémetros.

De Lille 4 Amiens (120 kilémetros) el re-
corrido se efectu6 en 1 hora 41 minutos, y el
de Amiens & Paris (131 kilémetros) en 1 hora
56 minutos. Esta dltima parte de la marcha
no ha dado grandes resultados toda vez que
en el viaje de ida el mismo trayecto se hizo
en 95 minutos; este retraso fué ocasionado
por un accidente que ocurrié, de poca im-
portancia. En cambio resulta de los datos
registrados en el vagén dinamométrico (que
en los trenes de pruebas se coloca 4 conti-
nuacién del ténder) que la velocidad del
tren en la pendiente de Survilliers no fué
inferior 4 115 kilémetros por hora.

La locomotora de este tren especial ha
sido construida en los talleres de la compa-
fifa del Norte, en la Chapelle, bajo la di-
reccién de los ingenieros Mrs. Ferdinand
Mathias y Sauvage. Detris tiene la locomo-
tora dos grandes ruedas acopladas y delante
descansa en una boggie, plataforma de dos
ruedas. El didmetro de las ruedas grandes
es de 2",45.

Mr. G. Trouvé ha presentado 4 la Acade-
‘mia de ciencias de Paris, un aparato que
llama Ery gmastocopo (de dos palabras grie-
gas: en la tierra miro) destinado 4 facilitar
el exdmen € investigaciones de las capas
geoldgicas atravesadas por las sondas explo-
radoras.

_ El aparato se compone de una lampara de
incandescencia de gran potencia, encerrada
en un cilindro. Una de las dos superficies
semi-cilindricas constituye el reflector; la
otra de cristal deja pasar los rayos lumino-
s0s, que alumbran con viva intensidad las

capas geolégicas atravesadas por vel instru-
mento. L.a base inferior con inclinacién de
45° es un espejo, y la superior, 4 seccién rec-
ta, estd abierta para permitir al observador
colocado en el orificio del pozo y provisto
de un poderoso anteojo de Galileo, observar
en el espejo la imégen de las distintas capas
recorridas. l.a disposicién de la ldmpara es
tal que los rayos emitidos héacia arriba que-
dan interceptados y no molestan al obser-
vador,

Para el trabajo, baja el aparato suspendi-
do de un cable de dos conductores, que se

.arrolla en un carrete 6 tambor. Este tiene

dos casquillos metélicos aislados entre siy
que salen al exterior presentando dos boto-
nes; en aquellos quedan empalmados los
extremos interiores de los dos conductores,
y los botones se unen 4 los electrodos de una
pila conveniente.

El erygmastocopo da resultados muy sa-
tisfactorios 4 las profundidades de 200 4 300
metros, pero se comprende que por lo que
se refiere al alumbrado nada impide conti-
nuar las investigaciones 4 profundidades ma-
yores, estando determinado el limite de apli-
cacién del aparato por el alcance del anteojo.

Una comisién nombrada por el gobierno
portugués para explorar en las costas de
Mozambique los terrenos y dar cuenta de
sus riquezas minerales, se ha provisto de
aparatos de esta clase, que hasta ahora dan
resultados muy satisfactorios.

I.a estaci6én férrea de Francfort-sur-le-
Mein, inaugurada en agosto de 1888, es la
mayor del mundo; cubre una superficie de
31.248 metros cuadrados, més de tres hecta-
reas. Hasta aqui las estaciones mayores efan
la de San Pancras, en Léndres (15.500 me-
tros cuadrados), y la de Silesia, en Betlin
(12.100 metros cuadrados).

Para el célculo préctico de los elementos
de una transmisién eléctrica existen nume-
rosas térmulas, pero casi ninguna es de apli-
cacién tan sencilla como la empirica de
Mr. Sprague que vemos citada en la dltima
edicién del L’année industrielle. Referida 4
unidades C. G. S. précticas, permite deter-
minar uno de los elementos cuando se co-
nocen los otros,

Sean;
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E diferencia de potencial entre los casqui-
tlos del motor.

e pérdida de potencial por la linea.

! distancia en metros entre los aparatos de
produccién y los de recepcién.

S seccién de la linea en milimetros cua-
drados.

n fuerza en caballos que ha de transmitirse.

K rendimiento del motor.
nl

S.= 0,026 KEe

La fé6rmula es:

En los Estados Unidos existe un gran nu-
mero de tranvias y de caminos de hierro
eléctricos, que actualmente tienen de longi-
tud total 209 kilémetros. Esta longitud de
via se distribuye de la manera siguiente:
Pensylvania, 34 kilémetros; Estado de Nue-
va-York, 27; Ohio, 16; otros Estados, 132.

Hay ademis en construccién 241 kilémetros. |

Los sistemas eléctricos empleados son los
de Van Depoole, Daft, Spragne, Bentley-
Knight, Heart, Henry y Julien. Aunque dis-
tintos, todos ellos dan resultados anilogos.

Suiza, por su topografia y por el régimen
abundante de aguas que posee, presenta un
ejemplo muy notable de aplicacién de la
fuerza hidréulica para desarrollar la energia
mecdnica y la eléctrica.

En 1876 la fuerza hidrédulica total utilizada
en Suiza era de 70.350 caballos; hoy se eva-
lda en més de 8o.000. De esta fuerza, las
tres quintas partes préximamente estd pro-
ducida por motores de ménos de 10 caballos
y el resto se distribuye entre motores de 20,
50, 100 y 200 caballos. Solamente la pobla-
cién de Ginebra posee una fuerza motriz de
4200 caballos de vapor, suministrada por 20
turbinas hidrdulicas.

CRONICA MILITAR.

N la publicacién Archives de mede-

cine militaire (julio de 1890) mon-
n¥ sicur Longuetapunta los nimeros
s:gulentes sobre la mortalidad en los ejérci-
tos europeos, conforme 4 los datos estadisti-
¢os publicados dltimamente;

Por rooo.

Ejército espafiol. . . . . . 13,49
Id. ruso.......... 8,88
Id. italiano,. ... .. . 874
Id. austriaco.. .. ... 6,94
Id. francés. . ... ... 6,00
Id, inglés.. . ... ... 5,13
Id.  belga......... 4,07
Id. alemén........ 3,97

"Mrs, Heenan y Fronde construyen actual-
mente un torpedo, inventado por Mr. Mur-
phy, que segin L’Electricien tendra un al-
cance de 4000 metros y una longitud de
7m,32. Se le dard movimiento por medio de
un motor de aire comprimido que obraré
sobre una hélice. Desde la costa se lanza el
torpedo, ddndole direccién y velocidad por
medio de la electricidad. El cable empleado
con este objeto no pesard més de 45 gramos
por metro,

El torpedo tiene un tambor giratorio en el
que se arrollan 1080 metros de cable; al lan-
zar aquel se arria también cable desde la
orilla, pero asi que el torpedo haya alcanza-
do cierta velocidad el conductor del torno se
desarrollard 4 razén de 9 metros por cada
metro suministrado desde la costa. Los mo-
tores de direccién, el del mecanismo de mar-
cha y el del aparato de explosién, no pesan
cada uno més de 10 kilégramos.

Para el servicio de Inglaterra se constru-
yen en Falmouth y en Leith dos barcos que
cuestan 137.000 v 132.500 pesetas respectiva-
mente, para su aplicacién exclusiva 4 las
minas submarinas.

En la segunda parte de las grandes manio-
bras que van 4 tener lugar en Italia, se em-
plearin dos trenes, uno de iluminacién y el
otro aerostitico. El primero es el mismo
utilizado en la guerra de Abisinia y estard
dirigido por el capitdn Picoti, jefe de ese tren
en la citada expedicién.

En Rusia se acaba de dar nueva organiza-
ciébn 4 las tropas destinadas al servicio
aerostatico. El pérsonal sigue siendo, como
hasta aqui, de las tropas de ingenieros, y el
Director del servicio galvdnico es ain el jefe
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técnico de las fuerzas de aeronautas. Estas
se dividen en tres grupos: a/, un tren aeros-
tatico de instruccién; b), varias secciones
para el servicio de plaza; ¢), varias secciones
para el servicio de campafa.

Un coronel es el jefe del parque aerostdtico

de instruccién. E] personal de una seccioén de’

campafa se compone, en pié de pag, de 6 ofi-
ciales y 88 individuos de tropa, y en pié de
guerra, de 14 oficiales y 215 individuos. Ca-
da seccién lieva dos carros especiales tirados
por 12 caballos. En el material del tren de
instruccién se comprenden ademaés: un la-
boratorio aerostitico, material de escuela de
oficiales, un museo y un gabinete de fisica,

El personal citado para pié de paz consti-
tuye el permanente, pero ademads se destinan
anualmente, en concepto de agregados, ocho
oficiales, que desde 1.° de diciembre al 1.°
de octubre practican en el servicio aerosta-
tico. Cuatro de estos oficiales son de inge-
nieros y los restantes de las otras armas. Des-
pués del exdmen de septiembre, aquellos pa-
san 4 prestar servicio en los parques de pla-
za y estos tGltimos quedan disponibles para
ser empleados en caso de guerra en cual-
quiera de las secciones,

Las secciones de plaza tienen el personal,
ganado y material siguientes:

Individuos de tropa,
EE——— Carros
Oficia—] Comba~|No com-| Caba- |especia:
les. [ tientes, |batientes.{ llos. Ies.
Pié de paz..| 3 44 8 1 1
Pié de gue-
rma. ...} 5 115 21 12 2

Cada seccién estdi mandada por un capi-
tin. En lo relativo 4 la_administracién,; el
parque depende inmediatamente de la auto-
ridad de la plaza; la direccién facultativa in-
cumbe al director del servicio galvanico. En
caso de guerra, queda la seccion & la exclu«
siva dependencia de la autoridad militar.

Los oficiales se destinan 4 las secciones &
propuesta del director del Centro galvanico,
que manda también 4 ellas el nimero con-
veniente de instructores cuando se organiza
alguna nueva 6 cuando lo exijen las cir-
cunstaneias,

La seccién de plaza organizadd en pié de

guerra se divide en ires grupos, provistos del
material necesario para obrar independien-
temente.

Los oficiales del estado mayor que prestan
servicio en la plaza y los oficiales destinados
por el comandante de ella, durante el perio-
do de instruccién, practican en los trabajos
de reconocimientos hechos desde la barqui-
lla de globos cautivos.

También anualmente, durante las instruc-
ciones précticas y por un tiempo que no
debe pasar de dos meses, los comandantes
de las plazas destinan al servicio aerostatico
secciones de tropa de los cuerpos de la guar-’
nicién, : :

AAAAAARAAAAARARARAAAAN

La escuadra alemana que ha tomado par-
te en las maniobras de combinacién del IX
cuerpo de ejército comprende:

A. Escuadra mandada por el vice-almi-
rante Deuchard,

10 piezas,
Acorazado Baden. . . . .\47%° toncladas de
1d. Baiern. de.splaza-
e miento,

Id. Wurttemberg. 5600 caballos

360 hombres.

10 piezas.

5200 toneladas de
desplaza=
miento.

3900 caballos.

376 hombres,

Id. Oldenbourg. .

395 toneladas de
desplaza-
miento.

2350 caballos.

112 hombres.

B. Escuadra 4 las ordenes del contra-al.
mirante Schrbder:

Aviso Zieten. . . .

15 piezas.

2676 toneladas de
desplaza=
miento.

8000 caballos,

646 hombres,
{ 6 piezas.

6770 toneladas de
desplazas
mientoy

‘5400 caballos.

545 hombres;

Acorazado Kaiser.. . . .

1d. Friedrich der Grosse;
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{14 piezas.
54400 toneladas de
Corbeta Irene. . . . . . . de‘splaza—
miento,
)8000 caballos.
358 hombres.
5 piezas.
s 1382 toneladas de
) desplaza-
) miento,
2700 caballos,
127 hombres,
. €. Laflotilla de torpederos, capitin Hof-
meier.
Aviso Blity,
Dos torpederos de divisi6n.
Doce torpederos,

Aviso Pfeil.. . . . ...
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cion oficial.—La Bolsa.~~Mercados.—SuPLEMENTO. —Ad.
ministracion central.—Administracion provincial. —Ad-
ministracién municipal.~~Administracion de justicia.—
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tompafiia en la exposicion de Edimburgo.—Socicdades.,—
Las minas de San Juan de las Abadesas.~—Varicdades. —
La Unién quimica en Inglaterra. —Nuevo carril del ferro-
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mia de ciencias de Paris.—Maiscelanea.

Anales de la construccidn y de la indus-
ria.—10 agosto: T
La evolucidn de la geometria euclidiana hasta los tiempos
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La Lumiére électrique.—23 agosto:
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bre la distribucion de la corriente en las redes de distribu-
cion; J. Herzog y L. Stark.—Nuevas formas de las lam-
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del crater del Vesubio durante el eclipse de sol del 17
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los Estados Unidos en 188g.—Proyecto de camino de hie-
rro funicular en Marsella.—Sociedades cientificas é indus-
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18qg0.--Bibliografia.
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Maquina para hacer celosias.—Propiedades fisicas y me-
canicas de los aceros extra-dulces o hierros fundidos.—
Canal interoceanico de Panama. —Resiimen de los infor-
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Maquinaria hidraulica de la corporacién Croydon.—Ma=
quina de 200 caballos del Dee¢ (buque de guerra).—Extraca
tos de los informes diplomaticos y consulares.—Cartag
al Editor.—Mina de plomo argeatifero de la compaiiia
Broker Hill.—El torpedo Victoria.—~Noticias de ferro-
carriles. —ldem varias.—Miscelanea.—Un articulo E! cas
pital y el trabajo.—~Eficacia de los ferrocarriles eléctricos,
—Nuevas construcciones en el Clyde. —Las maniobrag
navales. <—Preparacion de los minerales en Alemania,—
Puente nuevo del Lagan.—Sistema Kirkaldy de calefac.
cién de edificios. —Naufragios en un afio.—Maquinistas
de la East India Company.—Eficacia de las maquinas de
gas.—Ensayos comparativos de un motor eléctrico y una
locomotora de vapor én el ferrocasril Manhattan de Nueva
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Scientific American.—g agosto:
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cionade.—Nuevo aparato de seguridad para ascensores. —
Nueva expedicion al polo Norte.—Fotografia de colores.
~—Procedimiento ‘Thurston para economizar vapor en las
maquinas.—E] tinel bajo el rio Santa Clara, entre Jos
Estados Unidos y Canada.—Industria americana en Cuba.
—Lo que cuesta el disparo del cafidon de 110 toneladas.—
Polvora sin humo.—Registrador Ruhlman para maqui-
nas.—-Dinamo Hall.
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Algunos trabajos de ingenieria {continuacion).-—Ascen-
sion en globo verificada por la noche en Paris; observa-
ciones hechas desde la torre Eiffel.~Aparato propulsor
para embarcaciones de recreo. —Aparato para medir la ve-
locidad de los trenes.—Experimento de induccibn electro-
magnética, por el profesor Elihu Thomson. —~Ventilacion
de cloacas.—La produccion de estafio.—Autografismo.
Memorias de la'sociedad cientifica Anto-
nio Alzate.—(México) marzoy abril:
Proyecto para desaguar las lagunas de Texcoro, Chalco y
San Cristobal.—Relacion de la comarca y minas de Te~
mascaltepee.—La ciudad de Puebla, bajo el punto de
vista de la higiene.—Revista cientifica y bibliografica,
Los temblores de tierra.~——Premios Jaussen para la apli-
cacion de la fotografia a la meteorologia.~—Observaciones
meteorologicas en varias localidades de la repiblica
(188g). —Observaciones siésmicas en Orizaba.

PUBLICACIONES MILITARES.
Memorial de Artilleria.—Agosto:

Canones de tiro rapido de seis libras, sistema Nordenfelt.’

—La defensa del Pirineo y la artilleria de plaza.—
i Consul ! — Importancia de la artilleria . — El torpedo
Rrennan. —E1 fusil Giffard. —El antiguo brigadier de ar-
tilleria D. José Guerrero de Torres.—Cronica exterior,
Bibliografia.—Variedades.

Revista cientifico-militar.—15 agosto:
Ideas pra:ticas sobre la defensa de Espafia.—La caba-
lleria en la guerra moderna. —Organizacién politica y ad-
ministrativa del imperio de Marruecos (continuacion).—
Datos numeéricos sobre la artilleria francesa . —Estudio
sdbre una reforma del reglamento actico de infanteria.—
Crénica del cxtranjero . — Francia: El Estadiometro de
campafia.—Alemania: Proyecto de ley, votade, modifi~
cando el efectivo de paz del ejército,—~BiBrioTsca MiLi-
TaR.—Pliegos 51 y 52 de Ejecucion de las operaciones
estratégicas,—Pliegos 5y 6 (tomo 1I) de El adio militar
espaiiol.

Id.~1." septiembre:

Ideas practicas sobre la defensa de Espafia.—Miscelanea
xx111 del Mer. Lugés Magazine, de Nueva York.—Sobre
¢l fusil Giffard. —La caballeria en la guerra moderna.—
Istudio sobre una reforma del reglamento tactico de in-
fanteria. —Crénica del extranjero: Lo que cuesta cada dis-
paro del cafion de 110 toneiadas y otros:—Austria-Huogriai
La polvora sin humo.—Italia: La pélvora sin humo.
»~Rusia, Alemania: Direccion de los buques por la electri-
cidad.—Pliego 11 de La guerra y el arte.—BIBLIOTECA
MiLiTaR.—Pliegos 53y 54 de Ejecucién de las operaciones
estratégicas.—Pliegos 7 y 8 (Tomo L) de El ajio militar
espaiiol,

Estudios Militares.—20 agosto:

Impresiones de campamento.—Variedades. —Julio César
y las batallas decisivas de la libertad, —Revista interior:
La escuela préactica de equitacion.—Revista extranjera
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Alemania. —Las operaciones de noche y la iluminacion
eléctrica.—La seccion de higiene miiitar en el congreso
médico internacional.—El nuevo puerto de Cuxharen,—
Austria-Hungria.—E] nuevo torpedo Buonacorsi.~E]
armamento de la landwehr hingara.—Estados Unidos:
Polvora Dupont.~—Francia: Aparato frigorifico.—Palo-
mas mensajeras.—Holanda: Proyecto de ley sobre el ser-
vicio militar.—Italia: Maniobras de montaha. —~Expe-
riencias con la polvora sin humo. —Rusia: Desarrollo
de las vias férreas estratégicas, —Una inspeccion inespera-
da a la instruccion de la artilleria.—Suiza: Fabricacion
de fusiles Schmidt. —Bibliografia. —Revista de la prensa.

Bulletin de la Reunion d’Officiers.—31 ag.:

Ultimos progresos de las marinas europeas.—Maniobras
rusas en Narva.—Nuevo tipo de rewolver de oficial.—
Cronica militar. —Bibliografia.

Révue militaire Suisse.—a gost\o:

Tactica nueva.—Asambleas.—Sobre asuntos militares de
Suiza.—Sobre el plan de instruccién de la infanteria de
Landwehr.~—Bibliografia,— Noticias y cronica.—Espaiia,
Estados Unidos.

Rivista militare Italiana.—Agosto:

La invasion de 1814 en Francia.—Notas y consideracios
nes relativas a las escuelas militares de Madena y Caserta.
—El servicio de comunicaciones en la guerra.—Organiza-
cion de Ia landwehr en Austria~Hungria.—-Revista men-
sual.—Cronica extranjera.—Libros y periddicos.

United Service Gazette.—23 agosto:

Maniobras navales.—Opinion de Sir F. Koberts sobre et
ataque.—Nueva division en el mando de las tropas de in-
genieros en Inglaterra.—Noticias de marina.—Noticias
militares.—Las préximas maniobras de caballeria. —Con-
curso de tiro en Hythe.—Noticias de la India.—Biblio=~
grafia.

Id.—30 agosto:

Maniobra. navales,~—~Noticias de marina. — Principios
deducidos de las maniobras navales. —Noticias militares.

The Journal of the royal united service

institution.—Volimen xxxiv:

Instruccion de los voluntarios de infanteria.—Sobre la
instruccidén de la infanteria.—~Higiene de los cuarteleg, —
Notas sobre la defensa de las obras modernas de fortifica-
cion. —Caballeria; su organizacion, equipo y distribucion.
—Combates navales de 1860-1889g y principios deducidos de
de ellos.—Un sistema de sefiales entre los barcos de gue-
rra y los mercantes.— Alistamiento de la milicia para el
servicio en el exterior.=Sobre el arrastre de los carruajes
militares.—La instruécién de la caballeria alemana coma
parada con Ia de 1a inglesa,

Deutsche Heeres Zeitung.—27 agosto;

Experiencias de tiro con la pbivora sin humo.—La came
paiia del ejército del Main en 1866 ( continuacion).—No.
ticias militares de Alemania, Austria, Suiza é Inglaterra,
—Noticias de marina: Alemania, Italia.-—Bibliografia.

Id.—30 agosto:

Sobre ¢l fuego de la artilleria de campaiia.—La campaiia
del ejército del Main en 1866. —Noticias militares: Ale-
mania, Inglaterra. — Noticias de marina, Alemania, —
Bibliografia.

Revista Artileriei.—Junio:

-Estudio sobre las espoletas de tiempos.—Estudio compa«
rativo sobre los reglamentos nuevos de ejercicios de la ar-
tilleria de campaiia alemana,—Noticias varias.
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