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Jua FiesTa DE ﬁAN JERNANDO.
— S . \

»» SA noble aspiracién del al-
ma humana hacia ideales lle-

#¥  dola de los demds seres, pro--

duce en ella, segin que se ve contra-
riada ¢ satisfecha, los mas puros senti-
mientos de tristeza y dolor 6 de gozo
y alegria. En derredor de esa aspira-
cién, que no es sino la tendencia esen-
cial del entendimiento 4 la verdad, de
la voluntad al bien, y del sentimiento
4 la belleza, giran las operaciones to-
das del alma, siquiera en muchas oca-
siones, cegada por las nieblas de los
sentidos, busque y tome por verdadero,
por bueno 6 por bello, el error, el mal
6 la deformidad del desorden.

{Qué bien: cumplida se vid en mnos-

otros esa aspiracién del alma, el dia 30
de mayo tltimo! -

La espaciosa nave de San Isidro el
Real, de Madrid, era pequeiia para
contener, aun estrechamente apifiados,

- 4 los que nos honraban festejando con

nosotros al Santo Rey de Castilla. Es-
cudos y banderas, armas y herramien- -
tas, luces y trofeos, vestianla como al
principe sus galas; y en el anchuroso
coro, improvisado para la solemne fies<
ta, resonaban mas de cien voces 6 ins-
trumentos ejecutando la hermosa obra
religiosa de “Mancinelli. En el altar
ofreciase el sacrificio por manos del
prelado que hoy ejerce la jurisdiccidn
castrense, el Ilmo. Sr. Obispo de Ta-
masso, asistido por todo el cabildo ca-
tedral, y en la cdtedra santa vestia la
verdad evangélica con el espléndido.
ropaje de la elocuencia, el Sr.D. Sal-
vador Castellote.

“Bien estais aqui vosotros, nos decia,
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los defensores de la patria, honrando
al Dios de los ejérvitos en la persona
de un rey, 4 quien, no sus proezas, sino
sus virtudes, llevaron desde las gradas
del trono hasta las gradas del altar“

Y en verdad estibamos bien alli los
que llevamos siempre entre nuestros
mds Intimos sentimientos el de la pie-
dad cristiana y el del amor al Cuerpo,
porque & impulsos de uno y otro rebo-
saba del corazon, hasta asomar 4 los
0jos, emocion profunda. Como ingenie-
ros nos gozabamos al ver alli congre-
gados 4 nuestros compafieros, mostran-
do & todo el mundo nuestra unién in-
disoluble para todo lo digno y grande;
como cristianos conmovia dulcemente
nuestro espiritu el ver & ese mismo
Cuerpo, tan unido y compacto, mostrar-
se también cristiano rindiendo colecti-
vo y solemnisimo homenaje 4 Aquel de
quien todo lo grande y todo lo digno
toman su nobleza y excelencia.

Tal es el doble cardcter de nuestra
fiesta anual; confesién solemne y expli-
cita de nuestra fe religiosa y manifes-
tacion brillante de nuestra unién bajo la
bandera de nuestras tradiciones. Asi la
consideran también nuestros compaiie-
ros de todas partes, y por eso en Barce-
lona y Guadalajara, en Sevilla y Lo-
grofio, en Mahén y en Pamplona, y alli
donde se reunen unos cuantos ingenie-
ros, el dia de San Fernando se celebra
primeramente ante el altar y después
entre las expansiones de fraternal re-
unién de los oficiales y de alegres fes-
tejos para la tropa.

En el dfio anterior did el MEMORIAL
cuenta detallada de lo que entonces se
realizd. Resefiar lo hecho en el presente
séria repetir, con ligeras variaciones,
aquel relato, puesto que siendo una
misma la fiesta, no puede variar esen-

cialmente el modo de celebrarla. Por
otra parte, habriamos de dar 4 este ar-
ticulo extension incompatible con la
que reclaman otros trabajos, para cum-
plir nuestros deseos de insertar en él las
cartas recibidas, que la tienen no pe-
queila, y los programas y brindis que
las acompatian.

De Logroiio, por ejemplo, hemos re-
cibido una reseila circunstanciada en
que se revelan el entusiasmo que exci-
td, el grato recuerdo que ha dejado y el
vivo deseo de que se perpetie la fiesta
alli celebrada, y con aquella resefia lle-
gan a nuestras manos un programa de
festejos que contiene no menos que
once numeros, otro en tono festivo de
la corrida celebrada en el patio del
cuartel y dos brindis en verso pronun-
ciados al final del banquete de la ofi-
cialidad. De Guadalajara sabemos que
la fiesta religiosa ha revestido gran
solemnidad y que en pos de las carre-
ras de cintas verificadas por los alum-
nos, tuvo lugar el acostumbrado ban-
quete, al que siguid brillantisima y ale-
gre velada.

De un modo andlogo y con igual en-
tusiasmo se ha celebrado el dia de San
Fernando en todas partes. Haremos sélo
mencién especial de Mahén, donde la
concurrencia de las fuerzas del cuarto
Regimiento alli destacadas y de la Bri-
gada Topografica, ha prestado ocasién
para dar & la fiesta solemnidad y ex-
tensién excepcionales. La carta que de
alli hemos recibido contiene frases tan
entusiastas que, dun 4 riesgo de pare-
cer 4 su autor indiscretos, queremos
transcribirlas aqui, como expresion fiel
de nuestras propias ideas y, sin duda
alguna, de los sentimientos de todos
nuestros compaiieros.

“Dicenme, nos dice nuestro compa-
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fiero, que deseais noticias de lo que por
acd hicimos el dia de San Fernando, y
es casi excusado enviarlas, porque en
todas partes y en todas las épocas, los
ingenieros militares han pensado siem-
pre lo mismo, tratdndose de determina-
dos asuntos; como que nuestro Cuerpo,
entidad moral de robusta organizacién,
s1 evoluciona y se renueva, como todo
lo existente, lo hace por sustitucidn de
nuevas moléculas en el lugar que dejan
las que con pena vemos desprenderse
del conjunto. Halla quizds, la recién
llegada, muy amplio el hueco; pero la
buena voluntad suple siempre la defi-
ciencia, procura con el trabajo asiduo
ensanchar la esfera de su accién hasta
llenar el vacio que le corresponde, y la
mdquina continia marchando sin roza-
mientos ni sacudidas.

“Y lo mismo sucede entre nuestros
soldados: cada nuevo reemplazo intro-
duce elementos nuevos: cada tres afios
resultan todos cambiados; pero la leva-
dura es siempre la misma, y ¢qué im-
porta la forma, si el fondo, el sabor, la
esencia permanece constante?“

lemnidad religiosa celebrada en la igle-
sia de Villa-Carlos, de la comida que se
distribuyé & la tropa de la Brigada y
del Regimiento, y de la que celebraron
por ultimo los oficiales, y continta asi:

“Decir que presididos por un vetera-
no del Cuerpo (1) se brindé por que
éste no decalga de su antiguo esplen-
dor ni olvide su historia; afirmar que
se hicieron &4 porfia mds citas de la
ciudad de Alvar-Fiiiez que de los tex-
tos clasicos; consignar que esta fiesta,

(1) ¥l Excemo. Sr. D. Antonio Muiioz y Salazar, ac-
tual gobernador militar de aquella isla.

como todas las que el Cuerpo celebra,
no pudo ser reconcentrada, sino expan~
siva; no tenebrosa, sino de mucho sol,
mucho aire y mucha alegria, seria re-
petir lo que demasiado sabido es de to-
dos, como que constituye nuestro modo
especial de sér.

Terminada la fiesta 4 la caida de la

| tarde, las personas que paseaban por la

orilla del puerto pardbanse 4 mirar 4 la
lancha de vapor de la Comandancia de
Ingenieros, dando remolque 4 las faluas
del Gobierno militar y del cuarto Regi-
miento, que nos conducian de regreso
4 Mahdn, repartidos entre las tres em-
barcaciones. Esba.s, dando al viento las
banderas tendidas por la rapida mar-
cha del improvisado tren, simbolizaron
por un momento el espiritu constante
del Cuerpo; siempre adelante, pero co-
bijando en todas ocasiones sus ideales,
sus ambiciones y sus intereses, bajo la
bandera de la patria.“

Nada afiadiremos nosotros & estas ul-
timas palabras de nuestro compaifiero,
que sintetizan el espiritu en que se ha
inspirado siempre la conducta del Cuer-
po. Seguros estamos de que el deseo
expresado en Mahdn se verd siempre
realizado y que ni decaera el espiritu
ni se olvidara la historia. Y puesto que
la fiesta de San Fernando presta oca-
sién propicia cual ninguna para que
ese espiritu se muestre en toda su for-
taleza y esa historia se conmemore en
toda su brillantez, infundiendo al dnimo
nuevo esfuerzo contra las seducciones
del espiritu utilitario que hoy por to-
das partes se infiltra y contra los aba-
timientos del desengaiio, que 4 menudo
suele ser en la vida premio del sacrifi-
clo, hagamos votos fervientes por que
en los afios sucesivos celebre el Cuerpo
con igual solemnidad y entusiasmo el



168

MeMoRIAL DE INGENIEROS.

NUM. VI.

dia consagrado & dar testimonio elo- | Obligaria & aumentar su capacidad, son

cuente de la fé réligiosa que le anima
y de la unién inquebrantable que le
fortalece.

GONVENIENGIA DE FOMENTAR LA EFIGION

A LAS

PALOMAS MENSAJERAS.

A red de palomares mi-
litares de Espafia, tal como
estd aprobada y la did 4 co-
nocer el MEMORIAT en el ni-
mero correspondiente al 1.°
de noviembre de 1889, satisface 4 las
condiciones necesarias para que el ser-
vicio pueda, salvo circunstancias im-
posibles de prever, llevarse 4 la pric-
tica de un modo conveniente, puesto
que la mayor distancia que tendrin
que recorrer las palomas es'de 402 ki-
lometros, bastante menos de la mitad
de la recorrida en varios concursos, y
que, aunque no vuelen més que con
una velocidad de 750 metros por minu-
to, minima que debe aceptarse, podrén
recorrer en ocho horas.y cincuenta y
seis minutos, cantidad de tiempo me-
nor en unos veinte minutos & la dura-
cion del dia mas corto del afio. Sin em-
bargo, si se examina el mapa publica-
do en el niumero del MEMORIAL, ya
citado, puede notarse que esta red pa-
rece algo deficiente, dado el peque-
fio nimero de palomares de que cons-
ta, y que hace queden grandes exten-
siones de terreno, sobre todo en las
costas y frontera de Portugal, priva-
das de este medio de comunicacién.
El aumento del nimero de palomares,
6 la mayor extension dada 4 la educa-
cién, en los que se. establezcan, lo que

los dos medios, que parecen los tnicos,
capaces de evitar este inconveniente;
pero, como veremos, ninguno de ellos
es verdaderamente practico, por razo-
nes econdmicas, y por algunas técnicas
que aconsejan disminuir todo lo posi-
ble la capacidad de los palomares.

El coste de un palomar, aunque au-
menta & medida que lo hace el nime-
ro de palomas de que consta, no es ni
mucho menos proporcional & éste, por-
que hay una porcién de gastos que son
iguales cualquiera que sea la capaci-
dad. Desde luego es necesario, si se
quiere tener un servicio regular, que
haya en él un palomero de oficio, por-
que los ordenanzas militares, si bien
pueden prestar muy buenos servicios;
no son utilizables para el cuidado per-
manente de las palomas, el cual exige
una practica y conocimientos que tar-
dan en adquirir un tiempo & veces ma-
yor que el que estdn en filas. Esto ori-
gina ya un gasto que puede apreciarse
en unas 750 pesetas anuales, y quees el
mismo cualquiera que sea el numero de
palomas que haya en el palomar, puessi
bien puede ocurrir que no baste un hom-
bre para su cuidado, basta en cambio uno
inteligente y cuidadoso que esté al fren-
te de los demds, que pueden muy bien
ser soldados. Otro gasto indispensable es
el que producen los continuos transpor-
tes necesarios para los viajes de educa-
cién, y que llega 4 ser comsiderable en
los sitios en que no hay vias férreas en
todas las direcciones en que deban edu-
carse las palomas, hasta el punto de
que, en algunos casos, lo mis econdmi-
co serd que el palomar tenga carruaje y
caballerias propias. Aparte del gasto

‘originado por el medio de transporte

empleado, hay que tener en cuenta el
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del personal destinado 4 cuidar las pa-
lomas y 4 hacer las sueltas: éste debe
ser militar, con cbjeto de que tenga po-
sibilidad de hacer los transportes en la
forma indicada en el articulo 40 del
Reglamento para el servicio de los pa-
lomares militares, pueda pedir aloja-
miento cuando le sea necesario, y esté
en mejores condiciones para reclamar
y obtener el auxilio que, en determina-
dos momentos, necesite de las distintas
autoridades. Tampoco este gasto €sta
en relacién con el ndimero de palomas
que se tengan, pues hay que hacer el
mismo, cualquiera que sea el numero de
las que se edugquen, dentro, por supues-
to, de los limites aceptables. Por ultimo,
hay que atender 4 la alimentacién ¢ hi-
giene de las palomas y al entreteni-
miento del material. El gasto produci-
do para lo primero, depende directa-
mente del nimero de ellas que se ten-
ga, y el necesario para lo segundo es
tanto mayor cuanto mayor es la capa-
cidad del palomar, y pasado cierto li-
mite sera considerable, por la facilidad
que, para contraer enfermedades, pro-
duce la aglomeracién. Respecto del
entretenimiento del material, sobre
todo el de transporte, serd tanto mds
costoso cuanto més largos, continuos
y dificiles sean los viajes, y por tanto
dependera de la extensién que se dé'd
la educacidn, y de las circunstancias de
localidad. Se comprende, pues, que un
palomar sea maés costoso de lo que &
primera vista parece, y que por lo tan-
to no convenga multiplicarlos. En apo-
yo de esto hay otra razén poderosisima,
cual es la del personal necesario para su
direccién, puesto que tiene forzosamente
que estar compuesto de oficiales de In-
genieros, los cuales hoy dia no son bas-
tante numerosos, en el servicio de pla-~

zas, para que pueda haber uno dedica-
do exclusivamente al cuidado de cada
palomar, como seria conveniente para
el buen servicio, y al aumentar el ni-
mero de ellos habria que, ¢ aumentar
el de oficiales, cosa que hoy dia no es
préactica, o distraerlos de otras atencio-
nes importantes que en modo alguno
pueden desatenderse.

Al no convenir el aumento de palo-
mares, podria pensarse en la segunda de
las soluciones propuestas, esto es, en el
aumento de capacidad de los estableci-
dos 6 que se establezcan, y dar mayor
amplitud & la educacién en todos ellos.
Cierto es que habria una economia, no
despreciable, en la disminucién del nu-
mero de palomares necesarios, y mu:
cha mds facilidad para que al frente
de cada uno hubiera un oficial idé-
neo y que realmente tuviera aficién
4 este servicio, cosa casi de absolu-
ta necesidad; pero ambas ventajas que-
dardn en parte compensadas, y en al-
gunos casos hasta superadas, por el
mayor gasto y complicacidn que desde
luego trae consigo el dar mayor am-
plitud 4 la educacién de las palomas,
y los inconvenientes que son conse-
cuencia de la grande aglomeracién de
ellas. El personal necesario para llevar
las paloias de un punto & otro y para
hacer las sueltas, forzosamente tendria
que aumentarse, pues una vez que la
educacién estd bastante adelantada,
cada tanda necesita un ordenanza afec-
to 4 ella, el cual estars constantemente
en viaje, y por lo tanto habra necesidad
de aumentar el importe de las gratifi-
caciones que sé les den. Se hecesitard
mas material y-éste seé deterlorara, mas
réapidaniente, lo cual obhgara & nuévos
gastos para su reposmwn Y conserva-
cién, y de aqui que la economia qué
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se obtenga quedari muy disminuida.

Las palomas son animales muy pro-
pensos & tener enfermedades, muchas
de ellas epidémicas, que llegan 4 aca-
bar en pocos dias con un palomar por
poblado que esté. Las causas que més
directamente influyen en el desarrollo
y propagacion de tales enfermedades
son la falta de ventilacién y limpieza,
cosas ambas tanto mds dificiles de ob-
tener, cuanto menor es el voldmen de
aire de que se dispone para cada una y
mayor numero de ellas se tiene. Desde
luego que contando con grandes palo-
mares bien establecidos, y personal su-
ficiente, pueden obtenerse buenas con-
diciones dg ventilacién y una limpieza
esmerada; pero esto sera & costa de gas-
tos crecidos y. no se evitard el fenéme-
no, que & semejanza de lo que ocurre en
las grandes poblaciones, se produce en
los palomares muy poblados, de haber
mucho mayor propension al desarrollo
de enfermedades infecciosas, inconve-
niente. gravisimo que debe evitarse 4
toda costa, sobre todo si se tiene en
cuenta que, en caso de guerra, habra
atenciones del momento tan importan-
tes y urgentes, que tal vez no permitan
atender con la solicitud necesaria a un
palomar exageradamente poblado.

Si en Espaila se tuviera una buena
raza de palomas mensajeras oriundas
del pais, y por consiguiente fuera facil
el obtener, en buenas condiciones, las
necesarias para repover las pérdidas
que hubiera en los palomares militares,
y contrarrestar los efectos de la dege-
neracién que con tanta rapidez experi-
mentan, seria mucho mds facil de re-
solver el problema; pero como hoy no
hay mds remedio que recurrir al ex-
tranjero en busca de buenos reproduc-
tores, debe tratarse, sobre todo, de con-

servar en lo posible las buenas condi-
ciones de las adquiridas, cosa tanto mds
probable cuanto mejor instalados y
atendidos estén los palomares, y me-
jores condiciones higiénicas tengan, en
las cuales influye desfavorablemente el
que sean de mucha capacidad.

La degeneracién de las palomas es
cosa probada en todos los casos, v &
veces es tan rapida, que en un mismo
palomar puede ocurrir que un afio se
obtengan excelentes resultados con los
pichones nacidos en el mismo, y al si-
guiente, siendo las mismas las condicio-
nes aparentes en que se hagan las suel-
tas y los viajes, se obtengan muy malos,
con los hijos 6 hermanos de los que el aiio
anterior lo dieron bueno. Varias opinio-
nes se han dado sobre el particular, y
estd muy generalizada la de que el feno-
meno es debido & los apareamientos con-
sanguineos, fundada en la observacidn
hecha en muchas de las razas domés-
ticas, en las cuales si bien han llegado
4 obtener por medio de apareamientos
entre hermanos y padres é hijos, palo-
mas iguales, de colores y plumajes muy
bonitos, han resultado en cambio muy
degeneradas, poco fecundas y sin nin-
guna otra buena condicidn que la de
ser agradables & la vista. Existe, sin
embargo, en contra de esta opinidnm,
el hecho de que en el estado salvaje
las® palomas torcaces, las zuritas, las
tértolas, etc., se aparean de ordinario
uniéndose los hermanos entre si, & lo
que conservan tendencia todas las ra-
zas domeésticas, incluso las mensajeras,
pues se ve que los dos pichones de un
par nacidos al mismo tiempo, se con-

' servan unidos y se buscan constante-

mente uno & otro, apareandose si se les
deja y son de distinto sexo, llegando &
tal punto esta tendencia, que aun siendo
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del mismo, al empezar & desarrollarse-
les los deseos sensuales, siguen unidos,
viéndose 4 veces que si son dos hem-
bras ponen tres ¢ cuatro huevos y los
incuban alternativamente. A pesar de
esto no puede decirse que las razas sal-
vajes hayan degenerado: al contrario,
se conservan, sin duda alguna, en un
estado constante. Hay, pues, dos hechos,
al parecer contradictorios, pero que en
realidad no lo son, pues hay que tener
en cuenta la domesticidad, mediante
la cual, s1 bien por medio de cruces
convenientes entre distintas razas se
han llegado & obtener, y se obtienen,
palomas de tan notables condiciones
como tienen las mensajeras, no pue-
de evitarse que estén bajo la influen-
cia constante del medio en que vi-
ven. y que en la generalidad de los
casos es perjudicial. Los individuos na-
cidos y criados en €l habran de tener
cierto principio de degeneracion, que
puede aumentarse répidamente si se
dan facilidades para su desarrollo, y sin
duda las mayores que puede haber son
la unién entre hermanos ¢ parientes
cercanos, y la aglomeracién de palo-
mas en un mismo local. De lo dicho se
deduce que, para evitar los efectos de
la aglomeracién, el medio que deberd
emplearse es aparear animales que ha-
yan estado sometidos & influencias muy
distintas, y que por tanto teniendo dis-
tintas predisposiciones puedan éstas
compensarse en parte, y hasta desapa-
recer en los productos que se obtengan.
Aunque estas influencias no puedan,
por mucho que sea el cuidado é inteli-
gencia del encargado del palomar, apre-
ciarse cnales sean, y pueden ser distin-
tas de un grupo u otro de nidos, y dun
tal vez entre dos nidos inmediatos,
porque. uno sea mas 6 ménos humedo

que el otro, reciba la luz en mejores
condiciones, etc., se comprende que
dentro de un mismo palomar han de
tener cierto principio de uniformidad,
que precisamente es la que.favorece la
degeneracién, y ha de ser tanto mds
perjudicial, cuanto menos esmero y cui~
dado se tenga, especialmente en’ los
apareamientos. Por buena voluntad y
deseo que tenga el encargado del palo-
mar, no puede ser tan grande en umo
MUy numeroso, como en otro més limi~
tado en el cual consiga aquél conocer
perfectamente, & simple vista, 4 la ge-
neralidad de las palomas, sepa las con-
diciones de cada una, y pueda vigilar
el que todos los apareamientos se veri-
fiquen en buenas condiciones.

Resulta, pues, que dun prescindien-
do de razones econdémicas y atendiendo
s6lo 4 las técnicas, no es conveniente,
ni mucho menos, el aumentar la capa-
cidad de los palomares, y como tampo-
co lo es, teniendo en cuenta las prime-
ras, el aumentar su nimero, habrd que
recurrir & otros medios que, aunque in-
dependientes hasta cierto punto de la
accion del Estado, puedan auxiliar, en
caso de guerra, 4 los palomares mili-
tares.

La unica manera de conseguir esto
es favorecer la instalacién de paloma-
res particulares de mensajeras, propor-

cionando, tal como hoy se hace, buenos

pichones & todos los que los pidan y
ofrezcan algunas garantias de hacer un
buen uso de la concesidn; pero esto no es
bastante, porque mas que muchos palo-
mares que sean punto menos que in-
ttiles, lo que se necesita es que los que
haya, aunque sean en menor nimero, es-
tén bien instalados y organizados. Para
conseguir esto, el unico. procedimiento
practico que hay, consiste en estimular,
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por toda clase de medios, & los duefios
:de ellos, & fin de que traten, 4 toda cos-
ta, de conservarlos en buenas condicio-
nes, y facilitarles cuantes datos € ins-
trucciones necesiten para ello, pero sin
establecerles nada obligatorio, lo que
-acabaria por hacerles odiosa una ocu-
pacién que de otro modo les serviria
de agradable entretenimiento. Para lo
primero, deben establecerse premios,
unos honorificos, otros pecuniarios, pa-
ra los dueifios de palomares que mejor
instalados y servidos los tengan, que
mas atencién presten 4 la educacidn, y
que mejores resultados obtengan en ve-
locidad ylongitud de los viajes que obli-
guen & hacer 4 sus palomas; todo lo cual
podria apreciarse por medio de comisio-
nes formadas por jefes u oficiales del
Cuerpo, que en épocas determinadas vi-
sitaran los palomares propios de aque-
llos que aspirasen & obtener alguno de
los premios, y que 1o pusieran el re-
paro més insignificante 4 que se lleva-
ra & cabo esta pequeiia intervencién, y
efectuando experiencias en épocas tam-
bién determinadas y con intervencién
del ramo de Guerra, para apreciar las
condiciones en que las palomas efec-
tian los viajes. Para facilitar las ins-
trucciones y datos necesarios para re-
solver cuantas dudas puedan ocurrirse
4 los aficionados, lo més practico seria,
& nuestro juicio, dividir e} territorio de
la Peninsula en diversas regiones, cada
una afecta 4 un palomar militar, y auto-
rizar 4 los duefios de palomares para que
se dirigieran, en cuantos casos lo cre-
yeran necesarlo, al encargado de él,
‘quien, caso de no poder resolver las du-
das que se le preguntasen, por referir-
se 4 hechos practicos no observados en
el que dirija, consultaria & su vez con
los jefes u oficiales de Ingenieros encar-

gados de otros, 6 con la seccién técni-
ca de Comunicaciones militares. Otra
ventaja tendria, & nuestro juicio, esta
divisién en distintas regiones, afectas
cada una & un palomar militar, y es,
que el encargado de éste, sin producir
aumento de gasto al Estado, y sin gran-
des molestias para él, podria utilizar
los viajes que hiciera con objeto de
efectuar sueltas 6 hacer estudios rela-
cionados con ellas, para visitar los pa-
lomares particulares inmediatos & los
sitios por que hubiera de pasar, é ir co-
leccionando datos para poder informar,
cuando fuera necesario, respecto del
estado de éstos. Asi se conseguiria tam-
bién mantener constantes relaciones
entre los oficiales del Cuerpo encarga-
dos de este servicio y los aficionados
que estuvieran dispuestos & auxiliar al
ejército cuando fuera necesario, con lo
que forzosamente se facilitaria mucho
el servicio, al llegar la ocasidn.

En la préactica no dejaria de ser en-
gorroso y molesto hacer cuanto hemos
indicado, y de aqui que sea convenien-
te el tratar de simplificarlo. Esto es
fécil, favoreciendo el espiritu de asocia-
cién 4 fin de que se establezcan socieda-
des colombéfilas, que dando clertaunién
4 todos sus socios, faciliten la accidn del
ramo de Guerra. Este solo tendra que
entenderse entonces con las juntas di-
rectivas, que & su vez ejerceran su ac-
cidn sobre todos los duefios de palo-
mares, proporcionandoles cuantos datos
necesiten, y facilitdandoles los traspor-
tes y la adquisicién de buenas palomas
para efectuar los cruces necesarios. Es-
tas sociedades estableceran concursos
y premios, que no podrin por menos
de estimular & sus socios, y sl son va-
rias, el Estado puede 4 su vez, con su.
proteccién, proporcionada al servicio
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que cada una pueda prestar, estimular-
las, 4 in de que mejoren su organiza-
cién y cada dia estén en condiciones de
prestar mayores servicios. Otra ventaja
que tendran es el que podran normali-
zar, merced 4 instrucciones acertadas,
la marcha de los palomares, mucho me-
jor que se conseguiria con instruccio-
nes y reglamentos oficiales, 4 los cua-
les, por razones de sobra conocidas, no
se da el valor y significado que real-
mente tienen. ;
Considerados desde el punto de vista
de la conservacion de la raza, los palo-
mares particulares y las sociedades co-
lombdfilas pueden prestar también muy
buenos servicios, porque podran facili-
tar buenas palomas para efectuar cru-
ces, pues sl bien esto también puede
conseguirse sélo con los palomares mi-
litares, no debe perderse de vista que
éstos, si bien .estdn muy atendidos y
cuidados, es de un modo muy unifor-
me, y es por tanto facil que la predis-
posicidn & la degeneracion sea la misma
6 parecida en todos ellos, mientras que
en los particulares habra mucha mads
variedad en la manera de estar insta-
lados y atendidos, y esto hard que sean
muy distintas las influencias bajo que
vivan las palomas. Tendran, por consi-
guiente, distintas predisposiciones, lo
cual serd una ventaja inapreciable para
poder hacer cruces en bueiias condicio-
nes, y hasta llegar 4 conseguir una raza
verdaderamente nacional, que evite la
dependencia  del extranjero cuando se
trate de adquirir buenos reproductores.
La instalacién y cuidado de los pa-
lomares particulares son sumamente
econdmicos, porque en general son
poco poblados, y el mismo duefio, si
realmente es aficionado, los atiende
personalmente, y le es facil, sobre

‘todo si vive en el campo, obtener bue-

nas semillas 4 precios muy econdmicos,
v hasta emplear algunas que si bien no
son de recomendar en los palomares
militares, no presentan, sin embargo,
graves Inconvenientes, y se obtienen
baratisimas en muchas localidades de
Espaila. Para los transportes y sueltas
cabe entenderse con los mismos conduc-
tores de los tremes y jefes de éstacidn.

En resumen: creemos que si bien se-
ria muy conveniente que la red de pa-
lomares militares fuese lo bastante ex-
tensa, para poder asegurar un servicio
completo de comunicaciones; como esto
serfa sumamente costoso, debe favore-
cerse todo lo posible & las sociedades
colombéfilas, subvenciondndolas con la
cantidad indispensable, para que pue-
dan organizar concursos y dar premios
4 aquellos de sus socios que mds se dis-
tingan; y aparte de esto, conceder di-
rectamente premios & los duefios de
aquellos palomares que lo hagan de
una manera tan notoria, que realmente
sean acreedores & ellos, y facilitar &
cuantos los deseen y tengan palomas
mensajeras, cuantos datos les sean ne-
cesarios para salvar las dificultades que
puedan presentdrseles, tanto en lo refe-
rente 4 la organizacidon del palomar,
como & su cuidado y educacién de las
palomas.

Por ultimo, y en corroboracién de lo
que hemos dicho, citaremos los resulta-
dos obtenidos por la Sociedad colombd-
fila de Cataluiia (1) (cuyos estatutos fue~

(1) Existe también otrd sociedad colombéfila, La Pa=
loma mensgjera, en Valencia, de la cual es presidente
D. Mariano Arenas, y cuyos estatutos fueron aprobns
dos en 4 de septiembre de 1890. Hasta ahora no ha
adquirido gran desarrollo, pero es dé presumir, que
una vez vencidas como estan las dificultades con gie
tropezd su organizaci6n, llegue, én un plazo breve de
tiempo, & adquirirlo grande, y ponerse en condicio*
nes de prestar muy bueénos servicios,
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ron aprobados en 1.° de mayo de 1890)
hasta fin del afio pasado. El numero
de socios con que cuenta es 112; entre
los distintos palomares que poseen y
cuya poblacion varia de 10 4 100 pares,
siendo por término medio de 15 & 20,
limite muy conveniente, reunen unas
3000 palomas; han efectuado con ellas
373 viajes durante el afio 1891; han re-
galado durante el mismo, 582 pichones
de raza belga, y adquirido directamen-
te notables ejemplares en Bélgica. En-
tre los viajes hechos merece citarse el de
cuatro palomas de D. Diego de La Lla-
ve, que en dos horas y cincuenta y tres
minutos recorrieron la distancia que
hay entre Zaragoza y Barcelona. Por
ultimo, la Sociedad ha anunciado cua-
tro concursos que se verificardn en Lé-
rida y Zaragoza, los dias 22 de mayo,
5 de junio, 3 de julio y 13 de noviem-
bre del corriente afio, para cada uno de
los cuales tiene sefialados cuatro pre-
mios, consistentes en pichones escogi-
dos, medallas y diplomas, algunos de
ellos concedidos por el ramo de Guerra.
Lorexzo DE LA TEJERA.

DINAMOMETRO AUTO-REGISTRADOR
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A teoria de las construc-
ciones metdlicas ha hecho
notables adelantos en estos
iltimos tiempos. Los traba-
jos: de Weehler, Bauschin-
ger, Considére, Weyrauch y otros, han
dado Jugar 4 nuevos procedimientos de
calculo, deduciendo férmulas basadas
en datos experimentales y en hipétesis
sobre las transmisiones de los esfuerzos
y sentido de éstos, en las diversas pie-
zas que componen un entramado.

Se impone hoy la necesidad de com-
probar, por experiencias directas, los
efectos de las cargas que actdan sobre
los diversos elementos de una construc-
cion, la intensidad de los esfuerzos y su
direccidn, asi como la influencia de las
uniones y de los procedimientos de en-
lace de las piezas, para poder garantir
la estabilidad y resistencia de la obra.

I

Aparatos multiplicadores de defor-
maciones.

Sabido es que en los limites admisi-
bles para el trabajo del hierro y del
acero en el periodo elastico, el alarga-
miento 6 acortamiento de estos mate-
riales es proporcional al esfuerzo de
extensién 6 compresién que sufren. Es
decir, que se verifica:

P

?

Estasdeformaciones elasticasson para
el hierro (término medio), ¢ = 0™,00005
por metro de longitud de barra y kild-
gramo de esfuerzo por milimetro cua-
drado de seccidn transversal.

Para el acero, en estas mismas con-
diciones, el valor es ¢ = O™,000046,
como promedi0. .

Para determinar, por consiguiente,
los esfuerzos efectivos que experimen-
tan los elementos de un entramado me-
talico, sometido 4 la accién de cargas
fijas 6 moviles, bastard medir aquellas
deformaciones des longitud.

Sobre este fundamento se han ideado
diferentes aparatos multiplicadores de
alargamientos para facilitar la medida
de las deformaciones y comprobar los
esfuerzos.

Mr. Dupuy (1) aplicé hace algunos

(1) Annales des Ponts el Chaussées, octubre de 1877.
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ailos este principio en un aparato que
ided para pruebas de puentes, consti-
tuido por una pequefia palanca, 6 va-
rias en série, que amplian las deforma-
clones producidas por las cargas en
una longitud fijada de antemano en la
barra que ha de comprobarse.

Los resultados que acusé este apara-
to en ‘repetidas experiencias sobre vi-
gas de palastro, fueron muy aproxima-
dos & los que did el caleculo. Se hizo
aplicacion 4 varios puentes de la via
férrea de Orleans, y en todos los casos
determind el aparato de Dupuy, con
bastante aproximacidn, el trabajo que
se dedujo por las férmulas.

El inconveniente esencial del micro-
metro multiplicador Dupuy consiste en
la dificultad de su observacidn durante
la experiencia, por no ser registrador:

Para evitar este defecto, Mr. Manet
(2) y Mr. Castigliano (3), han imagina-
do disposiciones mediante las cuales
obtienen el movimiento de dos agujas
que quedan fijas cuando la barra ensa-
yada sufre los esfuerzos méximo y mi-
nimo.

My, Considére (4) ided otro aparato
fandado en el aplastamiento causado en
una ldmina de plomo colocada entre las
cabezas de dos tornillos que partici-
pan de los esfuerzos originados por las
cargas.

Otros muchos aparatos se han inven-
tado para determinar los esfuerzos y
efectos que causan las cargas mévi-
les, y con objeto de poder apreciar las
deformaciones cuando los pesos estdn
animados de rapido movimiento, se les
ha dotado de mecanismos dibujadores,

() Annales sndustrielles, 1879,

(8) Canevazzi: Meccantca Applicata alle Costruziont,

(4) Annales des Ponts et Chausées, 1886,— Rovue génerale
deg chemins de fer, 1886,

con lo cual se convierten en verdade-
ros dinambmetros registradores, que dan
graficamente los efectos causados.

Por el estudio de las curvas trazadas
se conocen las particularidades de las
experiencias y todo cuanto se relaciona
con la barra ensayada, sentido de los
esfuerzos, trabajos, resistencia viva elds-
tica y situaciéon del material, compro-
bando si los resultados de la préactica
estdn de acuerdo con las hipdtesis ad-
mitidas al calcular los elementos de la
construceion.

II.

Descripcion del aparato Frankel. )

El aparato comprobador mds perfec-
cionado de cuantos se han ideado has-
ta hoy, es sin duda alguna el debido 4
Mr. Frinkel. profesor de mecanica apli-
cada en la Escuela politécnica de Dres-
de, y muy conocido en toda Alemania
por sus notables trabajos. :

Basado este aparato en el principio,
ya citado, de la proporcionalidad de
las fuerzas & las deformaciones causa-~
das en el periodo eldstico, le describi-
remos primeramente para detallar des-
pués su modo de funcionar y sus apli-
caciones. '

En las figuras 1y 2 (Idm. 1.*) esta
representado el aparato. .

A los extremos de la longitud de ba-
rra cuya extemnsién 6 compresién se
quiera medir, se sujeta el aparato por
medio de los tornillos a, y b, los cuales

le fijan por unas grapas que abrazan al

elemento de la construccidn cuyo es-
fuerzo se va 4 comprobar. Lios tornillos
@y b, solamente sirven para asegurar
mejor la unién del aparato 4 la barra.

(5) Aparato empleado en Alemania para las prue-
bas de los puentes metalicos,
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El marco 4 lleva el mecanismo re-
gistrador de las deformaciones. La va-
rilla €, C, que le atraviesa y la CC,
ambas unidas por articulaciones y tor-
nillos, determinan una longitud total

igual 4 la que hay entre los tornillos

extremos a, y b,.

La varilla C C termina 4 la izquier-
da en la esfera e, que constituye la ar-
ticulacién con C; €, y puede apretarse
més 6 ménos con los tornillos 7, 1,: A la
derecha se articula igualmente la C'C
4 la esfera f, fija al marco B por medio
de una espiga.

Los extremos ¢y I, aterrajados en
sentido contrario, permiten modificar
la longitud total de las dos varillas.

Las tuercas ¢ K sirven también para
el mismo objeto.

El extremo de la varilla C, C estd en
contacto con la esferita r (figuras 1y 4,
lam. 2), unida al eje de giro u del sec-
tor dentado S, constituyendo el con-
junto una palanca en la que su brazo
mayor engrana con un piiién ¢ (figu-
ras 1y 2,lam. 1; y 4y 5, lam. 2) y le
transmite su movimiento, asi como al
brazo 7', unido al pifién. La rotacidn
de 71" se transporta por la série de arti-
culaciones y palancas ¥ ¥, T T, 2, 2,
al lapiz H, comuniciandole un movi-
miento rectilineo.

Un resorte p (fig. 1, ldm. 2) sirve
para dar mayor sensibilidad al con-
junto.

Las variaciones de longitud de la
pleza sometida 4 ensayo produciran
desplazamientos del lapiz H, que mar-
cara una curva sobré el papel en el
tambor Z (figuras 1y 2, ldm. 1). Por
pequeflas que sean las modificaciones
de longitud en la barra ensayada, las
acusara muy ampliadas el lapiz H, de-
bido 4 las palancas en'série que le trans-

miten el movimiento de las garras ex-
tremas a, b,. '

Bl lapiz H es conducido por las rol-
danas e ¢ que ruedan entre dos guias ff
(fig. 2, lam. 2), y es obligado 4 marcar
en el papel por la accién de un resorte
(fig. 8, 1dm. 2) que rodea al portaldpiz.

Para que el engrane de la palanca §
(fig. 4, lam. 2) con el pifién dentado ¢
esté asegurado, se forma aquélla por
dos sectores dentados superpuestos 9,
uno de ellos gira sobre el eje, y el otro
le estd invariablemente unido; los dos
estdn oprimidos por el resorte U. De
esta manera se consigue que los dien-
tes de ambos sectores abracen entre si
4 los del pifion ¢ y puede verificarse el
movimiento en las condiciones debidas:

El papel se arrolla sobre el cilindro
proveedor P (figuras 1y 2, lam. 1),
pasa por el cambio Z,, rodea después
al tambor de diagramas Z y termina
en el receptor I. Para darle movimien-
to y que permanezca tirante, hay dos
resortes de relojeria en el interior de
los tambores Z y R, que pueden sacar-
se de su sitio con una llave. Otros dos
resortes obligan 4 los tambores 7y Z,
4 estar en contacto, con lo cual se con-
sigue, por friccidén, el movimiento del
ultimo.

Un lapiz fijo G marca el eje de las
abscisas, en el centro del papel, 4 cuyo
eje corresponden los diagramas traza-
dos por H.

La ampliacién es variable en cada
aparato. BEn el de la Academia es de
1 X 150.

I11.

Instrucciones para el uso del aparato.

Para medir el alargamiento ¢ acor-
tamiento que sufre un elemento cual-
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quiera del entramado sometido a la
accion de cargas fijas 6 moviles, es ne-
cesario colocar el aparato en la forma
ya indicada, uniendo entre si las vari-
llas C C C, C, por el intermedio de las
articulaciones esféricas ¢ y f, valiéndo-
se de los tornillos 1, I, m, m, que no de-
berdn apretarse fuertemente 4 fin de
que los enlaces den flexibilidad al con-
junto. .
Dispuestas las garras de los marcos
A y B de manera que abracen & la ba-

ITa que se va 4 ensayar, se-aprietan los-

tornillos extremos a, y 4, que determi-
nan la longitud del elemento cuyas de-
formaciones se van & medir. Los torni-
llos a, y b, se aprietan poco, y no tie-
nen otro objeto que evitar el giro de
las partes extremas del aparato alrede-
dor de a, y b, en ciertas posiciones que
pudiera ocupar el mismo.

Es necesario tener cuidado de que la
varilla €, C| no forme dngulo con la
C C; ambas deben estar en prolonga-
cién. Si fuera dificil conseguirlo 4 cau-
sa del emplazamiento del aparato, se
mueve convenientemente el cuadro 4,
que puede correr en unas guias inferio-

res, 4 las que se fija con tornillos V V.,

También la esfera f puede ocupar otra
posicién en el marco B, con lo que se
consigue el mismo fin. :

Por medio de los extremos de la va-
rilla g y h, aterrajados en sentido con-
trario, se puede fijar la longitud, ha-
ciéndola girar alrededor de su eje, con
lo cual se determina ademis el movi-
miento del ldpiz H y se le coloca en la
posicién Inicial que convenga.

Segun que se prevean solamente ex-
tensiones 6 compresiones, se debe colo-
car el lipiz cerca de uno 1 otro extre-
mo del papel, 4 fin de que no salgan
fuera de éste las méximas ordenadas

del diagrama. Si hubiera duda sobre el
sentido de los esfuerzos, se dispondra
el 1dpiz H de modo que su traza quede
en medio de la tira del papel, confun-
diéndose con el marcado por el lapiz
fijo G, que da el eje de las abscisas.

Si el material fuese muy deformable,
6 se temieran grandes tensiones ¢ pre-
siones en la barra, puede sustituirse la
varilla C C por otra més corta, con lo
que la longitud total entre los tornillos
@, y b, disminuye, y no habréd lugar &
que salgan fuera del papel las marcas
del lapiz H.

Para hacer marchar el aparato, se
da cuerda al movimiento de rej_ojer_ia
con las llaves Dy E de los tambores
extremos, y se mueve la palanca F-en
el sentido que indica la flecha, con lo
cual se desconecta el mecanismo y se
obtiene el movimiento del papel.

La parada del mecanismo se consi-
gue por una palanca J que detiene el

movimiento de relojeria.

El lapiz fijo G traza en el papel una
recta paralela & la linea que marca el
mévil H, mientras no actien las car-
gas, pero en cuanto los efectos de éstas
se hagan sentir en la barra ensayada,
trazard el H la curva en la escala
1 X 150.

Es necesario disponer el lipiz H y
su resorte en el portaldpiz de modo que
no marque con fuerza en el papel; ha
de tener solamente la presion suficien-
te para marcar el trazo con claridad.
Esto se consigue haciendo muy peque-
fia la tensién del resorte y fijando bien
el ldpiz con la tuerca x (fig. 3, lam. 2).

Para marcar & voluntad diferentes
posiciones del lapiz mévil, se mueve la
palanca F, que 4 su vez hace que las
K, y K,, unidas & ella y provistas de
agujas, marquen dos agujeros en el pa-
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pel, fijando las ordenadas correspon-
dientes del diagrama.

En lugar de poner el aparato en mar-
cha con la mano, se puede emplear para
este objeto el electro-imdn L (figuras
1y 2 lam. 1). En este caso se unen &
los casquillos 3 los hilos de una pila
eléctrica. Cuando se cierra el circuito,
el electro-iman atrae su armadura ven-
ciendo la resistencia del resorte antago-
nista. De esta armadura forma parte la
palanca F, y se consigue el desembra-
gue del movimiento de relojeria. Si se
cierra muchas veces el circuito, los bra-
zos K, y K, hacen en el papel los agu-
jJeros que dan las ordenadas.

Todo esto se consigue, en las prue-
bas de puentes de las vias férreas, por
medio de contactos automoviles que se
colocan en el interior de los carriles,
enfrente del aparato, y de modo que
se clerre el circuito por la accidn de las
pestafias de las ruedas. Los agujeros
que dejan las agujas de las palancas
K, K, marcan las ordenadas del dia-
grama, correspordientes al paso de los
ejes de todos los carruajes que forman
el tren de prueba.

IV.

Observaciones relativas al uso del
aparato.

Fijado el aparato 4 la barra de en-
sayo, convendra dejar libre el movi-
miento del papel, cerciordndose de él
y de si los dos lapices trazan dos lineas
paralelas. Convendra igualmente ase-
gurarse de si vuelve el lapiz H & su
posicién inicial, moviendo sin sacudi-
das la varilla C, C|.

Si se ha dejado el aparato durante
largo tiempo, sobre el elemento de .la
construcelon que va & probarse, serd

preciso aflojar los tornillos de presion
@, b, y colocarle de nuevo con las mis-
mas precauciones al repetir la expe-
riencia. Esto es debido 4 la modifica-
cion que ha podido sufrir el estado es-
tatico de la barra.

Si la experiencia dura mucho tiempo,
habrd que observar el cambio de tem-
peratura del aire y sobre todo la accidn
del sol sobre el aparato.

Convendrs hacer muy ligeras las pa-
lancas y piezas que cambian el sentido
de su movimiento, con objeto de que
sea insignificante la resistencia de iner-
cia, efecto de su poca masa.

Es necesario, igualmente, efectuar
varios diagramas para cada elemento y
deducir con ellos una curva que sea el
promedio de las experiencias sobre cada
barra del entramado.

V.
Aplicaciones.

1.2 —HIERRO LAMINADO.—(Via férrea de Madrid,
Zaragoza y Alicante.)

El aparato se coloco en una alcanta-
rilla de 2,50 de luz, en la tabla infe-
rior de una de las dos vigas de T, com-
puestas, que soportan directamente las
traviesas y carriles.

La figura 6, lam. 2, indica la curva
que dibujé el lapiz mévil. La carga en
movimiento fué un tren de mercancias,
compuesto:

de 1 locomotora de seisruedas aco-
pladas,

de 1 ténder de seis ruedas, y

de 26 vagones de diferentes séries.

Como se ve en la figura, se marcan
distintamente el paso de los vagones
vacios, el de los llenos y también la
desigual reparticion de las cargas.

Recordando que ¢ = 0™,00005, en el
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hierro, para 1 kildgramo de esfuerzo
por milimetro cuadrado; para alargar
un milimetro la barra ensayada nece-
sita sufrir un esfuerzo de 20 kilégra-
mos por milimetro cuadrado.

El aparato amplia las-deformaciones
(alargamientos ¢ acortamientos) en la
elacid 1
relacion —1-5—0—,
metro de las ordenadas del diagrama
representars un esfuerzo efectivo en la
barra

de modo que cada mili-

20
150
En la experiencia & que nos referi-
mos, la ordenada méxima fué de 21 mi-
limetros, y correspondié al paso de la
locomotora; el esfuerzo maximo sera:
21 X 0,133 = 2,79 kilégramos por mi-
limetro cuadrado.

X = = 0,133 kilégramos.

2.% — ACERO BESSEMER.

La experiencia se hizo en la via De-
cauville de 0™,50 que posee la Acade-
mia. El dinamdémetro se colocé en un
pontén de b metros de luz, formado
con dos vigas de T, perfil num. 20 de
la «Sociedad de Altos Hornos y Fabri-
cas de Hierro y Acero», de Bilbao.

Se dispuso la experiencia como in-
dica la figura b, ldm. 2, por ser la si-
tuacién mas desfavorable de trabajo en
los variables que sufren las fibras.

La carga en movimiento con una
velocidad de 1™,66 por 1", se componia:

de 1 locomotora de 4 toneladas, en
dos ejes, titulada «Zarco del
Valle», -

de 1 carruaje de cuatro ruedas,

del idem de 1id. id.

La figura 7 representa la curva que
di6 el aparato, en donde se observa que
la ordenada maxima correspondiente &

la locomotora, da un valor de 64 mi-
limetros.

Teniendo en cuenta que 4=0",000046
para el acero, serd necesario un esfuer-
zo de 21,74 kildgramos para que la ba-
rra se alargue un milimetro en un me-
tro de longitud entre los tornillos ex-
tremos del aparato.

Cada milimetro del diagrama traza-
do representa un esfuerzo

21,74

150

milimetro cuadrado

X = = 0,145 kilégramos por

y el maximo sera

64 X 0,145 kildgramos = 9,28 kildgra-
mos por milimetro cuadrado,

para las fibras mds alejadas de la capa

neutra..

Por lo que precede se ve la facilidad
de empleo y la precision del aparato
Frinkel para el estudio de los esfuer-
zos desarrollados en los elementos de
toda obra metélica sometida 4 la accion
de cargas accidentales.

Su aplicacidn no se limita & piezas
fijas, puesto que puede disponerse igual-
mente en las bielas, vastagos de los
émbolos y otras piezas sujetas 4 movi-
miento en las maquinas.

Guadalajara 26 de febrero de 1892.

Francisco GIMENO.

DIVISION DE UN NUMERO POR OTRO
COMPUESTO DE CIFRAS IGUALES.

apa la novedad que pre-
senta la regla préctica ulti-
mamente deducida por el dis-
tinguido ingeniero de montes
D. Andrés Avelino de Armen-
teras, y la simplificacién que introdu-
ce en la divisién de un numero cual-
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quiera por otro compuesto de cifras
iguales, creemos oportuno darla & co-
nocer, aunque no se nos oculte lo re-
lativo de su importancia para la cien-
cia, y el limitado nimero de. casos en
que podra aplicarse con grandes ven-
tajas, pues éstas unicamente se pre-
sentan, como veremos mas tarde, cuan-
do el divisor estd compuesto de cifras
iguales 4 9. :

P

Empezaremos, para facilitar la ex-
plicacidn, por este caso, es decir, supo-
niendo que se trata de dividir un nime-
ro cualquiera N, por otro compuesto
de nueves. Como facilmente se ve, pue-
de establecerse si el divisor es 99999,
por ejemplo, la serie de igualdades si-
guiente:: ’

e N N
99999~ 99999 T 100000
| N N |
100000 — 100000 T
+’ N X 100000— N X 99999
100000 % 99999
N N
100000 100000 % 99999
N
N 100000
100000 99999

Si representamos por N’ el cociente
"N

100000 ! estableceremos andlogamente
. o
y___¥ 100000
55999 — 100000 T 99999
y por lo tanto,
N
y__ N N’ 100000

99999 100000 + 100000 © 99999 ’

y siguiendo la misma marcha, llegare-
mos 4 la igualdad

AT l\T
59999 — "100000 T
N N N
+ 100000 T Tooooo T 100000 T
en la que
N N
e N N = 2 et
100000’ 100000 * **¢

Por lo tanto, y como consecuencia
de esta igualdad, podemos. establecer
la siguiente regla préctica para divi-
dir un nimero por otro compuesto de
nueves: Se divide el dividendo por la
unidad sequida de tantos ceros como ci-
fras tenga el divisor; el cociente obteni-
do se divide por el mismo nimero, y -ash
sucesivamente se repite la operacion tan-
tas veces cuantas sea necesario, segin el
grado de aproximacion que quiera obte-
nerse, y sumando luego los resultados
obtenidos, la suma serd el cociente pe-
dido.

Claro es que cuanto mayor numero
de veces repitamos la divisién por la
unidad seguida de ceros, y mayor sea,
por lo tanto, el nimero de sumandos
que formen el cociente, mayor seré la
aproximacién con que lo obtendremos,
pudiendo tenerse presente, al aplicar
esta regla 4 los distintos casos particu-
lares en que se nos fije de antemano el
error con que debe obtenerse el cocien-
te, que repetiremos la operacién de di-
vidir el dividendo y los cocientes suce-
sivos por la unidad seguida de ceros,
el numero suficiente de veces para que
la cifra de orden mds elevado del co-
ciente primero.que se desprecia sea de
orden inferior al de la ultima que se
considera en cada uno de los sumandos:
este orden debe ser el inmediatamente
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i i imi ior del error que e ) N
inferior al limite superl 1 La multiplicacién del cociente —=——
se pueda cometer. 9999

Un ejemplo aclararad las dudas que
puedan surgir para la aplicacién prac-
tica de la regla anterior. Si se trata de
dividir 48584072724 por 9999, y el li-
mite del error es 0,0001, la operacién
se dispondré en la forma siguiente:

4858407,2724
485,84072
0,04858

4858893,16170

Cuya suma, despreciando la wltima ci-
fra, es igual al cociente que se pide con
la aproximacién fijada.

En el caso en que la divisién sea
exacta, como quiera que segun la re-
gla, demostrada en general, la apro-
ximacién con que se obtiene el cocien-
te aumenta 4 medida que aumenta el
nimero de sumandos considerados, di-
cha suma resultard ser una fraccién
decimal periédica pura, cuyo periodo
constard de una sola cifra ignal & 9, ob-
teniendo en este caso el cociente exacto
despreciando la parte decimal y aumen-
tando en una unidad la parte entera.

Consideremos en segundo lugar el
caso en que haya que dividir un nime-
ro cualquiera por otro compuesto de
cifras iguales 4 1. En este caso se pro-
cede con el nimero dado como se ha
explicado en el caso anterior (suponien-
do que el divisor tiene tantos nucves
como unos tiene el propuesto), y el re-
sultado se multiplica por 9; de la exac-
titud de esta regla es facil convencerse
con solo leer la igualdad siguiente:

v N
i - e XY

por 9 puede hacerse, como sabemos,
multiplicandolo por 10 y restandolo de
este producto, lo cual queda reducido 4
restar en dicho cociente cada una de
sus cifras; de la que estd inmediata-
mente 4 su derecha, y escribir esta di-
ferencia en el lugar de las unidades de
la primera: consecuencia de esto es
N

que hay que obtener el cociente 5999
¥, por lo tanto, cada uno de los suman-
dos que lo constituyen, con una cifra
decimal mds que en el caso anterior.

Para dividir, por ejemplo, el nimero
450947241321 por 11111 y obtener el
cociente con cinco cifras decimales
exactas, se operard en la forma s-
guiente:

4509472,41321
45,0947241
4509
4509517,5083850
40685657,575465

Este dltimo nidmero es el cociente bus-
cado.

®
* ,

Tinalmente, en el caso general en
que el divisor es un nimero compuesto
de cifras iguales 4 m, se procede como
en el caso ultimamente estudiado, y el
resultado obtenido se divide por m, lo
cual se comprueba por la igualdad si-

guiente, en que m es igual & 6:

N N N

666  1ix6 1Y

Ejemplo: dividir 45674801302 por
6666, obteniendo el cociente con tres
cifras decimales exactas. Llegaremos al
resultado con sdélo efectuar las opera-
ciones siguientes:
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4567480,1302
456,74801
4567

4567936,92388
41111432.3150
6851905,385

Lo mismo en este ultimo caso que
en el de ser unos todas las cifras del di-
visor, si éste divide al dividendo, la
parte decimal de la suma que se obtie-
ne esta compuesta de cifras iguales, y
al restar cada una de éstas de la de su
derecha, resultan ser ceros todas las ci-
fras decimales del cociente, como debia
suceder. Para cerciorarnos de que asi
resulta, basta comprobarlo estando el
divisor compuesto de cifras unos, pues
cuando sean 2, 3 4 otra cualquiera, si
divisible es NN por 3333, por ejemplo,
también lo serd por 1111, y estaremos
en el caso considerado. HEstablezcamos

N N X9 C N
i — Y= 5999 Y 5~ 9999
en cuya ultima igualdad se ve que el
segundo miembro no es otra cosa que
la suma de que hablamos. Si C es divi-
sible por 9, el segundo miembro tendra
su parte decimal compuesta de nueves,
segun hemos visto en el primer caso
estudiado, y s1 C'no es divisible por 9,

., C , . .
la fraccion 5 dara una fraccidn deci-

mal periddica pura, y su periodo solo
tendrd una cifra, siendo iguales tam-
bién, por lo tanto, todas las cifras de
su parte decimal. Al multiplicar esta
fraccién por 9 para obtener el valor de
C, resultan también iguales & 9 todas
las cifras decimales del producto: se
aumentard, pues, como se ha dicho, en
una unidad su parte entera y se pres-
cindird de la parte decimal.

&
* R

Los tres casos estudiados pueden re-
unirse en uno solo, para el cual deberd
aplicarse la sigulente regla préctica:
Para dividir un nimero entero 6 deci-
mal por otro compuesto de cifras iguales
4 m, se divide el dividendo por la uni-
dad sequida de tantos ceros como cifras
tenga el divisor; el cociente obtenido se
divede por el mismo nimero, y ash suce-
stvamente, repitiendo la operacién tantas
veces cuantas sea necesario, segun el gra-
do de aproximaciin que se desee; y Su-
mando luego los resultados obtenidos y

multiplicando esta suma por la fraccién
(

9 . .
——, el resultado final serd el cociente
m .

pedido.

En el caso de ser m == 9, la suma
sera el cociente, como hemos dicho en
el primer caso; si m = 1, el cociente
serd dicha suma multiplicada por 9, y
st la cifra es cualquiera otra, habrd que
multiplicar por la fraccién %, siendo
este caso el de mds desventajosa apli-
cacion: si m = 3, el triplo de la suma
sera el cociente buscado.

CmriLo ALEIXANDRE.

APARATOS TELEFONIGOS DE GAMPARA

SAISIEINHA ROV NIEZX.
——

(Conclusién.)
SEGUNDA PARTE.

PRUEBAS PRACTICADAS Y RESULTADOS OBTENIDOS
EN ELLAS,

As condiciones 4 que han
de satisfacer esta clase de
aparatos destinados & esta-
blecer prontas y rapidas co-
municaciones, bien en el ser-
vicio de seguridad y vigilancia de un
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ejército, entre las grandes guardias,
puestos destacados y entre aquéllas ylas
reservas; bien dentro del servicio del
batallén de Telégrafos, entre una esta-
cién telegréfica y el cuartel general dun
puesto avanzado de observacidn; bien
en otra multitud de casos analogos que
no es preciso enumerar, pero en todos
los cuales han de estar servidos por sol-
dados, ya del batalldn, ya de lgs cuerpos
que presten los servicios 4 que antes
hicimos referencia, imponen por modo
forzoso la sencillez en el manejo, la cla-
ridad en la transmision de los sonidos &
distancias que casl nunca habrén de ser
excesivas, y la resistencia y poca deli-
cadeza de todos sus mecanismos, ex-
puestos & sacudidas violentas y & ser
manejados por manos poco hechas al
uso de aparatos delicados.

Las pruebas mds necesarias, por lo
tanto, eran aquellas que condujeran de
un modo més concluyente 4 demostrar
que estas condiciones quedaban cum-
plidamente satisfechas.

Cierto es que no eran necesarias en
todo lo que & la sencillez del manejo
se reflere, pues facilmente se deduce
del examen del aparato y descripeién
que de él hacemos anteriormente. Otro
tanto sucede en cuanto 4 fortaleza y re-
sistencia, y asi sélo nos quedaba como
punto discutible, y necesitaba, por tan-
to, de ensayo, el de la claridad en la
transmision de los sonidos.

Parece 4 primera vista que con ensa-

Syar el aparato 4 una distancia superior
4 aquella 4 la que se ha de emplear
comunmente por espacio de unos cuan-
tos dias, quedaba resuelto el asunto sin
necesidad de méds pruebas; pero como
en campaiia no siempre se ha de dispo-
ner del mismo conductor, y habra mu-
chos casos en que se imponga el empleo

de determinada clase, bien por no ha-
ber otro de que echar mano, ¢ bien por
tener ya establecido uno que ahorrase
tlempo, factor muy importante en to-
das las operaciones de la guerra, era
necesario ampliar mas las pruebas en
este sentido, asi como en el de tener en
cuenta otras circunstancias si queria-
mMos juzgar COn un mayor acierto en
esta cuestion. Co

Por esta razon se dividieron las prue-
bas en los grupos siguientes:

1. Conductor aislado de ida y vuel-
ta, es decir, todo el circuito metalico.

2.° Conductor aislado como en el
caso anterior, pero cerrando por tierra
el circuito. ‘

3. Conductor desnudo y aislado por
soportes, cerrando el circuito por tierra.

En todas ellas, fueron variables las
distancias y la naturaleza del conduc-
tor empleado, asi como las circunstan-
cias de ruidos préximos 4 los puestos,
estado atmosférico, etc. Las pruebas
se hicieron sucesivamente, llevando un
diario de operaciones detallado, del
que s6lo tomamos los datos més impor-
tantes por no hacer pesada su relacion,
dada la repeticion é igualdad de las
operaciones practicadas.

En el primer grupo de experiencias
se emplearon conductores de acero y de
cobre. El de acero fué el de Siemens,
formado por 18 alambres de acero, en-
vueltos por una capa aisladora de caut-
chuc y cubiertos por una cinta em-
breada. De cobre se emplearon dos: el
cable usado por el batallén, formado
por dos alambres de cobre, envueltos
cada uno de ellos por una capa de caut-
chuc y rodeados de una envuelta de
hilo, recubierto el todo por una cinta
embreada; y el Rysselberghe, compues-
to de siete hilos delgados de cobre, en-
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-cerrados en un tubo de malla de hilo
-embreado.

Como del cable de acero sélo habia
-2 kilometros, por estar también en
.ensayo, s6lo pudieron probarse con él
4 1 kilometro de distancia, toda vez
que usdbamos en este grupo de pruebas
-conductor metalico de ida y vuelta. Por
el mismo motivo no se pudo pasar de
esa distancia con el cable de los apara-
tos Rysselberghe. Por ultimo, con el
cable del batallon se probaron los apa-
ratos hasta 12 kilémetros de distancia.

Los resultados obtenidos en estas
pruebas no pudieron ser mejores. La
voz en todos los casos llegaba clara y
distinta, hasta el punto de conocerse
por ella la persona que hablaba, ynunca
fué necesario esforzarla para que hu-
biera buena inteligencia.

Dejamos de intento para el final el
examen de los casos en que se produje-
ron ruidos cercanos & los puestos, por

ser comunes & todas las experiencias y-

no tener que repetirlos & cada instante.

Los mismos cables nos sirvieron de
conductores para el segundo grupo, pu-
diendo emplearse entonces & 2 kilome-
tros con el Siemens y el Rysselberghe,
por emplear la tierra en lugar del hilo
de vuelta.

Fué bastante introducir en el terreno
una horquilla de las que se usan para
fijar el cable en las secciones de mon-
tafia, humedecerlo ligeramente y em-
palmar 4 ella por medio de un alambre
el casquillo correspondiente del apa-
rato, para que la comunicacién fuera
tan perfecta entre los dos puestos, que
no pudo precisarse cuando se oia mejor,
si con hilo de vuelta, 6 cerrando por
tierra el circuito. Varias veces se repi-
tié esta experiencia, ya empalmando al
casquillo libre del aparato el otro hilo

que lleva el cable del batalldn, ya el
alambre unido & la horquilla clavada
en tierra, y no se echd de ver la dife-
rencia, distinguiéndose toda clase de
sonidos, pues de intento se produjeron
para-evitar el que por el curso de la
conversacion pudieran adivinarse, mas
que entenderse, las palabras.

Terminado este grupo de pruebas,
se continud con el tercero, empleando
hilos de todas clases aislados por sopor-
tes, valiéndonos de las lineas de la red
permanente militar establecida en Ma-
drid y sus cantones, servida por el ba-
tallon. :

Con este objeto se mandd uno de los
aparatos 4 la estacion del Pardo, y se
instald el otro en el cuartel de la
Montafia. La distancia era de 15 kild-
metros y se prolongaron las pruebas
por algun tiempo, 4 fin de llevarlas 4
cabo en distintas condiciones atmosfé-
ricas. Tanto en tiempo seco como llu-
vioso y con viento, dieron buenos re-
sultados; y tenemos que hacer notar
que, cruzando esta linea el monte del
Pardo, el viento establece frecuentes
contactos con las ramas de los arboles,
que, humedecidas por las lluvias, oca-
sionan multitud de derivaciones, sien-
do su accidn tanto mas perturbadora,
cuanto que no son constantes, sino va-

"riables 4 cada momento por la accidn

intermitente del viento. A pesar de ello,
los teléfonos funcionaron perfectamente
todos los dias, sin que en ninguno de
ellos dejara de establecerse en seguida“
una buena comunicacion.

Esto hizo que se tratara de ampliar
més las pruebas, y para ello se afiadié
al circuito formado por la linea del
Pardo el de las estaciones de Madrid,
pidiendo directa de unas & otras hasta
la Central, establecida en Consejos, que
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puso en comunicacién la ultima con el
Pardo. El resultado de estas pruebas
fué tan bueno como el de las anteriores.

Finalmente, la estacién de la Mon-
taila se puso en comunicacién directa
con el Pardo; pero en vez de tomar tie-
rra en ella misma, lo hizo en Leganés,
con quien se puso en comunicacién por
intermedio de las estaciones de San Gil
y Consejos.

De este modo se formé un circuito
metdlico de 30 kilometros préxima-
mente, cerrandose por tierra desde el
Pardo 4 Leganés.

Habiéndose obtenido el mismo satis-
factorio resultado se dieron por termi-
nadas las pruebas que venian hacién-
dose, toda vez que se juzgaron mds que
suficientes las ya practicadas, dada la
indole de los servicios que estos apara-
tos han de prestar.

También se hicieron algunos en-
sayos empleando el hilo bimetalico
Martin; pero como quiera que los re-
sultados de ellos no afectan principal-
mente al aparato, sino al hilo, y por
otra parte necesitamos ampliarlos mas,
sélo los mencionaremos aqui dejando
para mas adelante el ocuparnos de ellos
con mds detencidn en otro trabajo.

Solo nos resta para terminar esta
parte, dar cuenta del resultado de la
audicidon cuando se produjeron ruidos
proximos & los puestos telefonicos.

Los ruidos pueden producirse, bien
en las cercanias del puesto transmisor,
bien en las del receptor.

En el primer caso, impresionando la
placa vibrante al mismo tiempo que la
voz, hacen que ésta llegue confusa ¢
bien que no se perciba, y asi todos los
esfuerzos de atencién del que recibe
son inutiles, pues el dafio viene del
‘puesto transmisor,

En el segundo caso, los ruidos entor-
pecen la recepeidn, no porque la trans-
misién de la voz deje de efectuarse en
buenas condiciones sino por la dificul-
tad de percibirla distintamente en me-
dio de ellos.

Los paliativos en el primer caso pue-
den ser ajenos al aparato, y por lo tan-
to iguales en todos 6 bien aprovechan-
do sus disposiciones especiales.

No hablamos de los primeros por no
ser de este lugar, pues en nada afectan
4 la bondad del sistema.

Respecto 4 los segundos, es remedio
general el acercar la boca todo lo posi-
ble & la placa vibrante para que ella
misma sirva de pantalla é intercepte
los demds sonidos. Esto no puede ha-
cerse en todos los aparatos, porque
ocurre que huyendo de un mal se cae
en otro, cual es el quela voz asi emiti-
da no llega clara y distinta, sino harto
confusa aun en buenas condiciones.

En el aparato Roulez, el portavoz
permite cerrar, casi por completo, el
paso 4 los sonidos exteriores, y esto no
s6lo no perjudica, sino que, por el con-
trario, la voz se oye mads clara y pre-
cisa.

Ha sido, pues, remedio usado con
buen éxito el apretar los bordes de los
labios contra el portavoz, hablando
dentro de él, para evitar que los ruidos
préximos & los puestos dificulten ¢ 1m-
pidan en absoluto la comunicacién en-
tre ellos.

En el segundo caso se ha emplea-
do como paliativo, con buen resultado,
muchas veces, el apretar fuertemente
los teléfonos contra los oidos; pero esto
no siempre es bastante y entonces hay
que echar mano de medios auxiliares,
de los que no nos ocupamos aqui.

Hay sistemas, como el Rysselberghe,
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en el que los teléfonos se aplican & los
oidos por medio de una cinta de go-
ma que cifie la frente y la cabeza, de
modo que asi dispuestos de ordinario
lo estan también para el caso en que
se produzcan ruidos en las inmediacio-
nes de los puestos.

No sucede asi en el aparato Roulez,
y por este concepto parece 4 primera
vista inferior 4 aquel; pero esto, aparte
de que sea facil de corregir, si parecie-
ra preciso, no es defecto, pues en cam-
bio esa disposicion impone una mor-
tificacion constante al individuo que
usa el aparato, que siendo innecesaria
en condiciones normales, mas ha de
perjudicar que favorecer al buen servi-
cio que le estda encomendado.

TERCERA PARTE,

EXAMEN COMPARATIVO DEL APARATO ROQULEZ
CON LOS MICROTELEFONOS Y APARATOS TELEFONICOS
DE DISTINTOS SISTEMAS.

Los aparatos micro-telefénicos tie-
nen sobre los telefénicos la ventaja de
ampliar los sonidos, transmitiéndolos,
por lo tanto, con mayor energia é in-
tensidad, y asi pueden salvarse con ellos
mayores distancias, sin que por eso se
pierda la claridad y precision de la au-
dicién; pero en cambio presentan in-
convenientes que, pequefios y de poca
monta en instalaciones fijas, adquieren
grandes proporciones en aparatos vo-
lantes que han de ser manejados por
personas no muy expertas. Claro es que
estos inconvenientes se han tratado de
corregir, consiguiéndolo en no poca par-
te, en los varios tipos que se han idea-
do de exprofeso para esta clase de apli-
caciones; mas hay algunos de origen 4
los que no ha sido posible poner leniti-
vo y remedio eficaz. Toda esta clase de
aparatos necesitan pila, y esto, sobre

ser un accesorio mas imprescindible, di-
ficulta algo su manejo y trae consigo
mayor nimero de empalmes, y por con-
sigulente de casquillos en los aparatos
para efectuarlo. Se ha acudido en algu-
nos a la adopcion de la pila seca, como
menos engorrosa, mas facil de manejar
y no estar expuesta & pérdida y reno-
lvacidn de la carga; pero 4 pesar de ello,
inutilizada la pila queda inservible el
aparato y esto constituye una verdade-
ra 6 importante desventaja. Son ade-
més esta clase de aparatos bastante de-
licados, y como ya dijimos anterior-
mente, necesitando mayor numero de
empalmes, son también de mds compli-
cado manejo, teniendo en cuenta por
qué manos han de verse tratados y em-
pleados.

Todas estas causas, seflaladas muy
ligeramente, hacen que esta clase de
aparato no resuelva por completo el
problema de que tratamos, en el que
no siendo las distancias excesivamente
grandes, no son compensados sus in-
convenientes por la incontestable ven-
taja de ampliar los sonidos sin perder
la claridad y buena audicién.

Los aparatos telefonicos tienen 4 su
favor el que carecen de pila; son, por
lo tanto, de més facil y sencillo mane-
jo, menos delicados y menos expues-
tos 4 roturas; pero en cambio no son
reproducidos los sonidos con tanta in-
tensidad, y es, por consiguiente, més
limitada su esfera de accidn. Ahora,
que asi como se han buscado paliativos
4 los inconvenientes de aquellos, se ha
tratado de hacer lo mismo con los de
éstos; y si no se ha podido conseguir
por completo, se ha llegado & un térmi-
no que para las aplicaciones de que tra-
tamos puede ser bastante y suficiente.

Por regla general en todos los siste-
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mas de teléfonos sirve el mismo telé-
fono para la transmisién y recepcion;
y como esto hace penoso y dificulta
mucho seguir una conversacién, se
adoptdé la disposicién de unir dos de
ellos, bien en un mismo soporte, de tal
modo dispuesto que permitiera el po-
der aplicar respectivamente cada uno
de ellos & la boca y oido del que los
empleaba, bien por medio de alambres
forrados que facilitaran los empalmes
para cuando el caso lo exigiera. Estas
disposiciones facilitan el uso, pero no
mejoran las condiciones de la audicién.

En el sistema Roulez se ha consegui-
do esto tltimo, viniendo, por decirlo
asi, 4 adoptar un término medio entre los
teléfonos y los micro-teléfonos; pues en
é1 el teléfono grande, que lleva el por-
tavoz, viene 4 desempefiar las funcio-
nes del micréfono, ampliando los soni-
dos, sin perder la sencillez y fécil ma-
nejo de aquellos, no necesitando pila y
reuniendo buenas condiciones de resis-
tencia y solidez.

Estas razones hacen que sean prefe-
ribles estos aparatos 4 los teléfonos
Ader, Bell y Journeaux; asi como & to-
dos sus similares, muchos de ellos ensa-
yvados por este batallén para las apli-
caciones de que aqui nos ocupamos.

De igual manera estimamos que son
preferibles 4 los micro-teléfonos Ry-
sselberghe y sus congéneres, por las ra-
zones antes expuestas, de mayor senci-
llez, més ficil manejo, ser mas resisten-
tes y carecer de pila; teniendo que ob-
servar, respecto & los Rysselberghe, que
ensayados al mismo tiempo que los
Roulez no dieron diferencia sensible
en la transmisién, y en cambio safrie-
ron frecuentes interrupciones que, si
bien no dimanaron de lo esencial 6 fun-
damental de ellos, nacieron de su es-

tructura y disposiciones, que los  hacen
més delicados y de uso mds dificil y
engorroso.

Terminaremos esta comparacién ha-
blando de un sistema analogo & éste,
cual es el Colson. Hste aparato, ensa-
yado hace algin tiempo en este bata-
116m, no dié tan buenos resultados como
el Roulez; pero aunque asi no fuera
nos basta el simple examen de los dos
para dar la preferencia & este ultimo.

Es, en efecto, mis sencillo de mane-
jar, toda vez que sélo hay que hacer
los empalmes de linea, puesto que lleva
ya invariablemente unidos por cordo-
nes los teléfonos receptores, mientras
que en aquel hay que empalmarlos, y
esto puede originar confusiones tratén-
dose de personas poco practicas. Son
ademds de menor peso, y en esto le lle-
van también ventaja; y por ultimo, es-
tan mejor estudiados todos los detalles
de su uso para simplificarlo y hacerlo
mas facil y comodo para el operador.

CUARTA PARTE.

JUICIO ACERCA DE SU GRADO DE UTILIDAD
Y APLICACIONES A QUE PUEDE DESTINARSE.

De todo lo expuesto anteriormente
se deducen datos bastantes para juzgar
de la utilidad del aparato Roulez y de
las aplicaciones que puede tener.

Es sencillo en su esenciavy de un ficil
manejo, asi como fuerte y resistente.

La transmision de los sonidos es cla-
ray precisa aun en casos desfavorables.

Ocupa un espacio pequefio. y es de
poco peso, siendo, por consiguiente, fa-
cil de transportar con poca fatiga.

Las correcciones y  rectificaciones,
tanto del transmisor como de los re-
ceptores, son sencillisimas.

Del examen comparativo con los te-
léfonos Bell, Ader y Journeaux, se ha
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deducido que tiene sobre todos ellos la
ventaja de ampliar en grande escala
los sonidos y que carece de los incon-
venientes de dificil manejo y poca re-
sistencia de los micro-teléfonos Ryssel-
berghe y sus congéneres.

De lo anteriormente expuesto, se de-
duce que el aparato Roulez puede apli-
carse al servicio de seguridad y vigi-
lancia de los ejércitos, para el estable-
cimiento de prontas y buenas comuni-
caclones entre las reservas y grandes
guardias, y entre éstas y los puestos
destacados; asi como también en todos
aquellos casos en que se trate de esta-
blecer una comunicacién rapida entre
dos puntos cualesquiera, ya sea en cam-
pafia, ya en tiempo de paz, en manio-
bras, ejercicios de tiro, etc.

Asimismo en el servicio del batallon
de Telégrafos puede ocupar un lugar
preferente en el establecimiento de co-
municaciones entre una estacion tele-
grafica y un puesto avanzado, 6 bien
entre aquélla y el coartel general, asi
como en otros casos que no detallamos,
pero en todos los cuales nos promete-

mos que ha de prestar buenos servicios, .

en vista de los excelentes resultados que
hemos obtenido en las pruebas y expe-
riencias que con él se han llevado 4

cabo. _
N Josk TAFUR.

}EL CANAL DEL }}UADARRAMA.

7 »% L Sr. D. Felipe Mora, auxi-
liar facultativo del Cuerpo de
Minas, es autor de un proyec-
" to de canalizacion delrio Gua-

darrama, cuya lmportancia
comprenderan nuestros lectores facil-
mente con solo indicarles que dicha

obra contribuiria poderosamente & mo-
dificar en sentido favorable las pésimas
condiciones higiénicas de Madrid, al
embellecimiento y ammento de riqueza
de los aridos alrededores del NO. de
esta villa, y al desenvolvimiento de las
industrias que hoy languidecen por
carencia de fuerzas motrices baratas y
de facil aprovechamiento.

Dos partes abraza el proyecto. La
concesién otorgada hasta hoy compren-
de tan sélo el establecimiento y deri-
vacion de las aguas del rio Guadarra-
ma, en el término de Torrelodones, para
obtener un salto de 150 metros, que
producird una fuerza de 3000 caballos,
transportable 4 Madrid por medios ana-
logos & los con tanto éxito empleados
en Lauffen-Francfort.

La presa de derivacion se proyecta
en A (véase el plano adjunto), 4 150
metros aguas arriba del puente derrui-
do de Galapagar. De ella parte el ca-’
nal, que faldeando la aspera ladera de
la margen izquierda del rio, y con un
desarrollo de unos 8,5 kilémetros ter-
mina en B, cerca de la presa del anti-
guo canal de Gasco, y en este punto es
en donde las circunstancias especialisi-
mas del terreno permiten establecer un
salto inico de 150 metros, ¢ bien dos,
uno hasta la rasante del canal de Gas-
co, que puede servir para alimentar &
éste, y otro hasta el fondo del rio.

Segun el autor del proyecto, puede
contarse hasta con 3000 litros de agua
por segundo, pero sélo toma en cuenta
2000 litros, con cuyo caudal, utilizando
el salto total, se obtienen 3000 caballos
de vapor, que transformados en energia
eléctrica podran ser transportados 4
Madrid con una pérdida total de un
terclo, es decir, quedando utilizables
2000 caballos,
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De no aprovechar todo el salto, y si
unicamente los 70 primeros metros has-
ta la solera del canal de Gasco, se ob-
tendrian 1400 caballos tan sélo, pero
en cambio se utilizaria toda el agua del
salto, es decir, 2000 litros por segundo,
que podrian ser conducidos 4 Madrid
por dicho canal, continuado convenien-
temente. Aun de los 2000 litros se po-
dria dedicar la mitad para riegos y
abastecimiento en los pueblos de Las
Rozas, Majadahonda, Pozuelo de Alar-
¢6n, Humera y Carabanchel. De la
fuerza minima de 1400 caballos en To-
rrelodones, segregando 400 caballos
para establecimiento de industrias en
la localidad, quedarian, para ser trans-
portados & Madrid, 1000 caballos, que
transformados en energia eléctrica re-
presentan 736.000 wats, transportable
con un potencial de 10.000 volts y un
cable de 10 milimetros.

Pero la concesién, como ya hemos
dicho, se limita 4 la construcecién del
canal de 8,5 kildmetros hasta la presa
de Gasco, y utilizacién del salto total,
esto es, 4 las obras é instalaciones ne-
cesarias para obtener en Madrid 2000
caballos. El presupuesto de gastos es
de 4.000.000 de pesetas. El autor del
proyecto fija en 0,20 pesetas el precio
que podrd asignarse al caballo-hora,
con lo que se obtendrd un rendimiento
diario de 12.800 pesetas, lo cual supo-
ne una utilidad de 50 por 100 al afio so-
bre el capital. No es que creamos exa-
gerado el precio del caballo-hora, si se
tienen en cuenta los precios corrientes
del carbdn, del gas y del caballo-hora de
las estaciones centrales de electricidad;
pero dun rebajandolo 4 0,10 pesetas,
cantidad por demds econdmica, siempre
se obtendria el gran interés de 25 por
100, que contadisimos negocios dan.

Conviene observar que para alcan-
zar el caudal de agua de 2000 litros-
segundo, dadas las escaseces del estia-
je, es necesario el establecimiento de
pequefios pantanos escalonados antes
de la presa. De no hacerlo asi, el sefior
Mora propone la-instalacién de moto-
res de vapor que funcionasen, para subs-
tituir al salto de agua, durante los cua-
tro meses de escasez de caudal, solu-
cién que & nuestro entender no habia
de dar resultado econdmico, por la in-
movilizacién del capital que estas ma-
quinas suponen durante ocho meses del
afio, por el precio elevado de la hulla,
y por otras muchas razones que cree-

_mos inutil exponer.

De la sucinta descripeidn que acaba-
mos de hacer de lo que puede Namar-
se primera parte del proyecto del sefior
Mora, se deducen las ventajas que re-
portaria su realizacién & Madrid, y 3
los industriales que tomasen parte en
la empresa. 2000 caballos transforma-
dos en luz, 6 en fuerza motriz de mu-
chas pequefias industrias que hoy no
pueden establecerse ¢ desarrollarse eco-
némicamente, habrian de ser de utili-
dad incontestable. El carbén que, en
Mieres, Belmez y en otros centros hu-
lleros, cuesta 4 poco mas de 10 pesetas
tonelada & boca-mina, vale 50 pesetas
en Madrid. El metro cubico de gas
cuesta 40 céntimos de peseta. El agua
del Lozoya, que antes servia para mo-
ver pequefios motores, no es hoy con-
cedida por la Direccion del Canal, y
muy fandadamente, pues toda hace
falta para las demds necesidades de la
corte, cuya poblacion y drea aumentan
continuamente.

La cuestién por resolver es la del
caudal del Guadarrama. La insuficien-

cia y falta de oportunidad de las aguas
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metedricas hace que el régimen de los
rios, y especialmente del que nos ocu-
pa, sea por todo extremo variable. Los
aforos practicados durante el aiio 1891,
lo comprueban, pues de un gasto de
4512 litros por segundo, promedio de
las observaciones del mes de marzo, se
desciende a la exigua cantidad de 40
litros por segundo en el mes de agosto.
N6 sabemos hasta qué punto salvaran
la dificultad los pequefios pantanos pro-
puestos. Creemos que la solucién mds
acertada seria la de hacer un gran em-
balse, siempre, por supuesto, que la to-
pografia del terreno y la naturaleza
del suelo y subsuelo permitan realizar-
lo sin obras tan costosisimas como la de

los pantanos de Tibi y de Lorca. Esta’

es la solucién que el Sr. Mora expone
en un proyecto mas completo, del que
damos & continuacion una ligera idea.

Propone el Sr. Mora la construceién
de un gran pantano, de 36.000.000 de
metros cibicos, en el lugar denomina-
do Monasterio antiguo, en terrenos de
los términos de San Lorenzo, Escorial
y Galapagar. Segun el Sr. Mora, el te-
rreno se presta admirablemente al es-
tablecimiento del pantano, que exige
una presa de gran longitud, pero muy
poco elevada, de tierra en casi todo su
desarrollo, sin que sean de temer las
filtraciones de fondo, por la naturaleza
granitica del terreno. El embalse ten-
dria 4 kilémetros de longitud, 1,5 de
anchura media y 6 metros de profundi-
dad, en total 36.000.000 de metros ci-
bicos, volumen de agua con el que se
puede contar en vista de la extensién
de la cuenca, de la cantidad anual de
agua de lluvia, y de las pérdidas por
evaporacion en el embalse, y por eva-
poracién y filtracién en los terrenos
que & 6l vierten.

De la presa parte un canal, por la
orilla derecha del Guadarrama. El ca-
nal tiene dos tuneles y llega a A, lugar
de la presa proyectada para el primer
proyecto. Continta hasta B, presa de
Grasco, y se utiliza el canal de este nom-
bre, que llega 4 las inmediaciones de
Las Rozas, junto al kildmetro 20 de la
carretera de la Coruiia. Se construird
la prolongacion del canal, a partir de
este punto, pasando al Este de Majada-
honda, hasta las inmediaciones de Casa
Blanca, & Poniente de la Casa de Cam-
po, en que se estableceran dos depdsi-
tos (letra D) con una cota de 718 me-
tros, es decir, 256 metros mayor que la
de los depdsitos del Lozoya.

Cada uno de los depdsitos tendri
120.000 metros cubicos de cabida. De
los depdsitos parten dos sifones que,
atravesando el Manzanares, terminan,
uno en los depositos del Liozoya y otro
en la Puerta del Sol.

En este grandioso proyecto no sola-
mente se asegura el empleo constante
del primer salto de agua de 70 metros
en la presa de Gasco, sino que se obtie-
nen los beneficios siguientes:

El paso de las aguas del pantano al
canal de derivacién, por efecto de la
presién correspondiente 4 su altura,
puede originar una fuerza de 140 ca-
ballos utiles.

El tramo superior de canal, inmedia-
to al embalse, puede suministrar aguas
4 los pueblos de Galapagar, Villalba y
Torrelodones.

En el trayecto desde Las Rozas hasta
los depositos, por la divisoria del Gua-
darrama y Manzanares, puede facilitar
aguas & dicho pueblo, 4 los de Majada-
honda, Aravaca, El Pardo, Pozuelo, Hu-
mera, Carabancheles, Alcorcon, 4 la Ca-~
sa de Campo y al Campamento,
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Prescindiendo de estos aprovecha-
mientos se podrian suministrar & Ma-
drid 2000 litros por segundo, de agua
potable, es decir, mas de 170 litros por
dia y habitante, de cuya cantidad, si
se creia preferible, se podria utilizar
una parte creando un salto de 120 me-
tros junto al puente de Segovia.

Resumiendo: la realizacion del pro-
yecto completo del canal del Guadarra-
ma proporcionaria el embellecimiento,
bien necesarid, de una parte de los al-
rededores de Madrid; transformaria fa-
vorablemente las condiciones higiéni-
cas de la capital; suministraria fuerza
motriz econémica y abundante, utiliza-
ble en tranvias eléctricos, en alumbra-
do y en industrias varias, y daria agua
en cantidad suficiente para complemen-
tar la hoy escasa del canal del Lozoya.

Aunque no fuese mas que por lo que
4 higiene y comodidad se refiere, seria
digno de atencién el proyecto del se-
fior Mora. Pocas capitales se hallan tan
mal dotadas de aguas potables como
Madrid, y 4 la pequefia cantidad que
por habitante corresponde se une la
desfavorable circunstancia de ser uno
tan sélo el origen, el rio Lozoya, pues
los antiguos viajes contribuyen con
muy exigua parte alicuota.

En un. interesante articulo publicado
por el arquitecto Sr. Belmas con el ti-
tulo de Madrid sin agua, se demuestra
el conflicto que puede crear una averia
en el canal que conduce los 70 millones
de litros necesarios 4 la poblacidn dia-
riamente. El consumo cada vez mas
creciente, hace que, ya hoy, las inte-
rrupciones para el reparo de las averias
no pueden ser de mas de seis horas.

El presupuesto del proyecto comple-
to del Sr. Mora es de 20.000.000 de
pesetas, y los rendimientos produci-

rian, segun dicho sefior, un interés de
50 por 100 al capital empleado.

Felicitamos al Sr. Mora por su inte-
resante trabajo, el cual creemos es dig-
no de fijar la atencidn por todos con-
ceptos, y esta opinidn nuestra es tam-
bién la de cuantos han tenido ocasion
de examinar el proyecto y de escuchar
la notable conferencia que el Sr. don
Ubaldo Fuentes did, sobre este tema,.
en el Ateneo de Madrid recientemente.

Estudiados los detalles con proliji-
dad para eliminar todas las contingen-
cias que pueden ser ruinosas tratando-
se de construcciones hidriulicas, y
comprobados los datos relativos a la
cantidad de agua con que se puede
contar en el embalse, puede asegurarse
que la construccion del canal del Gua-
darrama seria una de las obras que més
contribuirian & la prosperidad y des-
envolvimiento de Madrid. '

J. MARVA.

|
NECROLOGIA.

-

uLy
T

%" na nueva y dolorosa pérdida ha
" experimentado el Cuerpo en el
pasado mes de mayo.
3 El teniente coronel D, Cipria-
(o o no Diez y Reliegos, fallecido en
Madrid el dia 20 del citado mes,
ingresé en nuestra Academia en septiembre
de 1861, de donde salié en agosto de 1870,
pasando & prestar sus servicios al 2.° regi-
miento y poco después & la Direccién Sub-
inspeccién de Galicia, donde estuvo encar-
gado del detall de la misma.

Promovido 4 capitin en agosto de 1874,
tomd parte con su compaiia en las obras de
fortificacién que 4 la sazén se ejecutaban en
Burgos, concurriendo luego 4 reunirse con
otras fuerzas 4 las operaciones practicadas
sobre Laguardia, poblacién ocupada por los
carlistas, y cuya rendicién se alcanzé poco
después:
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Apenas terminadas aquellas, y formando
parte del ejército del Norte, se ocupé en las
obras defensivas de Miranda de Ebro y Mon-
te-Esquinza. Quebrantada su salud por las
fatigas y penalidades de la campaiia, obtuvo
breve licencia por enfermo, terminada la
cual volvié 4 iocorporarse 4 su compania,
ocupada entonces en la construccién de la
Torre de las Peauelas, en Nanclares. Ter-
minada la campana, y estando ya destinado
4 la Comandancia de Vigo se le concedid el
.grado de comandante de ejército por sus ser-
vicios durante aquella,

La reparacién de los edificios militares de
Monterrey, la redaccién de sus proyectos de
factorias y la construccién del cuartel de San
Francisco en Orense, fueron los principales
trabajos que en aquella Comandancia rea-
lizé.

En Mahén después, y luego en Vallado-
lid, di6 nuevas pruebas de su aplicacién é
inteligencia, mereciendo que se le dieran las
gracias en nombre de S. M. por el celo y la-
boriosidad que habia demostrado en la di-
reccién de las obras ejecutadas en el cuartel
de San Ambrosio de esta tltima plaza.

Con motivo de la epidemia colérica que
se desarrollé en Granada durante el mes de
agosto de 1885, instalé un hospital de conva-
lecientes en la Cartuja y un campamento en
el paseo del Violén, aportando en ambos co-
metidos el fruto de su actividad y conoci-
mientos. -

Seria dificil, dentro de los estrechos limi-
tes de un articulo, detallar los importantes
servicios que, ademds de los sefialados, presté
posteriormente, ya de nuevo en Valladolid,
yaen el 3.°T regimiento de Zapadores, donde
ejercié las funciones de Comandante mayor.

Ascendido 4 teniente coronel en febrero
tltimo, corto tiempo disfruté del nuevo em-
pleo: la muerte ha venido 4 sorprenderlo,
sin llegar & incorporarse 4 su destino, de-
jando 4 sus compafieros de Cuerpo el ejem-
plo de“sus hechos 'y el recuerdo de sus pre-
ciadas cualidades.

Reciba su afligidisima familia la expresiéon
de nuestra’sincera pena, y conceda el Todo-
poderosodescanso eterno parasualma, como
fervientemente le pedimos en nuestras ple-
garias.

REVISTA MILITAR.

AUSTRIA-HUNGRI'A.—Ej ercicios de atague y defen-
sn do plazas. || BELGICA.—Nuevo puente metalico
portatil.—Conferencia del doctor Von Banderleben
sobre las heridas producidas por las armas de pe-
queiio calibre. || FRANCIA.—Las palomas mensaje-
ras. | JAPON.—Aumento de la flota.—Creacién de
un establecimiento metalirgico. || SUIZA.—Opinién
del profesor Hebler, acerca del nuevo armamento
para la infanteria. || TURQUIA.—Experiencias com-
parativas entre los profesores Mangin y Schuckert,
en el golfo de Ismidt.—Organizacién de un batallén
de ferrocarriles.

pEMAs de las grandes maniobras que

X, se ejecutardn en la Galitzia y en
@ Hungria durante el otono del afo
*= corriente, tendrén lugar otras espe-
ciales que estardn 4 cargo de las tropas de
artilleria é ingenieros.

En Przemysl se renovardn las practicas de
ataque y defensa de plazas que se iniciaron
en el afio anterior en Komorn. Serin objeto
de especial atencién los procedimientos de
iluminacién del terreno, el empleo de las
vias férreas portdtiles, las observaciones por
medio de globos cautivos, etc., etc. Indu-
dablemente, como dice una acreditada pu-
blicacién extranjera, han de sacarse prove-
chosas ensefianzas de las practicas que alli
se verifiquen.

#
® %

El Deutsche Heeres- Zeitung del 14 de
mayo refiere brevemente las experiencias
practicadas, por cuenta del gobierno ruso,
con un nuevo puente metdlico portdtil. Es-
tos ensayos han tenido lugar en los talleres
belgas de Cockerill.

E! puente es divisible y transportable, sus
elementos son de poco peso (i6o kilégra-
mos) y son perfectamente sustituibles entre
si. La unién entre ellos se hace por medio
de cuitas, con exclusién absoluta de pernos.
El puente ensayado tenia de longitud 3o
metros, de anchura 1™,9o; puede resistir el
paso de piezas de artilleria de 8oco kilégra-
mos. El sistema puede dividirse en trozos
de 3, 6, 9, etc., metros; el transporte es facil
en carros ordinarios. El tiempo empleado en
la construccién del puente fué de dos horas,
haciéndose su corrimiento con gran faci-
lidad, ‘
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Las experiencias fueron presenciadas por
muchos oficiales de ingenieros belgas y se
dice que los resultados han sido satisfacto-
rios.

#

Se ha discutido tanto acerca de las heridas
producidas por las armas de pequefio cali-
bre, y es tal la contradiccién de opiniones
sobre este importante asunto, que bien me-
recen citarse dos hechos practicos ocurridos
en Bélgica y que ha expuesto para confirmar
sus opiniones el médico Von Bardeleben en
una conferencia que ha dado hace poco so-
bre la cuestidn.

Un individuo, al que le hizo fuego la fuer-
za de una guardia, fué herido en la rodilla,
y 4 pesar de que el proyectil le atravesé los
misculos de parte & parte, produciéndole un
agujero regular, curd facilmente por el tra-
tamiento antiséptico, sin que la bala dejara
ni la menor particula de materia extrana.

El segundo hecho que cité el ilustre con-
ferenciante fué el de un herido que result6
con el hueso perforado, 4 pesar de lo cual, y
valiéndose del mismo procedimiento referi-
do, obtuvo curacidn rapida y completa.

Deduce de aqui el doctor belga, contra la
opinién general, que las balas de pequefio
calibre no han de ocasionar mayores dafios
que las que se han empleado hasta ahora.

3
# #

La estadistica de las palomas mensaje-
ras ordenada por la Ley de 1877, pruebaAque
en Paris se fomenta este elemento de comu-
nicacién de una manera muy notable.

El censo de 1890 arrojaba: duefios de pa-
lomares ©08; palomas educadas 6619; sin
educar 6658; total de éstas 12.277.

En 1891 el censo dié: propietarios 697; pa-
lomas educadas 7o012; sin educar 6977, 6 sea
en total, 13.989 palomas.

La comparacién de los nimeros expresa-
dos indica un aumento de 89 duenos de pa-
lomares y el de 1712 palomas.

La mayoria de los propietarios 4 que nos
referimos son de nacionalidad francesa; hay
sin embargo-algunos extranjeros: 27 belgas,
un ruso, un espafnol, un suizo, un austriaco
y cuatro alemanes.

El distrito de Paris que figura con mayor

nimero de duefios de palomares es el 20.%
siguen los 11.%,19.9 y 13.° y el que tiene
menos es el 3.% que cuenta solamente.con
tres propietarios y 24 palomas.

El censo, adem4s de los datos numéricos
arriba mencionados, expresa también las
direcciones en que han sido educadas las
palomas.

ES

La falta casi absoluta de buen mineral de
hierro en el Japén no ha sido obsticulo para
que el floreciente imperio asiatico, siempre
deseoso de verse libre de la tutela extranjera,
haya decidido la creacién de un estableci-
miento metallrgico, para el cual se han des-
tinado 9.250.000 pesetas.

Uno de los primeros trabajos que se em-
prenderdn, serd la fabricacién de planchas
de acero para un crucero acorazado con que
el Mikado se propone aumentar la flota de
ocho buques de guerra que tiene encargados
4 la industria particular francesa.

El gobierno imperial, que en 1880 invertia
15 y medio millones de pesetas en el presu-
puesto de Marina, ha ido aumentindolo
paulatinamente, y en el ejercicio econémico
de 18go destinaba 70 millones al fomento de
aquélla, y 200 como crédito extraordinario
para la construccién de 15 buques de guerra
y 3o torpederos. :

Para la defensa del litoral, y prévio con-
curso abierto entre los diversos constructores
de Europa, ha comprado seis cafiones de
27 centimetros, de 3o calibres de longitud, 4
la casa Schneider y compaiia, y se dedica
4 la construccion de un fuerte flotante, que
tendra dos baterfas superpuestas: una de 12
cafiones de 15 centimetros, y la otra de 8 de
26-centimetros. Para facilitar la movilidad
de este pontén se le ha dotado de una. ma-
quina capaz de imprimirle una velocidad de
tres millas por hora.

g
S

El profesor Hebler, de Zurich, 4 cuya per-
sistente defensa en pré de los fusiles de re-
ducido calibre se debe principalmente la
adopcién de estas armas, ha publicado un
interesante articulo en el Allgemeine Schwei-
gerische militar Zeitung, en el cual hace al-
gunas consideraciones sobre la conveniencia
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de que el calibre de los fusiles siga siendo
de 7,5 milimetros, 6 de que sea aun més re-
ducido. El citado profesor, que siempre se
ha ocupado con interés de cuanto concierne
4 los resultados balisticos consiguientes & la
adopcidén de los fusiles de pequeino calibre,

-ha demostrado que se halla plenamente con-

vencido de que todas las objeciones que 4
esas armas se han hecho, no tienen funda-
mento sélido.

Admitida la posibilidad de fabricar fusiles
de menor calibre que el de 7,5 milimetros,
que es el del nuevo fusil inglés de repeticién,
las ventajas balisticas de aquéllos, bajo un
punto de vista militar, serdn tan enormes,
que su adquisicién inmediata se impondria
al ser adoptados por una potencia cualquiera,

El mencionado profesor ha efectuado ex-
perimentos recientemente con tubos-cafio-
nes de 5 milimetros, y ha obtenido resul-
tados tan extraordinarios, que parecen casi
increibles.

El Sr. Hebler hace constar que actualmen-
te no es dificil fabricar en buenas condicio-
nes fusiles de 5 milimetros, y que las po-
tencias que no hayan terminado su nuevo
armamento, procederian con acierto adop-
tando desde luego el expresado calibre, toda
vez que las naciones armadas con fusiles de
7,5y 8 milimetros estardn obligadas 4 volver
4 armar su infanteria al cabo de pocos afos.
Con el nuevo fusil se pueden llevar 28ocartu-
chosen vez de 140. Respecto de la fabricacién
de los fusiles y de las municiones, el Sr. He-
bler indica incidentalmente que en Alema-
nia hay dos fabricas, las cuales pueden entre-
gar 3.000 fusiles diarios, y que en Austria
existe otra fibrica en condiciones de facili-
tar, en igual periodo de tiempo, un millén
de cartuchos.

w= o

En el golfo de Ismidt, 4 poca distancia de
Constantinopla, se efectuaron en el afio pa-
sado unas experiencias comparativas entre
el proyector Mangin de o",60 de didmetro y
otro Schuckert, provisto de reflector parabé-
lico: aquél funcionaba 4 distancia por medio
de la electricidad, y el segundo 4 mano.

En uno y otro la corriente eléctrica era
dada por una dinamo establecida en el arse-
nal de Ismidt, y ambos estaban dispuestos &
6 metros sobre el nivel del mar.

Segtin el programa establecido preliminar-
mente por oficiales de marina, que eran los
encargados de las experiencias, se dirigie-
ron sucesivamente los focos luminosos con
cada aparato 4 puntos fijos, cuya posicién
estaba determinada de antemano, y 4 un
blanco mévil constituido por un torpedero
que se hallaba de ejercicio en las aguas del
golfo. He aqui los resultados obtenidos:

(A) CoN EL ProvecTOR Mancin.—La in-
tensidad de la corriente fué de &5 amperes,
y 4 2.800 y 3.000 metros se vieron los objetos
con perfecta claridad, lo mismo que en ple-
no dia.

A 5.100 se distinguié 4 simple vista el con-
torno del litoral meridional del golfo, y con
auxilio de anteojos de campafia pudieron
verse bastantes detalles de los edificios, etc.

A 6.000 metros, y dun 7.200, se vieron
con anteojos una aldea, las casas qye la for-
maban y varias particularidades de éstas;
pero lo que llamdé més la atencién de los
marinos fué el distinguir claramente el apa-
rejo de un brick que estaba anclado y oculto
en parte por un saliente de la costa.

En cuanto al torpedero, fué acompanado
en las diferentes evoluciones que ejecutéd por
el haz luminoso, sin perderle de vista hasta
los 3.800 metros.

(B) Con EL PROYECTOR SCHUCKERT.—I.2
intensidad de la corriente fué menor: no
pasé de los 75 amperes, y también fueron
mas deficientes los resultados.

A 4.000 metros, y con auxilio de anteojos,
no eran distintamente visibles los objetos.

A 5.000 metros apenas se pudo distinguir ia
parte meridional del golfo.

El alcance que la Comisién atribuye al
primer aparato, es de 7.000 4 7.200 metros,
con transparencia media, y con el segundo
s6lo estima que es de 4.500 4 4.800 metros
en las mismas condiciones.

A
kok

Es casi seguro que en breve plazo se crea-
ri en Turquia un batallén de ferrocarriles,
cuya organizacién ha sido encomendada 4
Huber-Bey, comisario imperial de las vias
férreas de la Anatolia. :

Segin parece, estard constituido por cua-
tro compaifias, al mando de un teniente co-
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ronel,y con un efectivo total de 790 hombres.
Los oficiales serdn procedentes de la escuela
de Guerra y de la.especial de Ingenieros,
que irdn & practicar, con las fuerzas 4 sus
6rdenes, 4 una via férrea que esté en cons-
truccidn, sufragindose los gastos de soste-
nimiento de esta fuerza con cargo al minis-
terio de Obras piiblicas y 4 cambio del tra-
bajo que ejecutaran.

Cuando tengan las tropas el grado de ins-
truccién conveniente, serd probable que
construyan un pequefio ferrocarril estraté-
gico en las célebres lineas de Ischataldaja,

CRONICA CIENTIFICA.

Los tranvias eléctricos.—Efectos de los circuitos re-
corridos por corrientes polifaseas sobre las lineas
telegraficns y telefonicas.—Desarrollo de los ferro-
carriles italianos.—Algunas noticias de la préoxima
Exposicion universal de Chicago.—Nuevo producto
que substituye al vidrio.—La emersion de las gostas
del golfo de Bothnia.—Impermeabilidad de las te-
lag.~—Nuevo metal.—Procedimiento para la conser-
vacion de la madera.—Deposito de aluminio por
electrolisis.—Eficacia de algunos transmisores tele-
fénicos. ’

E va generalizando cada dia
mis el empleo de la energia eléc-
trica en la traccién delos tranvias,
y no puede menos de suceder asi,
porque estd demostrado que el
motor eléctrico presenta conside-
rables ventajas sobre los hasta hoy conoci-
dos, ya sean de sangre, vapor, aire compri-
mido, 6 de los sistemas funiculares. Aun su-
poniendo que los gastos de traccién eléc-
trica sean los mismos que los correspondien-
tes 4 los demds motores, siempre resulta en
favor de aquélla la ausencia de ruido y las
ventajas de elasticidad y rapidez de traccién
mayores, y facilidad de acomodar, sin gran-
des gastos, la cantidad de material en circu-
lacidén 4 las necesidades del servicio, de un
dia 4 otro, 6 aun de una hora 4 otra dentro
de un mismo dia.

Pero debe consignarse que el motor elec-
tricidad es mis econémico que cualquiera
otro, Segun Mr. Hugo Koestler, los gastos
de explotacién del tranvia eléctrico son la
mitad de los de tranvias de motor de sangre.

En Francfort, el coste de explotacién del
tranvia eléctrico es de 30 céntimos por kil6-
metro, y el de los de caballos de 5g céntimos.
En Buda-Pest, el coeficiente de explotacién
es de 50 por 100 para los primeros y de 74
por 100 para los segundos. En Birmingham,
la economia es de 55 por 100, y segin datos
oficiales, el precio de traccién por caballos
6 por cables puede representarse por el ni-
mero 0,437 por carruaje-kilémetro, y cuan-
do se emplean corrientes eléctricas, aéreas 6
subterrineas, por 0,243 por carruaje-kiléme-
tro. Afddase 4 cuanto queda expuesto, que
la economia aumentar4 seguramente en lo
porvenir, pues la ciencia eléctrica adelanta
sin cesar, mientras que los demds sistemas
puede decirse que han llegado al apogeo de
su perfeccién.

El mayor desarrollo de lineas de tranvias
eléctricos existe en los Estados Unidos de
América. En julio del afio 18go habia 2.730
kilémetros con 2.308 carruajes motores; hoy
mas del 6o por 100 de la totalidad de las li-
neas emplean motor eléctrico. Sigue en or-
den de importancia Inglaterra, y se han he-
cho ensayos en grande escala con feliz éxito
en Alemania y Austria. En Paris se inaugu-
rard bien pronto un tranvia eléctrico de la
Magdalena 4 Saint-Denis, con pendientes
hasta de 35 milimetros, que no son de las
mayores, pues segin M. Hutchinson pueden
salvarse rampas hasta de 7 y medio por 100.

La transmisiéon eléctrica puede hacerse
por acumuladores 6 por cables aéreos 6 sub-
terrineos. Los acumuladores tienen hasta
hoy pocos partidarios, & causa de su pesoy
coste. No obstante estas razones y el mal re-
sultado que han dado en Inglatera y Estados
Unidos de América, los franceses van 4
adoptarlos en la linea antes citada, de la
Magdalena 4 Saint-Denis.

Los sistemas con cables subterrdneos han
fracasado también en los Estados Unidos,
por el coste y complicacién de la instalacién,
trabajo y entretenimiento. Son empleados
en algunas lineas de Inglaterra, Alemania y
Austria.

La transmisién aérea es la que hoy esti
mas en favor, especialmente en América,
estableciéndose los cables sobre columnas 6
postes de hierro provistos de aisladores. Los
carruajes llevan en el techo los mecanismos
de contacto, y en la parte inferior los moto-
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res, que transmiten la fuerza 4 los ejes por
medio de cadenas y ruedas dentadas. En los
extremos de los carruajes hay reguladores
que permiten cambiar, 4 voluntad, la inten-
sidad de la corriente y moderar 6 aumentar
la velocidad.
®
# %

Utilizando la transmisién de enérgia eléc-
trica de Francfort-Lauffen, la administra-
ci6én alemana de correos y telégrafos ha prac-
ticado repetidas experiencias con el fin de
descubrir la influencia que ejercen las trans-
misiones por corrientes polifiseas sobre las
lineas telegréficas y telefonicas.

En cuatro circuitos telefénicos de un solo
hilo, de longitud variable entre 1600 y 5600
metros, colocados 4 distancia media de 10
metros del circuito de las méiquinas, los apa-
ratos receptores producian un continuozum-
bido, que en tiempo hiimedo hacia imposi-
ble toda conversacién.

Otras dos experiencias se realizaron. La
primera con una linea telefénica, que cru-
zaba el circuito de las corrientes polifiseas,
si bien los extremos de aquella distaban
mucho de éste, y la segunda en otra linea
telefénica que, en una longitud de 8oo me-
tros, estaba colocada paralelamente al cir-
cuito, 4 distancia variable de 5 4 10 metros.
En ambos casos era de todo punto imposi-
ble la comunicacién,

En los circuitos telegriaficos inmediatos al
de las corrientes polifiseas, las comunicacio-
nes fueron muy dificiles. Cuando los apara-
tos de Francfort-Lauffen daban 25.000 volts,
las armaduras de los electroimanes vibraban
continuamente.

Dedticese de estas observaciones la perju-
dicial influencia de las corrientes polifaseas
en lineas telefénicas y telegrificas que las
crucen 6 estén situadas paralelamente 4 ellas
en Soo metros de longitud & distancias me-
dias de 10 metros.

#

La longitud de las lineas férreas italia-
nas en explotacién durante el primer trimes-
tre del ano 1891, fué de 13.321 kilémetros,
y se-descompone este total del siguiente
modo:

Lineas del Mediterrineo. . . 4852 kilémts.
Idem del Adridtico. . . ... 5227 »
Idem de Sicilia.. . .. .... 781 »
Idem del Estado. . . . . ... 140 »

Idem Sardos (CompaniaReal) 411 »
Idem id. (Companias parti-

culares).. .. ........ 3% »
Idem varias.. .. ... .... 1553 »

Los edificios de la Exposicién universal
que ha de tener lugar en Chicago en 1893,
estin situados en Jackson-Park, parque #
orillas del lago Michigan, de mas de 2000
metros de longitud, y anchuras que varian
entre 518 y 1525 metros.

Las principales obras se terminarin en
octubre del ano actual, y algunas de ellas lo
estdn ya. Hasta el 1.° de enero de este afo
se han suministrado 4 dichas obras 1560 to-
neladas de hierro.

Para la decoracién de los edificios se em-
plea una materia llamada Staff, ya ensaya-
da con éxito en la Exposicién universal de
Paris de 1839. Es un estuco de mortero de
cemento preparado con cementos naturales,
mezclado con fibras de yute. Hecho el mo-
delo en tamafo natural con arcilla de Chi-
cago, se vacia un molde, en hueco, que es
el que sirve después para moldear los ele-
mentos decorativos empleando el Staff, ma-
teria ligera, resistente y que admite facil-
mente toda clase de pinturas,

La Exposicién se alimentar4 de agua del
lago Michigan, mediante mdiquinas hidrau-
licas que suministrarin diariamente la enor-
me cantidad de 289 millones de litros, es de-
cir, mas de 3300 litros por segundo.

El alumbrado eléctrico ha de llamar pode-
rosamente la atencién. Algunos de los edi-
ficios tendrdan hasta joo lamparas de arco
voltdico de 2000 bujias y 12000 limparas de
incandescencia de 16 bujias: 60o lamparas
de arco iluminaran el pabellén de agricul-
tura, 2000 el de manufacturas, 400 cada uno
de los de minas y horticultura, 450 el de
transportes, 400 la exposicién de electricidad
y 600 la galeria de méquinas. El palacio de
Bellas Artes tendrd 12000 limparas de in-
candescencia y 10000 el de administracién,
Se empleardn motores eléctricos de 16 4 250
caballos.

Como medios de transporte en el terreno



NUM. VI,

MEMORIAL DE INGENIEROS.

197

ocupado por la Exposicidn, se empleard un
ferrocarril de doble via, de 8 kilémetros de
longitud, otro de resbalamiento, y platafor-
mas 6 aceras moviles, de velocidad de 5 4 10
kilémetros por hora, movidas por motores
eléctricos, capaces de transportar 40000 per-
sonas por hora.

#®
* =

Un nuevo producto, destinado 4 substituir
al vidrio en varias de sus aplicaciones, ha
sido descubierto por Mr. Ekstein. Obtiénese
disolviendo cuatro 4 ocho partes de colodi6én
en ciento de éter y alcohol, anadiendo des-
pués dos 4 cuatro partes de balsamo del Ca-
nadd, extendiendo la mezcla sobre un vidrio
y secindola 4 45 grados centigrados.

Este producto, semejante al vidrio por su
transparencia, resiste 4 las sales y 4 los éci-
dos diluidos, es muy flexible, y susceptible
de coloracién y ornamentacién,

#
LLa opinién de Mr. Suess, relativa 4 la dis-
minucién aparente de nivel del Béltico, que,
atribuyéndola 4 influencias meteorolégicas,
habria de depender de la cantidad de agua
de lluvia que sobre la cuenca cae, es comba-
tida por Mr. Briickner, de Berna. Segiin este
sefior, el Baltico no se vacia poco 4 poco,
como pretende Mr. Suess; las costas son las
que emerjen obedeciendo 4 un levantamien-
to que se extiende 4 toda la Escandinavia.

#®
L 2

Segin Mr. Lorenz, el dnico medio de ob-
tener buenas telas impermeables, que lo sean
para el agua pero que dejen paso al aire, es
el de producir, por medio de acciones qui-
micas, precipitados de un sedimento que se
adhiera 4 las fibras del tejido. Este resulta-
do no se obtiene empleando enlucidos de
caucho 6 gutta-percha, ni impregnando las
telas de cuerpos grasos, tales como la parafi-
nay brea. , )

Deben emplearse con preferencia solucio-
nes de sales de hierro, de zinc 6 de alimina,
impregnando de ellas las telas, y sumergien-
do éstas después en una disolucién de jabén,
con lo cual se obtiene sobre las fibras un
precipitado de jabén insoluble.

*
L

Los Sres. Droop y Off pretenden haber
descubierto un nuevo metal, al que denomi-
nan masrio, extraido de la Johnsonita, espe-
cie de alumbre manganesifero que hay en
Egipto, y que, segun dichos sefiores, se com-
pone de 40,39 de agua; 10,62 de aliimina; 1,63
de 6xido férrico; 2,56 de 6xido de manganeso;
1,02 de 6xido de cobalto; 4,23 de peréxido de
hierro; 36,78 de anhidrido sulférico y 0,20 de
éxido de masrio. Las reacciones quimicas
del nuevo metal son semejantes 4 las que se
obtienen con el zinc y el aluminio, diferen-
ciandose del primero de éstos por la insolu-
bilidad de su hidrato en el amoniaco, y del
segundo por el precipitado que da con el hi-
drégeno sulfurado en solucién é4cida y con
el ferrocianuro de potasio insoluble en el
4cido clorhidrico diluido. Forma precipitado
blanco gelatinoso con el amoniaco, el sulfu-
ro aménico y el carbonato de amoniaco.

S
E2

Un procedimiento muy sencillo para pre-
servar las maderas de la putrefaccién encon-
tramos en la Revista Metaliirgica. Consiste
en sumergir la madera por espacio de algu-
nas horas en un bafio de naftalina, fundida
4 la temperatura de 82° centigrados.

ES
ok

Del Scientific American tomamos el proce-
dimiento que sigue, destinado 4 obtener por
electrolisis depésitos de aluminio,

Se preparan las dos disoluciones que si-
guen, que mezcladas después dan un preci-
pitado de alumina: ‘

1. Alumbre amoniacal 2 kilégramos;

agua 10 litros.

2.2 Potasa 2 kilégramos; carbonato de
amoniaco 8 4 10 gramos; agua 10
litros.

La alumina obtenida se lava y se introdu-

ce en la disolucibn:

Alumbre amoniacal. . . 4 kilégramos.

Cianurode potasiopuro. 2 »

Agua. ... ....... 35litros.

Esta nueva mezcla se echa en una vasija
de hierro para sujetarla 4 la ebullicién por
media hora. Después se afiaden 2 kilégramos
de cianuro de potasio en 20 litros de agua,
se hace hervir el liquido .15 minutos y luego
se filtra.

Este bafio debe mantenerse 4 la tempera-

3
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tura de 25 4 65 grados mientras dure la elec-
trolisis; de anodo se emplea una placa de
aluminio puro. Cuando el depédsito toma un
color gris se sumerge en una disolucién de
sosa cdustica, que le devuelve su brillo. Se
pueden obtener depdsitos diversamente colo-
reados empleando como electrodo negativo
una placa de oro, de niquel, de plata 6 de
cobre.

ES

ES

Sabido es que el limite de las transmisio-
nes telefonicas depende: de la resistencia R
de la linea, de su capacidad Cy de su natu-
raleza; y que los limites superiores del pro-
ducto R C, que permiten las transmisiones
inteligibles, son: lineas aéreas de cobre,
15.000 ohms microfarad; cables é hilos sub-
terraneos, 12.000 id.; lineas aéreas de hierro,
10.000 id.

La Eletrotechnische Zeitschriff recuerda
las experiencias de Mr. Preece é inserta los
siguientes datos, obtenidos por este electri-
cista, para algunos transmisores microf6-
nicos. .
Gower Bell. . . . ... .. ..

14553
D’Arsonval. . . . . ... ... 22308
Berliner.. . . . .. ... ... 17437
DelJongh.. ... ... .... 14553
Richer.. . ... .. ...... 6468
Mix y Genert.. . . ... ... 6468
Deckert y Homolka, . . . . . 10692
Scheeffler. . . . . . ... ... 19000

Estos experimentos se hicieron en una li-
nea artificial.

Con el micréfono Berliner se han practi-
cado el aflo pasado experiencias anélogas,
llegdndose 4 deducir que dejaba de ser inte-
ligible la transmisidén al alcanzar el produc-
to R C el valor de 320.000 ohms microfarad,
en el caso de usarse dos elementos Leclan-
ché, y el de 400.000 ohms microfarad, si se
empleaban cuatro; este resultado explica la
gran aceptacién del micréfono Berliner para
las comunicaciones telefénicas 4 grandes
distancias.
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artilleria é ingenieros.—3Memoria d¢ una comisién

en el extranjero.—Artillado de la nueva batérta

de San Francisco, en la plaza de Santa Cruz de

Tenerife.—~Memorias reglamentarias.—El general -
Burgos.

Revista Cientifico-militar.—1.° junio:

La salud del soldado.—Indice del servicio de itine-
rario y del régimen de la etapa de las fuerzas de
artilleria.—La criptofonia y el criptéfono.—Pliego
15 de Balistica abreviada.

Revue Militaire de l'¢tranger.—Mayo:
Ejercicios de exploracién de la caballeria italiana
en 1891.—La marina alemana y el presupuesto
para 1892-93,

Revue d'Artillerie.—Mayo:

Sobre las condiciones de estabilidad de los proyec-
tiles oblongos.—Punteria de nivel y designacién
de los objetivos en el tiro directo de campaiia.—
Reglamento de ejercicio para la instruccién & pie
de la artilleria de plaza alemana.—Notas sobre el
cafion de campaiia del porvenir.

Revue du Génie.—Marzo-abril:

Las fortificaciones de Dantzig, en tiempo de la
ocupacién francesa.—EIl coronel Goulier.

Revue Militaire Suisse.—17 mayo:

Los ‘suizos al servicio de Franciay las memorias
del general barén de Marbot.—Los caballos de ba-
talla de Napoleéon I.—Sociedad de oficiales de la
Confederacion suiza.

Rivista di Artiglieria e Genio.—Abril:
La fortificacion actual.—Nota sobre el fundamento
balistico de la correccion proporcional & la distan-
cia en el tiro de las baterias de costa.—Experien-
cias recientemente hechas en el extranjero conm

" proyectores de luz eléctrica, para usos militares.—
La fotografia cn sus aplicaciones militares. ||
Mayo: Desenfilada.— Proyectiles cargados con
violentos explosivos.—Empleo de la escuadra de
reflexién.—Curvatura de los caiiones largos.

Rivista Militare Italiana.—16 mayo:
Aviso de la direceién.—La redencién & metalico y
su aplicacién en Italia. —La nueva ley sobre ascen-
s08.—Sobre la escuela de caballeria.—El problema
militar italiano.—Amiens. || 1.° junio: El tiro al
blanco nacional en su relacién con el ejéreito de
nacionalidad y la conferencia de la paz.—El esta-
do mayor en Francia.—Amiens.

Mittheilungen {iber Gegenstande des Arti-
llerie und Genie Wesens.—Mayo: |
El fusil de repeticién de 6,5 milimetros.—El alu-
minio.—Aerostaciéon militar en Inglaterra.—Cafién
Adamson.—La fotografia, como auxiliar del dibu-
jo en perspectiva. '

FUBLXCACIONES prNTiFchs.

Revista de Obras Publicas.—30 mayo:
El tiunel de la Argentcra.—Tratado de construe-

cién de tuneles.—Purificacién de las aguas calizas
utilizadas en el abastecimiento de poblaciones.—
Memoria que manifiesta el estadoy progreso de
las obras de mejora de la ria de Bilbao durante el
ailo econdémico de 1890 & 1891. :
L.a Lumiére électrique.—3o abril:

Dinamos Willans.— Detalles de construcciéon de
las dinamos.~—Aceites empleados en electricidad.,—
Detalles de fabricacion de las lamparas de incan-
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descencia.—Telégrafo impresor Wright.—Contador
Batault.—Curvas referentes & la energia empleada
y resultados econémicos de la traccion eléctrica. ||
7 mayo: Empleo industrial do los condensado-
res.—La electricidad en ¢l Palacio de Cristal.—-La
disposicion de las experiencing de Mr. Tesla.—Deta~
lles de construccién de las dinamos.—Los aislado-
res de aceite Schomburg para la transmision elée-
trica de la energia.—Empleo de las dinamos en
1o telegrafia.-—Corrientes polifiaseas y el puente
‘Wheatstone.~~Voltametro Weston.—Investigacio-
nes sobre la propagaciéon de la fuerza eléctrica. ||
14 mayo: Utilizacién de las fuerzas naturales
{motores marinos;.—Caminos de hierro y tranvias
eléetricos.—La electricidad en el Palacio de Cris-
tal.~Sobre la traccién eléctrica.—Contador de co-
rrientes trifascas.— Sistema Block, automatico,
‘Wilson.—Sociedad internacional de electricistas,
sesion de 4 de mayo.—Investigaciones sobre la pro-
pagacion de la fuerza eléctrica.—Sobre la utiliza-
cién de las fuerzas de la naturaleza. |21 mayo:
Soldadura eléctrica.—Las maquinas Wertinghouse
para tranvias eléctricos.—Aplicaciones industria-

les de la electricidad.—Teléfono Siemens y Halske. -

—Conmutador Grimston.—Las maquinas dinamo-

eldctricas.—Investigaciones sobre la propagacion,

de la fuerza eléctrica.—Sobre ol empleo del aceite
como aislador. || 28 mayo: Caminos de hierroy
tranvias eléctricos.—Utilizacién de las fuerzas na-
turales (motores marinos).— La electricidad en
el Palacio de Cristal.—Las méaquinas dinamo-eléc-
tricas,— La transmisién eléctrica Lauffen-Heil-
bronn. || 4 Junio: Acciones mecénicas de la elec-
tricidad.—Utilizacién de las fuerzas naturales (mo-
tores marinos).—Los avisadores eléctricos llama-
dos «Contre-rails isolés» en la explotacién de los
caminos de hierro.—Medios para combatir la in-
duccién en las lineas telefénicas.—Sincronismo te-
legrafico Van Heevenberg.—Progresos conseguidos
en electricidad bajo el punto de vista de la trans-
misién de la fuerza A distancia.—La transforma-
cién directa de las vibraciones eléctricas en vibra-
ciones luminosas. .

Annales Industrielles.—15 mayo:

Algunas pulabras sobre la nueva circular relativa
al chleulo de los puentes metalicos. Los ferrocarri-
les alemanes en 1889-90.—Las estaciones centrales
de electricidad en Londres y en Paris.—Las actua—
les mdaquinas-herramientas parn trabajar los me-
tales.—TLas tarifus generales de aduanas.—El pro-
blema obroro on Alemania. || 22 mayo: Revisién
de 1a ley de 11 de junio de 1880, sobre los ferroca-
rriles secundarios y los tranvias.—ILas estaciones
centrales de clectricidad en Londres y en Paris.—
Las actuales maquinas-herramientas para trabajar
los metales.—~El Louvre, nuevo vapor de hélices
centrales.—Sociedad técnica de clectricistas.—29
mayo: Revision de la ley de 11 de junio de 1880,
sobre los ferrocarriles secundarios y los tranvias,—
Las actuales maquinas-herramientas para traba-
jar los metales,—Estacién central de alumbrado
eléctrico de la villa de Poitiers.—Estudio retros-
pectivo sobre los accidentes y mortalidad en las
minas y canteras de Francia y demas paises.—Las
tarifas generales de aduanas.—El problema obrero
en Alemania. || 5 Junio: Las actuales maquinas-

Le Génie Civil.—7

herramientas para trabajar metales.—Los grandes
molinos de Corbeil.—Ojeada sobre la legislacion
de los azlicares.—Estudio retrospectivo de los ac-
cidentes y mortalidad en las minas y canteras en
Francia y deméas paises.—Las tarifas generales de
aduanas.—El problema obrero en Alemania.
mayo:

El muelle de Kotonou.—Empleo, en la constrno-
cién de los puentes, del hierro fundido Thomas,
obtenido en ¢l convertidor basico.—Las casas de
obreros de Passy-Auteuil.—Revista de los pro-
blemas obreros.—Los tranvias c¢léctricos.|| 14
mayo: El observatorio del Monte Blanco.—The
occupation of Mount Conness.—Lecheria de Roche.
—Operaciones practicadas para el levantamiento
del barco carbonero la FHederacién.—La navegacion
eléctrica.— Transporte de la energia eléctrica 4
grande distancia.—Historia de las experiencias de
Francfort-Launffen.— I.a colonizacidén francesa.—
La manufactura de porcelana de Chantilly.—Notn
sobre la potencia de los cafiones de tiro rdpido. ||
21 mayo: Aparatos de compresién de aire para
la compaiiia Parisiense de aire comprimido.—Cur-
tido rapido del cuero por la electricidad.— Las
fuentes luminosas de la fiesta del 14 de mayo en el
Hotel-de-Ville.— La colonizacién francesa.— La
bomba centrifuga de vapor «Invencibles.—Tablas
numéricas que suministran los datos relativos & la
perforacién de las planchas de blindajes de hierro.
—Conferencin del comandante Renard sobre la
aviacion.

Revue générale des chemins de fer.—

Mayo:

El ferrocarril trasandino (de Buenos Aires & Val-
paraiso.)~Diferencias de resultados en los ensayos
de traccion, para barras de prueba sacadas de In
misma masa, una al lado de otra.

Annales des ponts et chaussées.—Marzo:

Utilidad de los ferrocarriles secundarios.

The Engineer.—29 abril:

Faros y boyas en los rios navegables.—Sistema
«Kiter de ventilacién.—La bomba de vapor «The
Vulcans para incendios.—El crucero de primera
clase Gibraltar.—Exposicién eléctrica en el Palacio
de Oristal (articulo VIII).— Instalacion «R. E.
Cromptons de material para alumbrado eléetrico.
—La torre arca de agua de Worms (Alemania.)—
Puente nuevo sobre el Sena. || 6 mayo: Sobre la
construceion de la locomotora moderna.—Meeting
anual de «The Institution of Mechanical Engi-
neers» y de la «Royal Society»— Abastecimiento
de agua de s«Brocken Hills (Australin).—Maqui-
nasdel crucero de primera clase Hawke.—Magne-
témetro Kapp; inductometro Hartmann y Braun;
volthmetro Hartmann y Braun.{| 13 mayo:
Estudio mecénico de la traccién de' las loco-
motoras.—Lnz eléctrica en Tondres: «The West-
minster Electric Supply Corporations.—FPrucbas
del vapor Ville de Dowvres.—Tl duque de Cam-
bridge, sobre el material de guerra.—El aparato
Brillié de medicion de energia eléctrica. || 20
mayo: Sobre la construcciéon de la locomotora
moderna,—La exposicion eléctrica en el Palacio de
Cristal: aparatos y maquinas Ferranti; proyector
Scoth; dinamo y motor, combinados, Scott.—Prue-
bas del vapor Ville de Dourres.—Navegacién aérea
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moderna. | 27 mayo: El Royal Sovereign de la
marina inglesa de guerra.—Locomocién eléctrica
en Londres.—Sistema de la «Brush Electrical En-
gineering Company» para el alumbrado eléctrico
de los tremes.—Locomotoras inglesas y america-
nas. | 3 junio: Estudio mecéanico de la traccién
de las locomotoras.—El aluminio en los equipos
militares.—Méaquinas de gas en el Palacio de Cris-
tal.—El vapor Princess May.—La solidificacién del
petroleo.—Una locomotora experimental.

The Railroad and Engineering journal,
Mayo:

Contribuciones 4 la informacién practica sobre fe-

rrocarriles.—Quimica aplicada 4 los ferrocarriles.
—Pruebas de fronos.—Transmision eléctrica de la
fuerza.—Progresos en las maquinas de aviacién.—
Apartaderos de tres carriles para facilitar el trafi-
co en el punto de encuentro de dos lineas férreas
de distinta anchura.—Baterias de costa.—Nueva
~valvula para cilindros de locomotora.—Maquina
compound See.—Valvula Batchellor para locomo-
toras compound.—Datos sobre los cruceros norte-
americanos San Francisco y Raleigh y del alemén
Sumalra.

/m'ricux,os INTERESANTES
DE OTRAS PUBLICACIONES.

Revista Técnica de Infanteria y Caballe-
ria.—15 mayo:
Observaciones meteorolégicas on los experimentos
balisticos.

Revista de Telégrafos.—16 mayo:
Reflexiones sobre el espacio y el tiempo.

El Telegrafista Espafiol.—23 mayo:
Telégrafo impresor multiple.

Revue du Cercle Militaire.—22 mayo:
Las lineas de invasién en Marruecos. (Con plano.)

Revue Maritime et Colonial.—Mayo:
Los aerodstatos y la exploraciéon del continente
africano.

The Engineering Record.—30 abril:

Cimentaciones de la casa Ayuntamiento de la ciu-

dad de Kansas.—Progresos en la traccién por ca-
bles.—Puente Lansdowne de 820 pies de luz.—Obras
hidraulicas en Saint-Louis.—Aparatos de sanea-
miento y de provision de agua de una casa. |7
mayo: Detalles de construccién del «Duluth
Union Depots.—Puente Lansdowne.—Calefacciéon
por agua caliente del «Bank Nationals en Wal-
tham. || 14 mayo: Detalles del vDuluth Union
Depots.—El puente sobre el Chittravati, ferroca-
rril Madras.—El puente ¢«du Midi» Lyon.—Baifios
en un hospital. || 21 mayo: Detalles de construc-
cién de la chmara de comercio de Boston.—Puente
sobre Red Rock, sisterun ¢cantilevers.—Calefaceién
por medio del vapor de un hotel de once pisos en
Nueva York.—Detalles do un baiio de natacién. ||
28 mayo: Puente Memphis, sistema scantile-
vers.—Nuevo alcantarillado de Budapesth.—Algu-
nas noticias sobre el teatro Lessing, de Berlin. ||
4 junio: Obras hidraunlicas en Saint-Louis.—De-
talles de construccion del sDuluth Union Depots.
—(Calefaccidn y ventilacién de un hospital.
United Service Gazette.—30 abril:
Geografia militar. || ¥ mayo: Electricidad apli-

cada & la marinn.—Educacién militar.—Material
y personal de reserva de la marina de guerra. || 14
mayo: Navegacion aérea moderna.—Botes torpe-
deros en la guerra.—~Nuestros barcos y su arma-
mento. |21 mayo: Rusia y la invasion de la In-
dia.—Adelantos en el transporte de la artilleria de
montafia.—Organizacién de los ferrocarriles para
la guerra. || 28 mayo: Tacticas combinadas.

Scientific American.—23 abril:

Maquinas del Monterey (de la marina de guerra
norte-americana.) || SUPLEMENTO DEL 23 DE ABRIL:
Una historia breve de construccion de puentes.—
El aluminio, su trabajo y usos.—Aparato para la
determingcion industrial de la potencia calorifica
de los combustibles.—Induceién dinamica en los
grandes potencinles.—Compuestos volatiles conte-
niendo niquel y hierro. || 30 abxil: Maquinas del
crucero de primera clase Edgar. || SUPLEMENTO DEL
30 pE ABRIL: El gran telescopio del castillo Birr
(Irlanda).—La cuadratura del circulo.—Experimen-
tos de capilaridad. || ¥ mayo: La fabrica de cafio-
nes de Washington.—El nuevo crucero Raleigh. ||
SUPLEMENTO DEL 7 DE MAYO: Noticias fotograficas.
—Historia breve sobre construcciéon de puentes.—
Puente sobre el rio Pecos.—La cuadratura del
circulo. || 14 mayo: El teléfono en Nueva York.
—Torpedos dirigibles.—El montaje de eclipse Els-
wick parn caiiones. || SUPLEMENTO DEL 14 DE MAYO:
Historia breve sobre construccién de puentes.—
JInstrumentos para el trazado de curvas.—El alu-
minio, su trabajo y uso.—Los trabajos quimicos de
Faraday en relacién & la ciencia moderna. || 21
mayo: El hierro y el acero en los grandes edifi-
cios.—El magnetégrafo Kew en uso en el observa-
torio naval de Washington. || SUPLEMENTO DEL 21
DE MAYO: El puente Cerveyrette, en Briancon.—Ni-
kola Tesla y sus trabajos.

Jahrbiicher fur die Deutsche Armee und

Marine.—Mayo:

El espiritu del gjército y el idealismo.—Invasién de
Bavierapor el Feld mariscal austriaco von Stentsch,
etcétera.—Fuerza en pie de paz y en pie de guerra
del ejército de Federico el Grande.—¢Por qué estan
resueltas exclusivamente en teoria las cuestiones
referentes 4 la organizacién y empleo de la caba-
lleria?—Las poélvoras modernas y la guerra de si-
tio.—Nuevs organizacion del ejéreito brilgaro.

Deutsche Heeres-Zeitung.—27 abril:

El combate y el fuego de la infanteria. (| 30
abril y 4 mayo: Combate en las inmediucio-
nes de las canteras de Rozerieulles, batalla de Gra-
velotte (1870).—1 1 mayo: Plazas de guerra de
Francia.—Combate en las inmediaciones de las
canteras dc¢ Rozerieulles, batalla de Gravelotte
(1870). || 14 mayo: El desarrollo de la telegrafin
militar alemana. | 18 mayo: Organizacién mi-
litar del servicio de ferrocarriles en Rusia en tiem-
po de paz.—Combate en lag inmediaciones do las
canteras de Rozerieulles, batalla de Gravelotte
(1870). | 22 maayo: Marcha de un cuerpo de
ejército.

MADRID: Imprenta del MEMORAL DE INGENIEROS.
M DCCC XCII.



CUERPO DE

~

INGENIEROS DEL EJERCITO.

A A

NOVEDADES ocurridas en el personal del Cuerpo durante la sequnda quincena de

mayo y primera de junio de 1892.

Empleos Empleos
Cil;ri)lo Nombres, motivos y fechas. leélr;{.,. Nombres, motivos y fechas.
Ascensos. Destine.
A teniente coronel. 1, T.¢ D. Francisco Rojas y Rubio, al 1.¢"
C.t D. Vicente Cebollino y Revest, en regimiento de Zapadores-Minado-

la vacante por fallecimiento de
D. Cipriano Diez y Reliegos.—
R. O, 14 junio.

A comandantes.

C." D. Manuvel Ternero y de Torres, en
la vacante por ascenso del ante-
rior.—R. O. 14 junio.

C." D. Cayo Azcérate y Menéndez, en

laid. por continuar de supernu-
merario ‘el anterior.—Id.

A capitan,

1.7 T.¢ D. José Ubach y Elosegui,en la va-
cante por ascenso del anterior.—
R. O. 14 junio.

Bajas,

1.5 T ¢ D. José Ortiz de la Torre.—R. O. 4
junio.

1.5 T.® D. L.dcio Sdinz-Trépaga y Zorrilla
de la Lastra, falleci6 en Astrana
{Santander) el 28 de mayo ultimo.

Comisién.

.C.¢ D.José Gago y Palomo, una de un
mes para Granada, sin derecho 4
indemnizacién.—R, O. 21 mayo.

Condecoraciones.

G.de B. Excmo, Sr. D. Paulino Aldaz y
Goni, la gran cruz de San Her-
menegildo.—R. D. 25 mavo.

G.de B. Excmo. 'Sr. D. Federico Mendicuti
v Surga, la gran cruz del Méri-
to Militar, designada para pre-
miar servicios especiales.—R. D.
5 junio.

D. José de Soroa y Sabater, la cruz
de 1.2 clase del Mérito Militar,
blanca, pensionada con el 10 por
100 del sueldo de su empleo hasta
su ascenso al inmediato, por su
obra Cdlculo electro-técnico de di-
namos de corriente continua.—
R. O. 7 junio.

D. Joaquin Ruiz v Ruiz, la cruz sen-
cilla de San Hermenegildo, con
antigiiedad de 20 de septiembre
de 1888.—1d. 10 id.

cn

C.e

res. {De supernumerario.)—R. O.

30 mayo.

Excedente que entra en nmimero.

C.* D. Enrique Mostany y Poch, en la

vacante que resulta por pase 4 si-
tuacidn de reemplazo del de igual
clase D. José Palomar y Mur.—
R. O. 14 junio.

Licencias.

C." D. José Casasayas y Feijéo, dos
meses, por enfermo, para Vichy
(Francia), Suiza y Sardafola {Bar-
celona).—R. O. 25 mayo:

.er T D, Emilio Ochoa y Arrabal, dos me-
ses, por,id., para Urberuaga de
Ubilla (Alava) y Pozuelo de Alar-
c¢6n (Madrid),— O. del C. G. de
Castilla la Nueva, 21 id.

D. José Polomar y Mur, dos meses,
por id., para Vascongadas, Ara-
gén y Castilla.—Id. de Biirgos,
23 id. :

.r T.e D. José Gaztambide y Zapata, dos
meses, por id., para Tudela (Na-
varra) y Guadalajara,. — Id. de
id. 1.%junio.

" T.eD. José Alvarez-Campana y Casti-
llo, dos meses, .por id., para Gero-
na y Olot.—Id. de Cataluna, 31
mayo.

D. Braulio Albarellos y Saenz de Te-
jada, dos meses, por id., para So-
brén y Torrecilla de Cameros (Lo-
grono).—Id. de Aragén, 2 junio.

LT T.¢D. Angel Gongora y Aguilar, cuatro

-

C*

c.x

doba), Matmolejo (Jaen) y Sevilla.

.er T D. Ricardo Alvarez Espejo, dos me-
ses, por id., para Vascongadas y
Aragén.—O0. del C, G. de Castilla
la Nueva, 14 junio.

T T.e D, Jacobo Arias y Sanjurjo, dos me-
ses, por id., para Pantén (Lugo)
y la Coruna.—Id. de Burgos, 21
idem.

T T D, Angel Santos y Fernfindez, dos
meses, por id., para Caldas de Be-
saya (Santander) v San Sebas-
tidn.—Id. de Castilla la Nueva,
21 id. .

—

—-

meses, por id., para Montilla (Cér-c

%



Empleos
en el

Cuasrpo. Nombres, motivos y fechas.

Empleos’ :
en el

Cuerpo Nombres, motivos y fechas.

.°f T.® D. Manuel Pérez Roldin y Vizcai-
no, dos meses, por asuntos pro-
pios, para Cidiz y su provincia.—
O. del C. G. de Burgos, 21 junio,

Reemplazos.

C.t  D. José Palomary Mur, & peticién
propia, con residencia en Zara-
goza.—R. O. 28 mayo.

1.7 T.® D. Alfonso Rodriguez y Rodriguez,
como regresado de Ultramar.—

1d. 8 junio.
EMPLEADOS.
Destinos.
{D. José Pajares y Criado, de la Co-
oL Cr l.“) mandancia de Ingenieros de Lé-
consuldode/ rida & la id. de Sevilla, prestan-

anuales, la de Castilla la Nueva.—R. O.

30 mayo.

Miguel Garcia y Perez, de la Co-
mandancia de Ingenieros de Pal-
ma de Mallorca 4 la id. de Mahén.
—ldem.

OICF 3.2 D, Dasio Gonzalez y Caldas, de la

3800 pesetas) do sus servicios, en comisién, en
D.

QICr, 2

Comandancia de Ingenieros de
Mahén a la id. de Palma de Ma-
Horca.—R. O. 30 mayo.

OICr 3.1 D. José Sali6 y Casanova, de la Co-
mandancia de Ingenieros de Va-
lladolid 4 la id. de Lérida.—Id.

O!CT 3. D. Tomdas Bravo y Polo, de la Co-
mandancia de Ingenieros de Me-
lilla (Alhucemas), 4 la id. de Va-
lladolid.—Id,

Regresados de Ultramar.

O!CT 1.2{D. Manuel Cistro y Vidal, por ha-

consueldode) ber cumplido el tiempo de rigu-

3900pesews) rosa permanencia en el Distrito

anugles. de Filipinas.—R. O, 15 junio.

QIC' 3.2 D. Roque del Rio y Arnanz, poren-
fermo, del Distrito de Cuba.—R.
0. ¢ junio.

Ascenso.

A oficial celador de 8.% clase.

D. Dimaso Ibéfiez y Alonso, segun-
do teniente de la reserva de In-
fanteria y antiguo sargento prime-
ro de Ingenieros.—R. O. 20junio.

e T T L T R T L o I T o 2 = P s i & P it st NI 0 0 A S 0 0 et it N

JUNTA CALIFICADORA
DEL CONCURSO ANUAL DE PREMIOS

DE

1891.

Al concurso anual de obras del afio 1891 se ha presentado tnica-
mente una memoria, con el lema Fortiorem ficere. Lia Junta califica-
dora ha considerado al autor de ella digno de recibir del Ministro

_de la Guerra una mencién honorifica, con arreglo al articulo 3.° del
Reglamento, siendo necesario. para ello que manifieste su nombre 6
autorice para abrir el pliego que lo contiene.




CONDICIONES DE LA PUBLICACION.

" Se publica en Madrid todos los meses en un ciaderno de cuatro 6 mds pliegos
de 16 pdginas, dos de ellos de Revista cientifico-militar, y los otros dos 6 mds de Me-
morias facultativas, G otros escritos de utilidad, con sus correspondientes ldminas.
Precios de suscripcion: 12 pesetas al cnio en Espana y Portugal, 15 en las provmcms

de ultramar 3 en otras naciones, y» 20 en América.

Se suscribe en Madrid, en la administracién, calle de la Reina Mercedes palacio
de San Juan, y en provincias, en las Comandancnas de Ingenieros. ;

ADVERTENCIAS. !

En este periédico se dard una noticia bibliogrifica de aquellas obras 6 publicacio-
nes cuyos autores 6 editores nos remitan dos efemplares, uno de los cuales ingresara
en la biblioteca del Museo de Ingenieros. Cuando se reciba un solo ejemplar se hara
constar linicamente su ingreso en dicha biblioteca. :

Los autores de los articulos ﬁrmadOS, responden de lo que en ellos se diga.

Se ruega 4 los seftores suscriptores que dirijan sus reclamaciones 4 la Administra-
- ci6én en el mids breve plazo posible; y que avisen con tiempo sus cambios de domicilio.
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