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Campanas de Marruecos
pilotos extranjeros

JOSE Luls DE MESA
Investigador Aeronautico
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INTRODUCCION

é_‘\ IENDO la Aviacién espariola la
@y, pionera del empleo de aerona-
%7 ves impulsadas por hélice en
las operaciones que se desarrollan en
el Norte de Africa, concretamente en la
gue fue Zona Norte del Protectorado
en Marruecos, segun las fuentes con-
sultadas, durante los primeros anfos vy
concretamente hasta 1921 no se en-
cuentran trazas de que, ni ocasional-
mente algun piloto de nacionalidad no
espafnola surcase en mision de guerra
aquellos cielos con nuestras alas.

Cuando en julio-agosto de 1921 tie-
ne lugar lo que se dio en denominar
“‘Desastre de Annual”, en los meses si-
guientes no solo en Espana surge un
movimiento popular que lleva a nume-
rosos voluntarios a alistarse en el ejér-
cito espafol con animo de vengar las
ofensas sufridas. También en las Re-
publicas Hispanoamericanas se pa-
tentiza este deseo de ayudar a la "Ma-
dre Patria" y centenares de hijos de di-
chas republicas se alistan, tras
atravesar los mares, en el “Tercio de
Extranjeros”, que es el Unico que pue-
de acogerles.

Como consecuencia de ello, un cier-
to numero de pilotos de nacionalidad

extranjera, por motivos “no crematisti-
cos”, acuden a combatir al lado de los
pilotos espanoles, formando dos gru-
pos bien diferenciados: el primero inte-
grado por argentinos y el segundo por
rusos blancos, sin que ello descarte la
existencia de algun voluntario de otra
nacionalidad, pero al respecto los da-
tos fidedignos y contrastados son es-
casos.

Hay que hacer constar que la apor-
tacion numérica de estos pilotos, es
tan escasa, —entre todos no llegar a la
docena-, que su numero se diluye
dentro del componente de pilotos de
la aviacion militar espafola de aque-
llos anos.
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De izquierda a derecha: Fausto Iglesias, Stegni, Scala.
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Alumnos y profesores de curso de hidros en Los Alcdzares, aparecen Aymat, Jiménez, Marthenko, Llorente Sola.

LOS PILOTOS ARGENTINOS

A\ U llegada a Espana tiene lugar
casi inmediatamente después
de ocurrir los sucescs de An-

nual, pues se conserva un documento
de fecha 28 de septiembre de 1921,
expedido en ese dia en Getafe, firma-
do por el Comandante jefe de Aviacion
(ALFONSO BAYO), con el V2 B® del
Coronel 1er Jefe (ilegible), en el que
se da cuenta que en dicho dia 28, a
las 9 de la mafnana, se habian presen-
tado en el citado aerddromo 3 pilotos
argentinos que deseaban prestar ser-
vicios en la aviacion espanola. Lo que
indica gue unos dias antes habian arri-
bado a nuestro pais.

En presencia del citado Comandante
BAYO, del jefe del aerédromo, Capitan
ESTEFANI, y del profesor, Capitan
ROA, cada uno de los pilotos argenti-
nos narra sus experiencias aéreas. De
ellos el mas veterano y con conoci-
mientos y experiencia, tanto desde el
punto de vista militar como civil, es
JUAN JOSE STEGNY, por haber vola-
do aparatos de tipo "Caudron”, “Nieu-
port", "Fokker”, "Dorand" y “Curtiss",
habiendo servido dos afos y medio en
la aviacion militar francesa durante la
I.G.M. y como piloto civil en la compa-

fia de “Aviacion Argentina” de Buenos
Aires durante otro ano y medio.

El siguiente piloto es JUAN EMILIO
SCALA ZAMORA, de profesion meca-
nico, con perfectos conocimientos so-
bre los motores rotativos y que habia
volado en aviones “Caudron”. Final-
mente FAUSTO ARTURO IGLESIAS
gue habia volado aparatos de los tipos
“Bleriot", "Caudron" y “Avro”. En el
acto los 3 exhiben sus titulos de pilotos
de la FA.l

Se les hace volar a cada uno de
ellos durante un tiempo corto en un
"Caudron” y se llega a la conclusion
de gue con un pequeno numero de
dias de entrenamiento en una Escuela
de Transformacion estarian en condi-
ciones de incorporarse a la aviacion
militar. En honor de los tres hay gue
hacer mencion del hecho de que ha-
bian venido desde Argentina pagan-
dose de su bolsillo los gastos del viaje
sin saber si sus servicios iban a ser
aceptados o no.

Por el propio Ministerio de la Guerra,
a la vista del informe favorable gue se
les hizo, se determind que en el caso
de reunir las condiciones requeridas,
tras su paso por la Escuela de Trans-
formacion, fuesen filiados en el Tercio
de Extranjeros, con destino en Avia-
cion. La transformacion la efectuaron

en la Escuela de Guadalajara y el 16
de noviembre de 1921 se les concedio
el titulo de Piloto Militar y se les desti-
no a la escuadrilla Breguet de Tetuan.

De la documentacion conservada se
deduce que debieron ser alistados
como simples legionarios de 22 Ello
mas adelante dio lugar a una serie de
problemas gue finalmente fueron sol-
ventados, pues al desempenar todos
los cometidos y misiones que se les
encomendaron a entera satisfaccion
de sus superiores y ser citados varias
veces por el Alto Mando, se suscito la
cuestion de la categoria militar que de-
bian ostentar tanto en grado como en
escala.

En mayo de 1922 se intentd solucio-
nar el problema, agravado por el he-
cho que, segun las fuentes consulta-
das, habia terminado su compromiso
con el Tercio y que deseaban seguir
combatiendo con una categoria mi-
litar, habiendo expresado su deseo
de volver a su pais si no la alcanza-
ban.

Se consulta a todos los mandos im-
plicados y el 19 de mayo el Teniente
Coronel 1er Jefe del Tercio, MILLAN
ASTRAY, contesta al Coronel SORIA-
NO, gue presta su conformidad a que
se les ascienda en Aviacion al grado
que se considerase mas adecuado
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para ellos, pero que al estar afiliados
en la Legion (palabra que textualmen-
te emplea MILLAN ASTRAY, al que
nunca gusto la denominacion de Ter-
cio), en ella se presentaban proble-
mas ya que segun las facultades que
poseia su Jefe, este podia ascenderlos
a sargentos, pero si luego lo hacia a
suboficiales, si bien tenian méritos
para ello, podia producir malestar en-
tre los que combatian en tierra, por no
haber ascendido hasta dicha fecha
mas que 7 u 8 sargentos Legionarios a
Subcoficiales del Tercio, (como se pro-
metia en los carteles de alistamiento)
consideraba que aun no habia llegado
el momento de proponer a alguno de
los Suboficiales legionarios para el as-
censo a Alféerez del Tercio, y que ade-
mas ninguno de los argentinos osten-
taba el grado de Suboficial.

Tras diversas consultas, por la Sec-
cion y Direccion de Aeronautica, el 4
de julio de 1922 se dirigié un oficio al
Alto Comisario de Espana en Marrue-
cos en el que literalmente se dice: “En
atencion a los méritos y servicios pres-
tados por los Pilotos Argentinos del
Tercio de Extranjeros Don Juan Stegny,
Don Juan Scala y Don Fausto Iglesias,
el Rey (q.D.g.) de acuerdo con lo pro-
puesto por el Director del Servicio de
Aeronautica Militar, ha tenido a bien
concederles el empleo de Alférez Ho-
norario de Complemento del Servicio
de Aeronautica Militar con antigliedad
de esta fecha”. Se indica que se envia
la disposicion para su publicacion en
el Diario Oficial y hay un sello que
dice: "Inserto en el Diario Oficial del
Ministerio de la Guerra, N 147, 5 Julio
1922"

No obstante esta disposicion se les
siguio teniendo por alistados en el Ter-
cio y cuando murié IGLESIAS y se le
concedié la Medalla Militar Individual,
se le confirid con la graduacion de Al-
férez del Tercio sin mas.

LA PRIMERA BAJA

E los tres pilotos argentinos,
D del que menos datos hay es

de JUAN JOSE STEGNY ES-
TEGUI, por ser el primero gue muere
en tierras africanas y no pilotando pre-
cisamente un avion militar. En principio
prestd brillantes servicios en Marrue-
cos, tomando parte, entre otras, con
las escuadrillas de Tetuan, en el bom-
bardeo del 4 de abril de 1922 sobre
los poblados y alturas gue dominan el
Pendn de Vélez de la Gomera, tenien-
do que tomar tierra en Uad-Lau por
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averia en el motor, asi como en el que
tuve lugar el dia 13 del citado mes de
abril sobre Miskrela, en el que también
tomaron parte SCALA e IGLESIAS.

En fecha no precisada de 1922 re-
greso a la Peninsula siendo destinado
a la Escuela de Tiro y Bombardeo de
Los Alcazares. Durante su permanen-
cia en la ' misma solicitd y obtuvo auto-
rizacion para pasar momentaneamente
a servir en las lineas aéreas C.ETA.,
concretamente en el servicio aéreo Se-
villa-Larache, no sin que el Tercio, el 6
de septiembre de 1922, hiciese saber
que el mencionado piloto tenia suscri-
to un compromiso con dicho cuerpo
por la duracion de la campana y que
en consecuencia, si causaba baja en
el Servicio de Aeronautica, tenia gue
incorporarse inmediatamente al mismo
para cumplir lo firmado.

Pese a ello, STEGNY past a C.ETA.
y el 28 de octubre de 1922 realizo el
ultimo vuelo de su vida, pues tras lle-
var tres dias interrumpido el servicio
aereo a causa del mal tiempo y pese a
gue este aun se mostraban amenaza-
dor, decidio realizar el mismo, despe-
gando de Larache, pero en las proxi-
midades de Tanger el aparato se es-
trellé contra las montafas que se
encuentran al sur de la ciudad, pere-
ciendo en el accidente no solo el cita-
do piloto, si no también su acompa-
Aante. Este tenia que haber sido el en-
tonces Comandante General de
Larache, el General SANJURJO, quién
a ultima hora desistio de realizar el via-
je, bajando del aparato su asistente el
equipaje que ya estaba a bordo. Posi-
ble presagio de lo que sucedi¢ al men-
cionado general aflos mas tarde.

El malogrado piloto argentino fue en-
terrado en Tanger y en febrero de
1923 |la Federacion de Sociedades Es-
panolas de La Plata, a través de la em-
bajada de Espana en Argentina, solici-
to la repatriacion de sus restos, a lo
que no se opuso el gobierno espariol,
“siempre que lo consintiese la legisla-
cion vigente en la materia”.

UN MEDALLA MILITAR
ARGENTINO

S FAUSTO ARTURO IGLESIAS
el mas condecorado de los tres
pilotos argentinos y el Unico
que muere en accion de guerra. Naci-
do en Valcarce, un pueblo de la pro-
vincia de Buenos Aires en 1898, pasd
en su pals de origen por las escuelas
aereas de Buenos Aires y Tablada,
donde obtuvo el titulo de piloto de la

FA.l. y luego por la del piloto BREN-
NER, actuando también como piloto
acrobatico de la casa “Handley.Page”.

Ya en Espanfa y después de su paso
por Getafe y Guadalajara fue a Sevilla
y en febrero de 1922, el 17, con la es-
cuadrilla de “Breguets” del Capitan
MARTIN PRAT, llegé a Tetuan. Con la
mencionada unidad participa en ac-
ciones aéreas sobre Tazarut en los
bombardeos de la Zauia de Tilili y de
la Confederacién de Sumatra y en
otros sobre Miskrela, en los que tam-
bién toman parte sus compatriotas
STEGNY y SCALA, o en los de las pro-
ximidades del PeAon de Vélez de la
Gomera, ya mencionados con anterio-
ridad.

Estas acciones suponian, dado que
despegaban de Tetuan, que durante 2
0 3 horas volaban todos los aparatos
fuera de la zona sometida, lo que im-
plicaba un riesgo adicional. De febrero
a abril de 1922, ambos inclusive, reali-
z6 34 vuelos, 29 de ellos en misiones
de bombardeo, 1 de reconocimiento y
el resto en pruebas de motor, con un
total de 35 horas y 42 minutos de per-
manencia en el aire.

El & de mayo paso a la 2# Escuadri-
lla, con la que hasta el final de 1922
realizé mas de 125 vuelos, de ellos 3
de reconocimiento y 39 de bombar-
deo, totalizando en el aire 96 horas y
45 minutos. El resto de los vuelos fue-
ron de aerodromo y de pruebas de
motor, asi como algun viaje a la Penin-
sula. En uno de los vuelos de recono-
cimiento fotografico, concretamente
sobre el rio Maringa, por averia de mo-
tor, tuvo que tomar tierra en Mesteja,
sin consecuencias.

Por R.O. manuscrita de 14 de febre-
ro de 1923 se le concedié una meda-
lla militar de Marruecos con el pasador
de “Larache" y pocos dias mas tarde,
otra con el de "Tetuan”. Con la 22 es-
cuadrilla hasta el 23 de octubre del ci-
tado afio realizé 127 vuelos, de ellos
32 de reconocimiento y bombardeo,
con 45 horas y 17 minutos de perma-
nencia en los aires. El 1 de agosto fue
a Madrid, por vias maritima y férrea,
para llevar a Tetudn por aire un avion
“Farman Goliath”. Durante este perio-
do de vuelos sufrié en uno la rotura en
el aire del plano izquierdo inferior del
aparato, afortunadamente sin conse-
cuencias graves.

Por Orden de 1 de octubre de 1923
paso a la Escuadrilla n? 1 de Melilla a
la que se incorpord el 10 de dicho mes
y en la misma efectué mas de 55 vue-
los con mas de 26 horas en el aire, de
los cuales numerosos fueron vuelos de



reconocimiento y bombardeo. El 18 de
diciembre de 1923, en uno de entrena-
miento su avién entré en barrena y se
estrelld6 contra en suelo, IGLESIAS re-
sultd con heridas graves de las que se
le atendié en el hospital “Docker” de
Melilla.

Dias antes de sufrir el mencionado
accidente, su aparato, cargado de
bombas al tomar tierra dié un "panza-
zo" en tierra, pero afortunadamente
para la tripulacion las bombas se rom-
pieron y no explotaron.

Para curarse totalmente de las heri-
das sufridas el 18 de diciembre tuvo
que ser asistido en los hospitales de
Melilla, Sevilla y Madrid y como se le
concedieron luego varias licencias,
hasta el 25 de agosto de 1924 no vol-
vié a incorporarse al servicio activo,
siendo destinado en dicho dia al Gru-
po de Caza de Getafe, al que se in-
corporo el 26.

En octubre, y tras la aprobacion del
correspondiente expediente se le con-
cedio la Medalla de Sufrimientos por la
Patria con pensién e indemnizacion.

Por Orden General del Ejército de
Espafia en Africa de 30 de octubre de
1924 se le cité como “Distinguido” por
los 62 y 7° periodos de operaciones en
el 1er Grupo de Escuadrillas de Tetuan
como “Piloto Alférez de Complemento
de Aeronautica”.

El ano de 1925 lo inicia en el Grupo
de Getafe y el 3 de marzo de dicho
afo se le concedio la baja en el servi-
cio a peticion propia, pero pocos me-
ses despues, por R.O. de 1 de junio es
de nuevo alta en el servicio, pasando
por B.O. de 4 de dicho mes y afo a la
Escuadra de Instruccién y por otra de
15 a Melilla, 22 Escuadrilla Expedicio-
naria de “Breguet XIX". Por sendas Or-
denes de 16 de junio se le concedie-
ron dos Cruces de 12 del Mérito Militar
con distintivo rojo por los 52 y 6° perio-
dos de operaciones.

Se incorporé a Melilla el 19 de junio
de 1925 e intervino en numerosos vue-
los de aerddromo, bombardeo y reco-
nocimiento hasta que el dia 13 de
agosto de dicho ano fue alcanzado
por una bala enemiga en el bombar-
deo de Issen-Lassen, logrando llevar
el aparato, con la ayuda de su obser-
vador VENTO hasta Ben-Tieb, donde
aterrizé ya muerto el piloto. Su aparato
ese dia era el numero 9.

Por R.O. de 9 de octubre de 1925,
publicada en el D.O. del siguiente dia,
se |le concedio formalmente y a titulo
péstumo la Medalla Militar Individual
con la siguiente Exposicién de Moti-
vos: “Por su brillante actuacion el 13

de agosto ultimo, que desempeno de
manera admirable la mision de prote-
ger la marcha del convoy de [ssen
Lassen, descubriendo al enemigo al
que desde muy escasa altura y no
obstante su intenso y certero fuego ba-
tié y bombardeo con mucha eficacia
en sus desplazamientos, dando prue-
bas de gran valor, pericia y serenidad
hasta llegar al objetivo que se le enco-
mendo, siendo mortalmente herido, a
pesar de lo cual conservo el dominio
de su aparato, dirigiéndolo a Ben Tieb,
donde llegé muerto a consecuencia
de la pérdida de sangre, salvando la
vida del observador, evitando que el
aparato cayera en poder del enemi-
go".

Con anterioridad a la publicacion ofi-
cial y en virtud de las facultades que
tenia el Comandante General de Meli-
lla, este impuso la citada Medalla al
cadaver de IGLESIAS, cuando se le
enterré, comunicandose la imposicién,
por telegrama de 20 de agosto, al Di-
rector de la Aeronautica Argentina y al
Aeroclub de su pais de origen.

EL SUPERVIVIENTE

L Unico de los pilotos argenti-

nos que sobrevive es JUAN

EMILIO SCALA ZAMORA, el
cual tras pasar como sus compatriotas
por Guadalajara, se le concedio el titu-
lo de piloto de 12 categoria el 17 de fe-
brero de 1922. Cinco dias mas tarde
es destinado a Sevilla y el 6 de mayo
a la 12 Escuadrilla de “Breguets” de
Tetuan, con la que toma parte en las
operaciones gue se desarrollan en las
zonas de Tetuan y Larache, asi como
luego en Melilla.

Es felicitado por el Alto Mando por
algunas de sus acciones de bombar-
deo y en estos servicios transcurre el
afo 1922, pero el 14 de diciembre re-
sulta herido grave en un accidente de
avion, tardando 115 dias en reponerse
de las lesiones sufridas en el mismo.
Una vez repuesto volvid a su unidad
con la que permanecié durante todo el
resto de 1923,

Los dias 14 y 16 de febrero de 1923
se le concedi6 la Medalla Militar de
Marruecos con los pasadores de “La-
rache" y “Tetuan" respectivamente y el
13 de noviembre de dicho afio la de
“Sufrimientos por la Patria”.

El 13 de febrero de 1924 marcho con
2 meses de licencia por herido a Sevi-
lla y por R. O. de 7 de abril caus¢ baja
en el Servicio de Aeronautica quedan-
do afecto a la Seccion de Comple-
mento de la Escala del Aire, en la que

permanecid hasta que por R.O. comu-
nicada de 6 de mayo de 1926 se rein-
corpord al Servicio de Aviacion Militar,
siendo enviado a Getafe y por Orden
de 25 del mismo mes y afo al Grupo
de Escuadrillas de la Zona Oriental, en
Melilla, incorporandose el 1 de junio a
los “Bristol”, con los que intervino en
diversas operaciones, tanto de recono-
cimiento fotografico como de bombar-
deo y transporte de correo hasta el 10
de octubre, fecha en la que pasa a la
Escuadra de Sevilla en la que perma-
necid hasta 1936. El 18 de julio de di-
cho aro se incorpord a la Aviacién Na-
cional en la que actud durante los
anos de guerra civil, ingresando al ter-
minar la misma en el Ejército del Aire.
Por su actuacién en Marruecos fue
citado como “Distinguido™ por su ac-
tuacién en los 62 y 72 periodos de ope-
raciones y en 1925 se le concedieron
un total de 4 cruces de 12 Clase al Me-
rito Militar con distintivo rojo por su
participacion en los periodos 5° a 8°
de operaciones en Marruecos y en
1927 se le otorgo otra mas por el pe-
riodo de operaciones comprendido en-
tre el 1 de octubre de 1925 y el 30 de
septiembre de 1926. Finalmente por
R.0O. de septiembre de 1927 se le con-
firid6 el empleo de Teniente Honorario
de Complemento de Aviacion Militar.

LAS INCOGNITAS

XISTE la posibilidad, no con-
trastada oficialmente, de que
algun hispanoamericano mas,
procedente de las filas del Tercio vola-
se en la aviacion espafnola de Marrue-

Suboficial don Nicolds Ragosin Dejman.



cos durante aquellos anos. En el pe-
riodico "Tahuima”, que en los afos 50
editd el Tercio de la Legion, en su nu-
mero 10, correspondiente al dia 1 de
agosto de 1952, en una seccion en la
que se publicaba el “Diario Personal
del Capitan Legionario NUEZ COMIN”,
en el mismo se hace referencia a va-
rios pilotos procedentes del Tercio: el
ruso-polaco BORIS, los rusos RAGO-
SIN y KRIGUINE, a los que con pos-
terioridad me referiré, y finalmente de :
“Otro llamado ALVAREZ, argentino,
vino con los de Cuba”, sin gue se
aporten mas datos sobre quien pueda
ser y sin que sobre su existencia haya
encontrado datos en los archivos del
Aire,

LOS RUSOS BLANCOS

los pilotos de este origen hay
que dividirlos a su vez en dos
grupos: los gue a los mandos

de aviones intervinieron en misiones
de combate y los que surcaron alguna
vez los cielos de Marruecos sin inter-
venir en las mismas.

Pero antes de referirme a ellos
pormenorizadamente hay que sefalar
que por Orden Circular de 2 marzo de
1922 del Servicio de Aviacion se dis-
puso lo siguiente: “En virtud de las mu-
chas peticiones formuladas por avia-
dores extranjeros, solicitando ingresar
en el Servicio de Aviacién espanol, el
Rey (que Dios guarde), de acuerdo
con lo informado por el Estado Mayor
Central del Ejército, y a propuesta del
General Director de Aeronautica, se ha
servido disponer quede autorizado di-
cho General Director para admitir en el
Servicio de Aviacion a los individuos fi-
liados en el Tercio de Extranjeros que,
hallandose en posesién del titulo de pi-
loto, expedido por un Centro oficial lo
soliciten voluntariamente y que ade-
mas acrediten estar muy especializa-
dos en el tiro aéreo y entrenados en el
manejo de los aparatos del servicio de
guerra”.

MUERTO EN ACTO DE SERVICIO

OR su fecha de alistamiento en
Pel Tercio, BORIS UZAZKI

MIHAILOVICH es el primero de
los que luego fueron pilotos que lo
hizo, ya que lo llevd a cabo en Figue-
ras el 17 de noviembre de 1921. Se-
gun su Hoja de Filiacion era natural de
Petrogrado, en la que naci¢ el 18 de
julio de 1893, de profesion mecanico-
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Michel Kriguine (fila inferior segundo por la derecha).

aviador, de religion protestante, de es-
tado soltero y de 1'83 m de altura, que
manifestd haber prestado sus servicios
en el ejército ruso durante 3 afios y 1
dia, de ellos 2 como oficial. Se engan-
chd por un periodo de 5 afos y fue
destinado a la 1* Compania de la V
Bandera en la que combatié en los
anos siguientes,

El 21 de abril de 1922, acogiendose
a la Orden Circular de 2 de marzo, an-
tes mencionada, solicitd pasar a avia-
cion por haber sido oficial instructor de
la escuela de aviacion de Oriniem-
baum. Con fecha 23 de junio, desde la
Comandancia General de Ceuta se re-
mitio la peticion al General Director de
Aeronautica y ésta el 2 de julio contes-
t6 que era necesario acompanar el ti-
tulo de piloto de aeroplano y docu-
mentacion que acreditase poseerlo.

El interesado aportd una certificacion
en ruso, con su traduccién al espanol,
en fecha 3 de septiembre de 1921 del
Gobierno Provisional Ruso Blanco, en
la que certificaba que BORIS habia
sido oficial en la Escuela de Oriniem-
baum y aviador-piloto en el aerédromo
militar de Gatchina, retirandose del
servicio por enfermedad en junio de
1918.

Pero la documentacion debid quedar
traspapelada en algun cajén y en julio
de 1923 la Comandancia General de
Ceuta record¢ al General Jefe de la
Seccion de Aeronautica Militar gue no
se habia dispuesto nada al respecto.
El 1 de agosto se acordd que el volun-
tario ruso, que ya era cabo en el Ter-
cio, se presentase en Cuatro Vientos

para ser sometido a reconocimiento fa-
cultativo y examen de sus conocimien-
tos aéreos expidiendosele el 13 el pre-
ceptivo pasaporte.

UZAZKI| pasoé las pruebas corres-
pondientes y el 11 de cctubre el Jefe
del Servicio de Aviacién propuso que
se le concediese el titulo de 12 catego-
ria de aeroplano con antigliedad de 9
de dicho mes, que le fue remitido el
15. El piloto ruso pasé a la Escuela de
Transformacion y el 19 de diciembre
de 1923 fue examinado en Cuatro
Vientos mediante un ejercicio tedrico y
revision de sus expedientes de vuelo,
resultando aprobado por un tribunal
compuesto por el Teniente Coronel
KINDELAN vy los Capitanes FERNAN-
DEZ CHECA Y GONZALEZ GALLAR-
ZA.

Volvio UZAZKI a Marruecos, sin que
en la Hoja de Servicios que se en-
cuentra en Villaviciosa aparezcan los
que prestd en aviacion, aungue por
otras fuentes podamos tener idea de
cuales fueron.

Asi el ya mencionado Capitan legio-
nario NUEZ en su "Diario” dice al res-
pecto: “Otro motivo de distraccién era
ver llegar al aeroplano n° 15, que pilo-
taba el Suboficial BORIS, que de le-
gionario y cabo, habla estado en la 197
Compania, de la que fue el banderin...
siempre que el servicio le deparaba
ocasion, se acercaba a Monte-Adgos
para tirarnos la prensa y revistas y
hasta tabaco en algunas ocasiones. Le
agradeciamos muy de veras su ras-
go... Alguna vez le vimos volar sobre
las guardias enemigas establecidas en



la balconada de Tirines, tan bajo, que
temiamos por su vida, pues no dgja-
ban de tirarle en sus constantes pasa-
das. Cuando descubria el objetivo,
descargaba sobre €l las bombas”. En
uno de estos vuelos relata el Capitan
Legionario, gue el avion pilotado por el
ruso resultd alcanzado y se le vacio el
depdsito de gasolina, por lo que tuvo
que aterrizar en Uad-Lau y no en el ae-
rodromo de Tetuan, su base habitual.

Tampoco hay constancia de las fe-
chas en las que ascendié a los grados
de Sargento y Suboficial y si que el 19
de abril de 1925, con motivo de un ac-
cidente que ocurrié en el aerédromo
de Tetuan, al explotar una bomba de la
que no habia podido desprenderse
antes de aterrizar su aparato, un Bris-
tol, pese a ser atendido de sus heridas
en el hospital de la Cruz Roja de dicha
poblacion, falleci¢, corriendo igual
suerte el observador FERNANDO RO-
MERO.

Con posterioridad a su muerte, por
Orden Circular de 17 de octubre de
1925 y por los mérito contraidos en las
operaciones gue tuvieron lugar entre el
1 de febrero y el 31 de julio de 1924
(9° periodo) en la Zona de Protectora-
do y con el grado de Sargento del Ter-
cio se le concedit la Cruz de Plata del
Mérito Militar con distintivo rojo, sin
pension.

EL PILOTO DE SUERTE
DESCONOCIDA

L 19 de junio de 1922 ingresan

juntos en el Tercio de Extranje-

ros como soldados de 2%, los
voluntarios de nacionalidad rusa MI-
CHEL KRIGUINE MELOKANOQV y NI-
COLAS RAGOSIN DEJMAN. Ambos se
alistaron en Malaga por la duracion de
la campanfa, pasando a Ceuta y Dar-
Riffien. donde permanecen hasta el 1
de julio, dia en que son pasaportados
al aerédromo de Los Alcazares.

KRIGUINE en septiembre pasé a
Melilla realizando diversos vuelos en
hidroaviones, su especialidad, totali-
zando en 1922, 26 horas y 20 minutos.
Durante ese tiempo realizd varios via-
jes de ida y vuelta a Ceuta, y efectud 7
servicios de bombardeo y 2 de reco-
nocimiento.

En 1923 llega a volar 193 horas y 18
minutos, interviniendo en 29 acciones
de bombardeo, 27 de reconocimiento
y 5 de escolta a aviones terrestres, lle-
vando a cabo ademas numerosos via-
jes de ida y vuelta entre Melilla y Ceu-

ta o la Peninsula y otros de pruebas de
motores.

En este afio y en el Diario de Opera-
ciones de la Escuadrilla de Hidros
aparecen las siguientes menciones:
“El legionario Kriguine sale por via ma-
ritima para ltalia al objeto de lraer en
vuelo un aparato destinado a esta es-
cuadrilla”. Esta mencion es de 25 de
enero de 1923 y hay otra de 28 de fe-
brero en la que se dice: “llegan proce-
dentes de Los Alcazares (Cartagena)
2 hidros Savoia 16 bis, pilotados por
los legionarios Kriguine y Ragosin”.

En la Adicién a la Orden General de
14 de noviembre de 1923 entre los
“Distinguidos” durante el 7° periodo,
que comprende desde el 1 de febrero
a fin de julio de 1923, figura la siguien-
te mencion: “Soldados del Tercio Mi-
guel Kiriguin y Nicolas Ragosin, pilo-
tos, excelentes aviadores, durante el
periodo se distinguieron por su valor,
disciplina en vuelo, conduciendo sus
hidroaviones con serenidad en los
bombardeos y reconocimientos sobre
el enemigo”.

Durante 1924 totalizd 153 y 35 minu-
tos en el aire, interviniendo en 23 ac-
ciones de bombardeo, 3 de escolta de
aviones terrestres y 3 de reconoci-
miento, amén de los consabidos viajes
entre Melilla, Ceuta y Espana. Fue cita-
do como “Distinguido” en la Orden ge-
neral de 25 de octubre por su “valor y
disciplina en vuelo".

En 1925 las horas de vuelo son 142
y los minutos 52, con los viajes ya sa-
bidos y 22 misiones de bombardeo, la
mayor parte durante las operaciones
que tuvieron lugar con motivo del de-
sembarco en Alhucemas, 8 de escolta
de aparatos terrestres, 11 de reconoci-
miento y 2 de pruebas de hidros, entre
ellos el del Savoia 16 bis, asi como di-
versos vuelos de aerdodromo.

Desgraciadamente no se conserva
completa la “Hoja de Servicios corres-
pondiente a los afnos 1926 y 1927,
constatando solo en el primero de los
afios mencionados 16 misiones de
bombardeo, 8 de reconocimiento y 1
de escolta de aviones terrestres hasta
el 5 de junio de dicho afo y en 1927,
hasta el 25 de marzo, solo aparecen 7
horas de bombardeos y 3 de reconoci-
mientos.

También fue citado como "Distingui-
do" en la Orden General de las Fuer-
zas Aéreas de Marruecos el 21 de
mayo de 1924 por el salvamento de
los pilotos de “Breguet” XIMENEZ DE
SANDOVAL y SANTOS MARTINEZ. Asi
como en la de 23 de agosto de 1925:
“Por sus brillantes cualidades durante

el 9° periodo de operaciones, sobre
todo las efectuadas los dias 9 y 23 de
mayo, de 10 de junio y 15 de julio del
citado ano”y se le concedieron 4 Cru-
ces de Plata al Mérito Militar con dis-
tintivo rojo.

Durante el desarrollo de su actividad
aeronautica obtuvo los siguientes as-
censos en el Tercio, al que administra-
tivamente siguid perteneciendo: Cabo
por eleccién el 21 de septiembre de
1923, Sargento por eleccion el 1 de
enero de 1924, Suboficial, por méritos
de guerra el 1 de mayo del mismo afo
y el 26 de junio de 1926 el de Alférez
por promocion.

Terminadas las mencionadas cam-
pafias el piloto ruso siguid en el Tercio
y en el Servicio de Aviacién, ascen-
diendo a Teniente en aquel por anti-
guliedad el 17 de septiembre de 1930.
El 18 de julio de 1936 volo desde Po-
llensa a la Peninsula, en virtud de las
ordenes recibidas y durante gran par-
te de la guerra presto sus servicios en
la aviacion republicana, pero en pues-
tos meramente burocraticos, en |os
que al parecer realizo labores de es-
pionaje en favor de los nacionales, da-
tos que no han podido ser contrasta-
dos, ya que en cierto momento desa-
parecio de la zona en la que se
encontraba y no se volvid a saber de
él, aunque parece que se establecio
en Francia.

EL OTRO SUPERVIVIENTE

P I ICOLAS RAGOSTIN DEJMAN
sirvié en hidros, al igual que su
inseparable amigo y comparie-

ro KRIGUINE, obteniendo los mismo

ascensos en idénticas fechas que
este, por lo que omito los mismos.

En 1924 vol6 un total de 124 horas y
40 minutos, con 36 misiones de bom-
bardeo, 5 de reconocimiento y 3 de
escolta de aparatos terrestres. En
1925 las horas de vuelo fueron 205 y
los minutos 27, tomando parte en 48
misiones de bombardeo, 13 de reco-
nocimiento y 7 de escolta, en numero-
sisimas operaciones sobre Alhucemas
y territorios adyacentes. En 1926 invir-
tié en volar 110 horas y 55 minutos,
toma parte en 10 acciones de bom-
bardeo, 12 de reconocimiento y 3 de
escolta a aparatos terrestres, pasando
en octubre de dicho afio a Burgos.

En 1927, por R.O. de 4 de marzo, se
le admitié en la Escala del Servicio de
Aviacion con la categoria de Oficial
Aviador y permanece en Burgos hasta
el mes de noviembre del citado afo en
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que vuelve a Melilla, base del Atala-
yon, sin que en 1927 participase en
acciones de guerra, totalizando solo
31 horas y 15 minutos de vuelos.

Por su actuacién en el Norte de Afri-
ca fue citado como "Distinguido” por
Ordenes Generales de 14 de septiem-
bre de 1923, 25 de agosto y 25 de oc-
tubre de 1925 y fue condecorado con
2 Cruces de Plata del Mérito Militar
con distintivo rojo, 1 Cruz de Maria
Cristina, y 1 Cruz de 12 Clase del Mé-
rito Militar con distintivo rojo. En sep-
tiembre de 1926 se le concedio permi-
SO para usar con el uniforme las si-
guientes condecoraciones rusas: el
“Sable de San Jorge”, la “Cruz de Vla-
dimiro” de 4° grado con espadas, la
“Cruz de Santa Ana de Petrogrado”
con espadas, otra sin espadas y las
Cruces de San Estanislao de 2° y 3er
grado, ambas con espadas.

Al igual que KRIGUINE permanecio
en el Tercio y en Aviacién hasta el 18
de julio de 1936, siempre en Marrue-
cos, y en dicho dia y en Larache se
unié al Alzamiento, ingresando en la
escala de Tierra del Ejército del Aire al
terminar la guerra.

LOS OTROS RUSOS

| bien no hay constancia de que

participasen en acciones de

guerra en los cielos marroquies,
si la hay de que llevasen en vuelo apa-
ratos desde Espana hasta las bases
situadas en suelo marroqui. Al menos
dos llegan desde Yugoslavia en fecha
no precisada, entre finales de 1922 y
principios de 1923, contratados por &l
gobierno esparnol como mecanicos de
hidroaviones. De ambos se conserva
escasisima documentacion.

El primero de ellos es ALEJANDRO
JUNKOFF, especialista en motores,
quien durante 7 meses trabajo a ente-
ra satisfaccion en los talleres de Los
Alcazares. El 21 de febrero de 1923 re-
mitié una instancia solicitando que se
le emplease comao piloto-mecanico, ya
que en Rusia habfa volado aparatos
de muchas clases, sobre todo hidroa-
viones. No obtuvo respuesta y el 22 de
septiembre el jefe del la Escuela de
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Boris Uzazki.

Los Alcazares emitio un informe favo-
rable en el que se afirmaba que debi-
do a su expatriacién no habia podido
traer la documentacion pertinente,
pero que habia realizado varios viajes
a Marruecos pilotando diversos apara-
tos y en otra certificacion se hace
constar que JUNKOFF habia pilotado:;
“Hidroaviones Savoia, FB. A. Macchi 7
y aeroplanos Havilland escuela, efec-
tuando précticas de tiro y bombardeo,
y como instructor de pilotos de hidroa-
viones y realizando pruebas de apara-
tos.”,

En la respuesta de 3 de octubre se
alega que al no pertenecer al Tercio no
podia entrar como piloto de tropa en el
Servicio y solo se le podia contratar
como piloto extranjero en virtud de la
R.0. (no se dice cual) que permitia ha-
cerlo al General Director de Aeronauti-
ca. El 15 del citado mes se oficié al Di-
rector de la Escuela de Combate y
Bombardeo Aeéreos de Los Alcazares
gue no podia expedirse titulo o docu-
mento provisional de piloto en favor de
JUNKOFF. No hay constancia docu-
mental de qué hizo con posterioridad
el mecanico ruso, ni si permanecio en
Espafa o se marcho.

El otro oficial que llego de Yugoslavia
fue WSEVOLOD MARCHENKO LARI-
NOFF, nacido en 1890, marino de gue-
rra zarista y experto en hidros, el cual
habia combatido primero durante la
Primera Guerra Mundial y luego contra
los ejércitos bolcheviques en Siberia
con el Almirante KOLCHAK y luego en
el sur de Rusia. Vencidos los blancos
paso al pais balcanico donde durante
dos afnos sirvié en la Aviacién Naval.

Tampoco hay muchos datos acerca
de él, constando que llego a Espafia, a
través de su amigo RAGOSIN, en ene-
ro de 19283 ingresando como mecani-
co, realizando también cometidos de
piloto, permaneciendo en Los Alcaza-
res durante 4 anos, pasando luego
como profesor a la Escuela de Pilotos
Civiles de Albacete.

Durante los afos gue permanecio en
Los Alcazares realizé idénticos cometi-
dos que JUNKOFF, pero logro que se
le reconociesen sus antecedentes
como piloto, tal vez porque en 1925
consiguio la nacionalidad espanola. Si-
guio viviendo en nuestro pais, fue pilo-
to de la L.A.P.E. y en 1936 optd por el
bando nacional, muriendo en 1937
después de ser derribado el avion que
pilotaba sobre territorio enemigo.

A MODO DE EPILOGO

S dificil establecer qué otros pi-

lotos extranjeros tripularon en

misiones de guerra aviones es-
pafioles en los cielos africanos, ade-
mas de los ya mencionados, por falta
de datos al respecto, pero no hay que
olvidar que otros transportaron aviones
o hidros desde Esparna a Marruecos
pero los datos son fragmentarios y
poco explicitos.

Asi en el Diario de Operaciones de la
Escuadrilla de Hidros el dia 21 de mar-
zo de 1923 aparece la siguiente men-
cién: "Procedente del Aerédromo Mari-
timo de Los Alcdzares llegé hoy en
vuelo un avion Dornfer pilotado por el
aleman NIEMEYER", sin mas datos y
sin que exista expediente personal del
mismo con ese nombre en Villavicio-
sa. W



