LA AERONAUTICA EN JULIO DE 1936

| organismo superior que regia la ac-
E tividad aérea en Espafa en julio de

1936 era la Direccion General de Ae-
ronautica, de la que dependian la Aviacion
Militar, la Aviacion Naval, la Aeronautica Ci-
vil y el Servicio Meteorologico Nacional. Era
Director General el general de division Mi-
guel Nuhez de Prado, quien dependia di-
rectamente del ministro de la Guerra.

El organigrama de la Aviacion Militar se
diferenciaba poco del correspondiente al
12 de febrero de 1935, que se reproduce
en el cuadro n® 1.

Su Jefatura estaba asumida por el pro-
pio Director General de Aeronautica. Era
jefe de la Oficina de Mando el teniente co-
ronel Angel Pastor y titulares de las Es-
cuadras': 12) MADRID teniente coronel
Antonio Camacho, 22) SEVILLA coman-
dante Rafael Martinez Esteve, 32) BAR-
CELONA teniente coronel
Felipe Diaz Sandino y de
las Fuerzas Aéreas de Afri-
ca, el comandante Ricardo
de la Puente Bahamonde.

Las principales diferen-
cias de 1936 respecto a
1935 eran la existencia de
solo cuatro escuadrillas
Nieuport (tres en Getafe
y una en El Prat de Llobre-
gat) y el aumento de las
dos escuadrillas Breguet de
Africa a tres de composicion
reducida. Muchos Breguet de
Ledn, Logrofo y reserva habian sido
trasladados a Getafe.

Escuadrillas: de las 23 escuadrillas
existentes, siete residian en Getafe (cua-
tro Breguet y tres Nieuport); seis Breguet
en Leodn, Logrofio y Sevilla, por parejas;
tres en Los Alcazares (dos Dornier Wal y
una Breguet), una Nieuport en EIl Prat;
una Breguet en Cuatro Vientos; y cinco
en Africa (tres Breguet, una Dornier Wal y
una Fokker F-VII). A nivel patrulla existian
la Unidad Trimotor (formada por un Jun-
kers K 30 y dos Fokker F-VII procedentes
de LAPE) y los tres bimotores DH-89M
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“Dragén Rapide”, con sede en Getafe. En
La Hispano de Guadalajara estaban los
tres cazas Hawker Fury cabezas de la
serie en preparacion y en Getafe dos au-
togiros (un C.19 y un C.30). Ya empezada
la guerra, se adquirié un Boeing 281 que
habia venido en viaje de exhibicion y per-
manecia en Espaha.

Aviones: en julio de 1936 existian en
inventario los 241 aviones operativos que
se indican en el cuadro n° 2. Esta cifra se
eleva a 313 por la adicion de otros 72 de
segunda linea.

Personal: El personal en activo el 1-7-
1936 se refleja en el cuadro n® 3.

A estos aviones y personal de la Avia-
cién Militar deben ahadirse los de la Avia-
cién Naval. En julio de 1936 desplegaban
en la Base Aeronaval de San Javier siete
escuadrillas de aeronaves: la de Combate
y Adiestramiento (Martinsyde), las 12 y 22
de Reconocimiento, la de Bombardeo y

A Aéreas de Africa dados de baja en 1935 en
los cuales se entrenaban las tripulaciones
de la Aviacion Militar de la Republica.




las tres de Vickers Vildebeest, recién for-
madas. La 32 de Reconocimiento estaba
dividida entre las bases auxiliares de Ma-
hén (Menorca) y Marin (Pontevedra).

El nimero total de aeronaves navales
disponibles era de 113 (80 de primera li-
nea y 33 de segunda). Los talleres de la
Aeronautica Naval de Barcelona mante-
nian estas aeronaves y fabricaban los hi-
dros Savoia S-62 y Macchi M-18 AR.

En cuanto a la Aviacién Civil, hasta el
18 de julio de 1936 se habian extendido
193 matriculas definitivas de aeronaves
y 28 provisionales o especiales (algunos
aparatos seguian sin matricula).
Eran en total 224 aeronaves, de
las que solo un centenar y me-

dio largo estaban en activo.

Las de mayor interés militar
eran las de dos o tres motores,
gue se incluyen en el cuadro n® 4.
. Entre los 138 aviones de escue-
~ la, turismo y enlace predomina-
ban ampliamente los de origen britanico
(De Havilland en primer lugar, y Avro,
Bristol y Miles a continuacion), siguiendo
en importancia los norteamericanos (Mo-
nocoupe), los franceses (Potez y Cau-
dron) y alemanes (Klemm). Los naciona-
les estaban representados por los CASA-
Ill, Loring E.Il y GP. Todos ellos estan
resefados en el Tomo | del libro “Guerra
Aérea 1936-1939".

Para la construccién de aviones milita-
res existian en Espafa cuatro empresas
civiles: La Hispano-Suiza, S.A. fabricaba
motores en Barcelona y aviones en
Guadalajara; Construcciones Aeronauti-
cas, S.A. (CASA) producia aviones en
Getafe e hidroaviones en Puntales (Ca-
diz); AISA (la antigua Loring) fabricaba
aviones en Cuatro Vientos; y Elizalde
motores en Barcelona.

EL ALZAMIENTO EN AFRICA EL DIA 17

a inminencia del enfrentamiento ar-
mado, en julio de 1936, no se esca-
paba a las autoridades aeronauticas, co-
mo lo prueba el siguiente texto del te-
niente coronel Luis Romero Basart: “Dias
antes del movimiento fue encargado el
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capitan La Roquette por el general Nu-
fAez de Prado, a la sazén Director Gene-
ral de Aeronautica, de organizar un bata-
llbn con los obreros civiles de Aviacion.
El armamento corria a cargo del aerodro-
mo de Cuatro Vientos y, a ser posible,
también del Parque de Artilleria’.

El asesinato de Calvo Sotelo decidio a
los indecisos. Franco, que acababa de
enviar un mensaje a Mola anunciando
gue no se unia al Alzamiento, cambio de
opinioén; y los carlistas llegaron finalmen-
te a un acuerdo con Mola.

Aunque en la Aviacion Militar rigid la |
ley de la obediencia a los jefes naturales,
muchos pilotos expresaron su disconfor-
midad fugandose en avion a su bando de
preferencia, como veremos mas adelante.

En Africa, el aerédromo de Sania Ra-
mel (Tetuan) y la base de hidros de Atala-
yon (Melilla) fueron leales al Gobierno,
pero fueron ocupados por tropas del Ejér-
cito. Aumara (Larache) y Tauima (Melilla)
se unieron a las fuerzas de Regulares su-
blevadas. Cabo Juby acepto la orden del
Gobierno de transferencia a Tablada (Se-
villa) de sus tres trimotores Fokker F-VII
(el cuarto se encontraba en Madrid); que
terminarian en manos de los alzados.

EL SABADO 18 EN EL
AERODROMO DE TABLADA

n Tablada se concentraron el 18 muy
temprano dos Fokker F-VII y un Dou-
glas DC-2 de las Lineas Aero-Postales
Espafolas (L.A.P.E.), con orden de bom-

bardear Marruecos. Los Fokker lo hicie-
ron sobre las bases aéreas, pero el DC-2
fue averiado en tierra por el heroico capi-
tan Carlos Martinez Vara de Rey.

A las 15 horas llegé de Madrid un se-
gundo DC-2, que bombarded, con los
dos F-VII, Ceuta, Larache y Tetuan, don-
de una bomba alcanz6 a una mezquita,
lo que provoco un motin que fue apaci-
guado por el anciano gran Visir.
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Organizacién del Arma de Avia

Personal (militar)

Revista de
Aerondutica

Junta Asesora m

Escuadran®1(0)

GETAFE, LEON

GETAFE

PLANA MAYOR
Unidad trimotor Junker
y aviones de la Oficina

de Mando

Grupon®11
2 Escuadrillas de
Caza Nieuport

Grupo n° 31
2 Escuadrillas de
Reconocimiento
Breguet XIX

Unidad de servicios

0 E ’
Escuadra n*2 (0) souadra 30 Fuerzas Aéreas
BARCELONA, de AFRICA
SEVILLA LOGRONO
SEVILLA BARCELONA TETUAN

PLANA MAYOR

1 Escuadrilla de Caza
Nieuport

Grupo n°22
2 Escuadrillas de
Reconocimiento

Breguet XIX

Unidad de servicios

PLANA MAYOR

Grupo n®13
2 Escuadrillas
de Caza Nieuport

Unidad de servicios

PLANA MAYOR

Grupo n°1
1 Escuadrilla
de Breguet XIX

Unidad de servicios

Aer6dromo
de GRANADA
(sin guarnecer por
fuerzas aéreas)

LEON

Grupo n® 21
3 Escuadrillas de
Reconocimiento
Breguet XIX (1)

Unidad de servicios

Aerddromos de
Albacete, Daimiel y
Burgos (sin guarnecer
por fuerzas aéreas)
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LOGRONO

Grupo n®23
3 Escuadrillas de Re-
conocimiento
Breguet XIX (1)

Unidad de servicios

MELILLA

2 Patrullas de
Reconocimiento de la
22 Escuadrilla Breguet

XIX en Nador y

Unidad de Servicios
Escuadrilla de Hidros
Dornier en Atalayon y
Unidad de servicios

Servicios de
Instruccion SERVICIOS
y Tropas TECNICOS
de los Servicios
(Cuatro Vientos) (Ministerio)
JEFATURA JEFATURA

Escuela de Observado-
res y Escuadrilla Y-1

Escuela de Mecanicos

3 Unidades
de Servicios y
1 de Automdviles

ALCALA

Escuela de Vueloy
Combate

Unidad de Servicios

(Cuatro Vientos)
Investigacion:
experimentacion en
tierra y vuelo. Estudios
y proyectos de
prototipos. Inspeccion
de fabricacion.
Recepcidn y
nacionalizacion. Junta
Técnica. Comisidn
de promologacion
y equipo.

LARACHE

1 patrulla de la 2% Es-
cuadrilla de Reconoci-
miento Breguet XIX

Unidad de servicios

SAHARA (Cabo Juby)

1 Escuadrilla mixta
con destacamentos en
Villa Cisneros e Ifni (4)

LOS ALCAZARES
Escuela de Tiro y
Bombardeo Aéreo

Escuadrilla Y-2

Grupo de Hidros n® 6
2 Escuadrillas Dornier

(3)

Unidad de Servicios




cion en 1° de febrero de 1935

JEFATURA

OFICINA DE MANDQ

Secretarfa

Contabilidad

Cuadro 1

Enlace con
Aerostacion

JEFATURA-SECRETARIA

1% Negociado — Organizacién
2° Negociado — Informacion

3“ Negociado — Instruccion y Operaciones
4° Negociado — Servicios
52 Negociado — Cartografia e Infraestructura

Servicio del Material

Servicio Central

Servicio Central

Servicio Central
de Proteccion

Servicio Central

Servicio Central

Comandancia exenta

(5y8) de Informacion (2y 7) de Armamento (2) del vuelo (2) de Automaviles (2) Sanitario
(Ministerio) (Cuatro Vientos) (Cuatro Vientos) (Cuatro Vientos) (Cuatro Vientos) (Cuatro Vientos) (Ministerio)
— Entretenimiento de
JEFATURA JEFATURA JEFATURA JEFATURA JEFATURA JEFATURA edificiaciones y
— — — — - —_— campos de aterrizaje
Detall Oficina de Informacién | |Seccion de Armamento Seccién de Seccion de Seccién Sanitaria del —
—_— tactica o Transmisiones Automéviles del Parque Central Construcciones y
Pagaduria — Seccion de Guerra S Parque Central arreglo de campos
— Seccidn Fotoagrea Quimica Seccion de nuevos

Junta Econémica
Central

Estadistica (6)

(Cuatro Vientos)

Parque (8), talleres
centrales y paracaidas

Seccion Fotogramétrica

Seccion de Incendios

Meteorologia

Adgquisicion de

Parque Regional
N.O.
(LEON)

Parque Regional
Sur
(SEVILLA)

Parque Regional

(LOS ALCAZARES)

— , Seccidn de Alumbrado, campos
Seccion Cartograficay || Seccion de Armamento| | Balizamiento, Energia
de Navegacion del Parque Central I
— Seccion de Proteccion
Seccion Fotografica del vuelo del Parque
del Parque Central Central
Archivo fotografico EFECTIVOS DE LAS FUERZAS AEREAS
Planas Planas Grupos Grupos Escuadrillas
mayores de | mayores de de tres de dos Escuadrillas de
Escuadra Grupo Escuadrillas | Escuadrillas Servicios
Caza (Nieuport) - 2 - 2 1 -
Reconocimiento estratégico (Breguet XIX) 1 1 - 1 - -
Reconocimiento (Breguet XIX) 2 4 2(1) 2 - -
Hidroaviones (Dornier) - 1 - 1 1 -
Coloniales (Fokker, Breguet XIX y avionetas) - - - - (1) -
Servicios de Instruccion (D.H. 9) - - - - 2 -
Aerddromo de Cuatro Vientos (varios) - - - - - 3
Totales 3 8 2 6 5 3

PR

Instruccion.
Organizada segun orden de 12 de junio de 1934.
Organizada para gestionar adquisiciones segun orden de 22 de septiembre de 1934,

0) Con las plantillas que figuran en orden de 4 de agosto de 1934.
1) Con una Escuadrila en cuadro.
2) Organizados segun orden de 23 de enero de 1935
3) En orden del 6 de octubre de 1934 se establece que depende integramente de la Jefatura de

Organizada para gestionar adquisiciones segtn orden de 24 de noviembre de 1934.

(4)

(9) , i isici se

(6) Organizada para gestionar adquisiciones segtn orden de 7 de diciembre de 1934.
(7)

()

Las dotaciones de material de vuelo figuran en orden de 23 de noviembre de 1934.
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Aviones operativos en julio de 1936 Cuadro 2

TIPo ADQUIRIDOS EN PLANTILLA EN INVENTARIO
Av. Militar Naval Av. Militar Naval Av. Militar Naval

Breguet-XIX y Martinsyde 233(1) 27 141 27 150 27
Nieuport-52 y Vickers V 91 20 48 9 62 9
Dornier Wal 32 - 18 8 15@) 8
Savoias S-62 - 37 - 31 - 35
Polimotores terrestres 13 - 12 - 100 -
Hawker Fury y Osprey 3 1 3 1 3 1
Total 372(1) 103 222 76 240 80

(MOtros 30 fueron reconstruidos en GASA en 1935.

(Dados de baja los W-1a W-14 y los W-20, W-23 y W-28-

®)Seis Fokker FVII (dos ex-LAPE), tres DH-89M y un Ford. Dados de baja los dos Junkers G 24.

A estos 241 aviones operativos deben afadirse otros 72 de segunda linea: 50 De Havilland de escuela (32 DH-9, 13
DH-60 y 5 DH-82); 18 Hispano E-30'y 4 diversos (un Breguet-26 sanitario, el Junkers F 13 y dos autogiros), lo que
nos da un total de 313 aeronaves pertenecientes a la Aviacion Militar.

Los aviones de LAPE retornaron a Ba-  miento; entre el 19 y el 21. Armilla (Gra-
rajas, excepto el DC-2 averiado, y queda-  nada) fue ocupado el dia 20 por tropa
ron en Tablada dos Fokker de Cabo del Ejército, poco antes de que
Juby llegados a media tarde (el aterrizaran tres Ni-52 de Ge-
tercero, que los seguia, to- tafe. El destacamento de

maria tierra en Larache). [ Los aerodromos hidros de Pollensa fue
El comandante Martinez de Logrofio y Leon, y las sometido por las fuerzas

Esteve renuncié a media- bases aeronavales de Bar- de Mallorca.

noche al mando, y Tabla- LALLM EUDN (LTI ETED 6)) Fueron leales al Go-

daseunio alaizamiento.  RRELEEIZESRUIZLIEEY  bierno el Prat de Llo-
zamiento. Leales al Gobiemno SN PR PEICTI N WIE

el Prat, Mahdn, Getafe, dros de Mahc’)n, y los

EL DIA 19Y SIGUIENTES Cuatro Vientos, Alcala aerédromos de Getafe,
y Los Alcazares ] Cuatro Vientos, Alcala y

Los aerodromos de Logro- Los Alcazares. Este ultimo
fio y Ledn, y las bases aero- redujo la resistencia de la conti-
navales de Barcelona, Marin (Ponteve- gua Base aeronaval de San Javier. El
dra) y San Javier, se unieron al alza-  Prat se apresuré el dia 19 a bombardear

Vickers Vildebeest,

en version con flotadores. |__




y ametrallar las columnas sublevadas en
Barcelona y a ocupar la base aeronaval.
Getafe fue pieza clave para la rendicion
de los sublevados en Madrid el dia 20.
Guadalajara fue recuperado el 22 por
una columna madrilefia republicana. De
Getafe, del Prat y de Cuatro Vientos se
escaparon cinco Breguet 19 a zona na-
cional, entre el 18y el 20; de Ledn y Afri-
ca se fugaron a zona republicana dos
aviones del mismo tipo, entre el 21 y el
25; luego se producirian diversas fugas
en ambos sentidos.

BALANCE INICIAL

Las 12 y 32 Escuadra Aérea se alinea-
ron con el Gobierno, excepto los gru-
pos 21 (Ledn) y 23 (Logrofo), que dieron
origen a las Fuerzas Aéreas del Norte,
mientras la 22 Escuadra y las Fuerzas Aé-
reas de Africa se unieron al alzamiento.

La 12 Escuadra se reforzo con los avio-
nes de Cuatro Vientos y con los de LA-
PE, y la 32 con los hidros navales de Bar-
celona y Mahdn. La 22 se reconstituyo,
bajo el mando del comandante Ortiz, a
base de las aeronaves militares de Los
Alcazares y las navales de San Javier.

En el Arma de Aviacion estaban desti-

nados el 1 de julio de 1936, como sabe-
mos, 483 pilotos en activo. Si afiadimos
el centenar de pilotos navales (53 del
Cuerpo General en situacion A y 46 del
Cuerpo de Auxiliares), la cifra total se
acercaba a los seis centenares.

De ellos, cerca de 250 siguieron obe-
dientes al Gobierno, 150 se unieron
desde el principio a los sublevados y
unos 200 fueron ejecutados o apresa-
dos, o desertaron. Unas decenas de es-
tos ultimos se pasarian a la zona nacio-
nal a lo largo de la guerra.

Ocho Breguet 19
del Grupo 21 de Leon.

Vickers Vildebeest de la Aviacion Naval,
en version terrestre.

En cuanto al material aéreo, la despro-
porcion fue mayor, a favor de la Republica,
de 2 a 1 si solo contabilizamos las aerona-
ves de primera linea, y de 4 a 1 si ahadi-
mos las de segunda linea y las avionetas.
La distribucion se detalla en el cuadro n® 5.

PRIMERAS ACCIONES DE GUERRA

a numerosa aviacion basada en Ma-
drid se empled en sus alrededores,
aunque destaco algunos aviones a Gui-
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puzcoa, Asturias, Andalucia y Extrema-
dura. La de Barcelona habilité una base
avanzada en Sarifiena (Zaragoza) y uso
sus hidroaviones en apoyo aéreo a los
desembarcos en Ibiza y Mallorca; movili-
z6 a 25 pilotos civiles de los Aero-Clubs
catalanes, que prestaron importantes
servicios de guerra. Los Alcazares y San
Javier operaron contra Albacete y por los
frentes de Granada y de Teruel

Por los nacionales, las Fuerzas Aéreas
del Norte disponian de los Breguet de Lo-
grofio y Ledn; de los fugados de Getafe y
el Prat y de los que subieron a Burgos des-
de el Sur (cuatro Nieuport 52, siete Bre-

Hidros de la Aerondutica Naval
en el puerto de Barcelona.

guet y dos Fokker F.VII). Logrofio destaco
una patrulla de Breguet a Zaragoza, como
contrapeso a los aviones de Sarifiena.

Los Breguet y Nieuport de Tablada y
Armilla y las avionetas del Aero Club de
Andalucia actuaron en defensa de Cor-
doba, Granada y Sevilla y en apoyo a las
columnas del Sur. Con los Dornier Wal
de Cadiz y tres Savoia S-62 de Marin se
cred una escuadrilla mixta a cargo de
aviadores navales.

EL ASPA NEGRA Y LA FRANJA ROJA

El empleo de los mismos aparatos por
ambas aviaciones obligaron al uso de
distintivos identificadores®. La nacional in-
trodujo el uso de circulos y franjas ne-
gras, que no evitaron graves errores*; por
ello, el 8 de agosto se dicté la orden de
que a todos sus aviones se les pintara en
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la deriva un aspa negra sobre fondo blan-
co. La gubernamental opté por pintar una
franja roja alrededor del fuselaje medio.

CAMBIOS DE ORGANIZACION Y DE JEFES

Apresado en Zaragoza Nufez de Pra-
do, el teniente coronel Pastor®, jefe de
la Oficina de Mando, le sustituyd tem-
poralmente.

En septiembre se unieron de hecho la
Aviacion Militar y la Naval con la crea-
cion del Ministerio de Marina y Aire (In-
dalecio Prieto), la Subsecretaria del Aire
(Pastor) y la Jefatura de Fuerzas Aéreas
(Hidalgo de Cisneros).

E Syt g = iy -
_'.la.'{rr L g —— Hawker “Fury” | &
= o vu Tede - . do. I
r2 . capturado.
B b 5= o gl R S

En Zona nacional las Fuerzas Aéreas
de Marruecos y la Segunda Escuadra
Aérea quedaron a las 6rdenes del gene-
ral Kindelan, nombrado jefe de los Servi-
cios del Aire. El 18-8-36, por Decreto n®
52, se organizaba la Aviacién en una Je-
fatura del Aire (auxiliada por un Estado
Mayor) y tres frentes: Norte, Oeste y Sur.
Sus jefes respectivos fueron Kindelan,
el teniente coronel Saenz de Buruaga y
los comandantes Rubio, Rodriguez y Di-
az de Lecea, y White. El 1 de octubre de
1936 se crean la Junta Técnica del Esta-
do, la secretaria de Guerra y las seccio-
nes de Tierra, Mar y Aire.




& Nieuport Ni 52 --
de la Escuadrilla 12 de Sevilla. 5
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LAS APORTACIONES EXTRANJERAS HASTA LA
“No INTERVENCION”

El Gobierno pidio ayuda a Francia ya el
19 de julio y la primera entrega de avio-
nes fue la de 4 o 5 Latécoére-28 de Air
France; dispuso pronto de las reservas
de oro del Banco de Esparia, que empe-
z6 a remitir a Paris en los DC-2 de LAPE
a partir del 30 de julio.

El 8 de agosto se produjo una entrega
masiva (trece cazas Dewoitine
D-371 y seis bimotores Potez
Po-54), y hasta fin de agos-
to Francia entregé 40
aviones, segun declaro
Ledn Blum. Agotadas
las posibilidades de su-
ministro de la industria
francesa, se propuso el

[ La aviacion na-
cional introdujo el uso
de circulos y franjas ne-
gras y posteriormente se les
pinté un aspa negra sobre fon-
do blanco. La guhernamental

opto por pintar una franja
roja alrededor del fu-
selaje medio ]

Pacto de No-Intervencion, que se formali-
z0 el 9 de septiembre; hasta esa fecha se
habia depositado en Paris oro por valor
de tres millones de libras esterlinas-oro®.
Franco envi6 a Berlin al comandante
Arranz , y Mola, por su parte, mando a
Roma a Goicoechea y otros. El resultado
de estas gestiones fue el traslado a Melilla
de nueve Savoia-817; la llegada en vuelo
de 19 Ju 52 desde Dessau a Sevilla (del
28 de julio a mediados de agos-
to), y la llegada en barco en el
mes de agosto, a Cadiz,
Melilla y Palma, de seis
Heinkel He 51, quince
Fiat CR-32 y tres hidros
de caza, 52 aeronaves
en total. El valor de las
entregas italianas y ale-

Personal en activo ~ Cw@de3

del Arma de Aviacion
1-7-36

Arma de Aviacion Av. Naval

Plantilla | Pilotos | Plantilla | Pilotos
Co./CN 1 1 1 -
Tte. Col./CF 14 10 3 1
Cte./CC 54 40 6 7
Jefes 69 51 10 8

Cap./Of 1%TN | 260 200 43 33
Tte./Of 2/AN 127 104 7 19
Alféreces n° 3 87 50 13 6
Oficiales 474 354 63 58
Bgda./Aux 1° 130 26 23 6
Sgtos./Aux. 2° | 233 42 70 17

(Cab prof /Maest. 10 10 67 9

Sub. y Tropas 373 78 160 32
TOTAL 916 483 233 98
Fuera del Arma de Aviacion habia un nimero apreciable
de pilotos, que no consideramos en este momento, pues
no fueron muchos los que volvieron al Servicio, aungque
sf muy distinguidos. Como Emilio Herrera, Alfonso Re-
yes, Joaquin Mellado, etc., entre los que se decantaron a
favor del Gobierno y Alfredo Kindelan, Alfonso de Orle-
ans, Eduardo Gonzalez Gallarza, Juan Antonio Ansaldo,
Francisco Vives, efc..., entre sus adversarios.

manas hasta el 9 de septiembre ascendio
a 0,7 millones de libras esterlinas-oro®.

PRIMERAS ACTUACIONES DE LOS AVIONES
IMPORTADOS

El 5 de agosto el Grupo Savoia-81 dio
servicio de proteccion al convoy Ceuta-
Algeciras. El dia 9, con 9 Ju 52 se organi-
zaron tres escuadrillas, que comenzaron
a operar por Extremadura el dia 10.

,ﬁ:‘.
;.

Uno de los Aero A-101 capturados
en el barco mercante “Hordena” .
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La Escuadrilla Malraux, dotada con
bombarderos Potez-54 y cazas Dewoiti-
ne, actud sobre Badajoz el 14 de agosto,
donde se cruzoé con seis Ju 52; poco des-
pués logré un gran éxito a costa de las
columnas de Africa en Santa Amalia. Los
Po-54 operan también por Cérdoba en
apoyo de la ofensiva del general Miaja
contra esta ciudad, defendida por los S-
81 y tres Fiat®. Uno de estos cazas derri-
ba dias después un Dewoitine.

Los Ju 52 y los He 51 pilotados por es-
panoles, que habian subido al Norte, bom-
bardean el 23 de agosto los aerédromos
de Madrid. Los Potez-54 y Dewoitine devol-
vieron el golpe atacando el 26 el aerédro-
mo de Olmedo y el 30 el de Escalona.

Tetuan a Sevilla (luego a Je-
rez), que se alternaba con
reconocimientos y bom-
bardeos nocturnos hasta
puntos tan lejanos co-
mo Albacete o Madrid.

Con la llegada de los
Savoia-81 se puso en
marcha el paso de un
convoy maritimo. El con-
voy fue hostigado a la mi-
tad del trayecto por el des-
tructor “A. Galiano”; al que el ca-
flonero “Dato” y las aeronaves obligaron
a retirarse a Malaga.

Hasta el 9 de agosto los aviadores y
marinos espafioles habian pasado a An-

[ Los Ju 52 y los
He 51 pilotados por
espaiioles hombardean el
23 de agosto los aerddro-
mos de Madrid. Los Potez-54
y Dewoitine devolvieron el
golpe atacaron el aero-
dromo de Olmedo y el
de Escalona ]

realizado con anterioridad
una operacion similar.

IBizA Y MALLORCA

El 8 de agosto fuer-
zas catalanas y valen-
cianas se apoderaron

de Ibiza casi sin lucha.
En Mallorca, fuerzas
procedentes de Barcelona
y Mahon desembarcaron el
16 de agosto y establecieron
una amplia cabeza de playa con el
auxilio de la Marina y de los hidros de
Mahon y Barcelona, que dominaron los
cielos durante 11 dias. La situacién cam-
bi6 al llegar a Palma el 27 de agosto, por

EL cRUCE DEL ESTRECHOY EL PUENTE AEREO

Perdida la posibilidad de paso en bar-
co del Ejército de Africa, se convocé en
Tetuan una reunion de altos jefes, a la
que asistié Kindelan, que decidio utilizar
el Unico camino que permanecia abier-
to: el del aire.

De los veintitrés polimotores terrestres
que habia en Espana (los 10 militares; 5
F.VIl, 4 DC-2 y un Ford de LAPE; y tres
de menores posibilidades de transporte),
Kindelan, solo contaba con cinco, uno en
el Norte y cuatro a su disposicion (tres
Fokker desde el dia 20 y un DC-2 desde
el 25 de julio). Con estos comenzé el
transporte diurno de dicho Ejército desde
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Cuadro 4

Aeronaves civiles
de mayor interés militarizadas

LAPE 5,8,10,15y 16 5 Fokker FVII

LAPE 12 1 Ford 4-AT

LAPE 21,2224y 25 4 Douglas DC-2

LAPE 18y 19 2 hidros Dornier Wal
LAPE 20 1DH-89 A

Otros propietarios 1 DH-84 y 2 Monospar
TOTAL 14 aviones y 2 hidros

dalucia cuatro banderas y seis tabores,
que ya habian llegado a las puertas de
Mérida. Los Ju 52 alemanes pasaron lue-
go otros once batallones (dos banderas y
nueve tabores), La Aviacion afrontd este
puente aéreo cuando ningun pais habia

barco, seis aeronaves de caza: (tres Fiat
CR-32 terrestres y tres hidros Macchi M-
41) y algo después, por aire, tres “Savoia-
81”. Tres Savoia-62 y a un Macchi M-18
quedaron abandonados en la cabeza de
playa durante la retirada republicana.

CAMPARNA DEL VALLE DEL TAJO

Establecido el enlace entre las tropas de
Franco y Mola, aquel optd por seguir hacia
Madrid por el largo camino del valle del Tajo.

Cerca de Talavera, el 31 de agosto los
cazas de Madrid derribaron dos Fiat, por
lo que fueron ascendidos a alféreces
Garcia Lacalle, Alonso Santamaria y Pe-
fAa, y algo después Aguirre.



La Jefatura del Aire nacionalista reac-
ciond concentrando la mayor parte de los
Fiat disponibles en una escuadrilla basa-
da en Caceres, a la que fue agregado
Morato, Angel Salas, Julio Salvador y
mas adelante Garcia Pardo.

En la Caza de Getafe habian muerto
los capitanes Méndez Iriarte y Avertano
Gonzalez (el primero en un tragico error),
y el teniente De Haro. Destinado al Norte
el capitan Cascon, los cazas de importa-
cién quedaron divididos entre la Escua-
drilla Espafa (de Malraux y Abel Guidez)
y la Escuadrilla internacional del capitan
Martin-Luna.

El alférez Pefia abatio el 26 de septiem-
bre un Junkers 52. Este avion y el Potez-
54 derribado el dia anterior por Salas
eran los dos primeros polimotores destrui-
dos en Espana en accion de guerra; algu-
nos habian sido derribados anteriormen-
te, pero causando solo baja temporal.

El 28 de septiembre, de los 21 Fiat lle-
gados a la Peninsula' quedaban siete
en vuelo y cinco en reparacion (nueve
habian causado baja, cinco de ellos por
derribo). Madrid habia adquirido 23 ca-
zas (14 Dewoitine, cinco Loire, tres
“Fury” y un Boeing).

Otros doce cazas Fiat llegados a Espa-
fia en el otofo aseguraron la supremacia
de la Aviacién de Kindelan en todo el
mes de octubre.

Los TEATROS DE OPERACIONES SECUNDARIOS

En el frente vasco, desde Lasarte (San
Sebastian) y Lamiaco (Bilbao) operaban
los Breguet-19 destacados por Getafe y
algunos aviones civiles (locales y llega-
das de Madrid y de Inglaterra). Se les
oponian los Breguet de Logrofio y Bur-
gos, que debian atender ademas al fren-
te central y a otros.

Los aviones de Lasarte se trasladaron
a Lamiaco (Bilbao) el 17 de agosto y alli
fueron reforzados el 16 de septiembre
por dos Nieuport y un Vickers Vildebeest
venidos de Sarifena.

A Logroino se incorporaron dos Fokker
F-VII subidos desde el Sur y el primer F-
Xl importado, por lo que sus seis Bre-
guet-19 se trasladaron al aerédromo de
Lacua (Vitoria).

A finales de septiembre los servicios de
Lamiaco a los frentes de Alava y Guipuz-
coa fueron continuos.

El 23 de septiembre llegan a Vitoria
dos patrullas de He 51 y los cinco Ju 52
que bombardearon Bilbao el 25 de este
mes (tres alemanes y dos espanoles),
que segun Trautloft fueron acompanados
por cuatro Fokker hispanos.

En Aragodn, desde el 3 de septiembre a
final de mes se establecid en Zaragoza
una patrulla de Ni-52. A mediados de Oc-
tubre llegaron a Aragon los seis He 51 de

., s Cuadro 5
Distribucion inicial de aeronaves
Tipo Gobierno| Junta de| oty
Defensa

Aviones de cooperacion
(Br19y V) 117 60 177
Aviones de caza
(Ni-52 y Fury) 50 15 65
Polimotores
(militares y civiles) 17 5 2
Hidroaviones 44 17 61
Total aeronaves de
primera linea 228 97 325

Avionetas/aviones
de segunda linea 250 20 | 210
Total General 478 117 595

El Douglas DC-2 capturado
& cn el aerodromo de Tablada (Sevilla),
gracias a la accion heroica

von Houwald, que el dia 19 atacaron en
Almudévar a diez aparatos enemigos
(seis Br-19, dos Ni-52, el F-VIl y un “Dra-
gon”) y derribaron al “Dragén”. Estos He
51 volverian pronto al aerédromo de Avila
y fueron sustituidos por seis Heinkel 46.

En Asturias, después de acabada la
resistencia de los alzados en Gijon, el
21 de agosto la aviacion de Llanes con-
centro sus acciones sobre Oviedo. Para
paliar esta situacion se trasladaron a
Leodn un Fokker F-XII, una escuadrilla
Ju 52 y el Grupo “Dragon”, que pronto
retorné a Olmedo.

Formacion en vuelo
de trimotores Savoia SM-81 .
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El Potez-54 del capitan Mellado y el
DC-2 de Coulledo estuvieron a punto de
alcanzar con bombas de gran tamafio en
Ferrol, al “Canarias”, que estaba en
pruebas finales,

El 3y el 4 de octubre los seis aviones
de Llanes atacan varias veces a Oviedo,
y, al final, adelantan su base al aerddro-
mo de Carrefo, entre Gijon y Avilés. (La
composicion de las Fuerzas Aéreas del
Norte este 4 de octubre era la indicada
en el cuadro n® 6.)

A mediados de mes llegaron a Ledn
seis cazas He 51 y ocho trimotores Ju 52,
pero el tiempo empeord y no pudieron
cruzar la cordillera. El dia 16 se incorpo-
ran tres “Savoia 81” (Allio) y tres Fiat (Sa-
las) que bombardean y ametrallan Carre-
fo; ese dia resultd mortalmente herido el
capitan Casares, quien volaba en un Fok-
ker, tras pasarse a los nacionales.
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Dos Savoia SM-79
de la 10° Escuadrilla del XXVIII Grupo.




Composicién de las Fuerzas ““4°

Béreas del Notte el 4-10-1936

— AVIACION GUBERNAMENTAL (16 aviones y 4 hidros).

En Lamiaco y Sondica: 7 aviones (Br-19, Vickers, Ni-
52, "Leopard", 2 "Monospar" y uno mas).

En La Albericia: 3 aviones (Br-19, Ni-52, "Monospar")
y 4 hidros Savoia-62.

En Llanes/Carrefo: 6 aviones (DH-89, dos Br-19, Ni-
52 y dos mas).

— AVIACION NACIONAL (9 aviones y 18 incorporados).

En Ledn, tres Br-19 y dos Dragones y cuatro Fokker,
mas seis cazas He 51 y seis trimotores Ju 52, llegados
los dias 8y 9; y tres "Savoia-81" (Allio) y tres Fiat (Sa-
las) arribados el dia 16.

El dia 17 la Aviacion de Leon actua,
manana y tarde, en apoyo a la guarnicion
de Oviedo. Poco después, a las 18 horas,
las avanzadillas gallegas enlazaban con
los defensores de la capital.

Los Ju 52, S.81, Fiat y He 51 abandona-
ron pronto Leén, adonde se incorporaron

f
S
tres Heinkel 46 y los tres
Br.19 de Escalona, que
se unen a los de Ledn pa-
ra formar el Grupo 1G10.

En Andalucia, existian en la
Malaga republicana, el 1° de sep-
tiembre, unos cuantos aviones terrestres e
hidros (catorce y cuatro segun el general
Queipo) y en Anddjar residia la 12 Escuadri-
lla del Grupo 21, mixta de Br-19 y Ni-52. Los
aviones de Andujar bombardearon Cérdoba
a diario, entre el 7 y el 15, y se concentraron
luego sobre el Santuario de la Cabeza.

En Sevilla, Cérdoba y Granada habia
cuatro Ni-52 y unos 17 Br-19; desde el 21
de septiembre unos Savoia-81 italianos y
algunos Fiat; actuaron en defensa de Cor-
doba, contra el aerédromo de Andujar y a
favor de la ofensiva hacia Pefarroya.

El 9 de octubre aparecio caza en Andu-
jar y la patrulla Fiat de defensa de Sevilla

. [EI3 yel4de
octubre los seis avio- ¥
-+ nes de Llanes atacan va-
rias veces a Oviedo, y, al final, ¥
adelantan su base al aerédro-
mo de Carreiio, entre Gijon y
Avilés.y a mediados de
mes llegaron a Leén 6
He-51y8Ju-52]

Romeo Ro-37 bis
en vuelo.

combatid con tres Ni-52

y derribd al pilotado por

Luis Alonso Vega, que

seria jefe de la Escuadra

de Caza en 1938. Peharroya

fue ocupada el 13 de octubre.

Hasta esta fecha la Aviacion nacional

del Sur habia perdido dos Ni-52 y cinco

Br-19; quedaban en servicio doce avio-

nes de este tipo, que se encuadraron en

los Grupos 3G10 (Rueda) y 4G10 (Perez
y Martinez de la Victoria).

LLEGADA DEL CUERPO
EXPEDICIONARIO RUSO

L 0s bombarderos Tupolev SB-2 y los ca-
rros de combate T-26 entraron en com-
bate el 29 de octubre y ello marcé un pun-
to de inflexion en el desvio del potencial
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aéreo y terrestre de las fuerzas enfrenta-
das, a favor del bando gubernamental.

En 1936 fue una sorpresa que la Unién
Soviética hubiera sido capaz de situarse
en vanguardia en la construccion de ma-
terial aéreo y de carros, que resulto ser el
de maxima calidad de los que vinieron a
Espafa en este ano.

Los Fiat no tenian velocidad suficiente
para alcanzar en vuelo horizontal a los fi-
nos bimotores SB-2, ni para mantenerlos
a distancia de tiro.

Los “Katiuskas” bombardearon en octu-
bre, con casi total impunidad, los princi-

pales aerédromos de la retaguardia na-
cional: Sevilla, Granada, Caceres; Sala-
manca, Talavera y Sevilla de nuevo.

El 4 de noviembre entraron en liza dos
escuadrillas de cazas biplanos Polikarpov
[-15 (Chatos), una reforzada en Madrid y
otra normal en Vizcaya. Los Fiat y He 51 in-
tentaron frenar a los I-15 el 13 de noviem-
bre, en un memorable combate sobre Ma-
drid, con bajas sensibles por ambos bandos.
La calidad de Fiat y Chatos era similar, pe-
ro los He 51 no podian competir con ellos.

Las escuadrillas Fiat se incrementaron
a tres en noviembre, pero enfrente apa-

Junkers Ju 52 del Puente
Aéreo del Estrecho

dispuestos para trasladar
tropa de Regulares.

recid otra escuadrilla reforzada, ésta de
monoplanos Polikarpov I-16 (Moscas o
Ratas). Estos aviones eran de una nueva
generacion aeronautica, de fina aerodi-
namica, de tren de aterrizaje retractil, de
gran velocidad horizontal y ascensional y
con un techo de vuelo muy superior al de
los Fiat, que solo tenian a su favor una
mayor maniobrabilidad y una excelente
velocidad en picado.

En los duros combates aéreos de no-
viembre destacaron los pilotos espafo-
les Garcia Morato, Salas y Salvador por
un bando y Garcia Lacalle por el otro.




Gracias a la escolta de los Fiat los Ju 52
y Ro-37 espanoles siguieron operando
sobre Madrid, a costa de regresar a dia-
rio, cuando podian hacerlo, con numero-
sos impactos.

LA LEGION CONDOR

E n respuesta al cuerpo expedicionario
soviético, Berlin autorizo, el 30 de oc-
tubre, la formacion de la Legion Céndor,
de similar fortaleza numérica, un cente-
nar de aviones, que presto su primer ser-

o

vicio en la tarde del 25 de noviembre, ya
de noche, con un bombardeo de la base
naval de Cartagena.

Pronto se comprobd el gran desnivel
técnico de los aviones germanos respec-
to a los rusos. Solo la docena de mono-
motores Heinkel 70 de reconocimiento
eran comparables al material soviético.

Tanto el cuerpo expedicionario soviéti-
co como el aleman formaron un todo ho-
mogéneo, con su propio personal de tie-
rra, y que actuaba bajo su propio mando
y con casi absoluta autonomia funcional.
Los generales Smushkevich (en Espaha

[ En los duros
combates aéreos de

noviembre destacaron
Garcia Morato, Salas y Sal-
vador por un bando y Garcia
Lacalle por el otro. Los Fiat
los Ju 52 y Ro-37 espaiio-
les siguieron operando
sobre Madrid ]

Douglas) y Sperrle (Sander), no hacian
excesivo caso ni a Hidalgo de Cisneros ni
a Kindelan. Sus dos organizaciones re-
sultaron formaciones eficientes, bien en-
trenadas y mandadas. La rusa obtuvo ini-
cialmente mejores resultados por la neta
superioridad cualitativa de su material.

BATALLAS DE VILLARREAL Y TERUEL

La ofensiva republicana hacia Vitoria se
inici6 el 30 de noviembre. En esa fe-
cha seis aviones de Burgos (dos Fokker,

Junkers Ju5 2 del Grupo 1G22 en vuelo;
el iltimo de los mds proximos lleva escrito
Badajoz, en recuerdo del primer caido

de los Ju 52, que alli se produjo.




un “Dragon” y tres Breguet), a pesar de
las nubes densas y muy bajas descubrie-
ron 40 camiones, cerca de Villarreal, a
los que atacaron, logrando el bloqueo de
la carretera. Luego de dar la noticia en
Burgos se trasladaron a Lacua (Vitoria)

El 2 de diciembre, los nueve I-15 de Bil-
bao'!, los Breguet, Vildebeest, Monospar
y otros, efectuaron tres servicios en la
mafana y en el tercero bombardearon
Vitoria; la situacion de Villarreal llegé a
ser critica, pero resistio.

Los ultimos esfuerzos para ocupar di-
cha localidad se hicieron del 12 al 14. El
12 los aviones de Bilbao averiaron en La-
) cua al “Dragon” y perdieron un “Monos-
par’. En réplica, el dia 13 los Breguet y
Fokker, y nueve He 51 expedicionarios,
efectuaron continuos.servicios de guerra;
un Fokker tuvo que tomar tierra a 5 Km.
de Lacua y el otro pasé a la Escuela de
tripulantes. El “Dragon” volvié a ser ame-
trallado el dia 28 y quedd fuera de vuelo
por algun tiempo. Solo quedaron los Bre-
guet y los He 51.

En Teruel, para la ofensiva de las co-
lumnas gubernamentales valencianas, se
concentraron en Manises y La Sefera
una escuadrilla de cazas I-15, los Potez-
54 internacionales y espafoles, y unos
cuantos Breguet y Nieuport. La Aviacién
de defensa nacional se reforzo, asimis-
mo, con seis Heinkel He 51, que se situa-
ron en Caudé muy en primera linea. Am-
bas aviaciones se mostraron muy activas
y sufrieron pérdidas cuantiosas.

El 26 de diciembre, uno de los He 51

Nieuport 52, avion de caza de dotacion en la capota y un Po-54 sufre un accidente en
Aerondutica Militar. Al principio de la Guerra el despegue, un segundo Potez es alcan-
Civil, 30 quedaron en manos gubernamentales zado por fuego enemigo y un tercero se

yotros 10 en la de los nacionales. L
estrella en Valdelinares, en el vuelo de
vuelta a su base. Un Ni-52 se estrelld

Polikarpov R-Z “Natacha”/”Papagayo’

CR-32 Chirri, caza mds utilizado por la
Aviacion Nacional. Se recibieron 376 hasta
la finalizacion del conflicto y otros 100 se
fabricaron en Sevilla posteriormente.




contra un Latécoére-28, cargados ambos
a tope de combustible, y ambos aviones
se incendiaron por completo.

De los cinco Heinkel restantes, uno fue
derribado y los otros cuatro ametrallados
por los “Chatos”. Hubo que enviarlos por
ferrocarril a Sevilla para su reparacion.

EL APROVISIONAMIENTO DEL
SANTUARIO DE LA CABEZA

| grupo de guardias civiles de Jaén

refugiado en el Santuario de la Vir-
gen de la Cabeza, en las proximidades
de Andujar, tuvo que ser abastecido por
el aire, en lo que la Aviacion espafola te-
nia larga experiencia.

En los tiempos de Marruecos el aprovi-
sionamiento de una posicion cercada era
uno de los servicios habituales de la
Aviacion, que en heroicos vuelos aisla-
dos a muy baja altura (obligada por lo re-
ducido de los reductos), sufrié una gran
parte de sus bajas.

La superficie del Santuario era mucho
mayor, pero estaba situado muy al inte-
rior de la retaguardia enemiga y alberga-
ba un elevado numero de civiles, lo que
exigia realizar servicios continuos, con
buen o mal tiempo, y mejorar las tacticas

[ El grupo de
guardias civiles de
Jaén refugiado en el San-
tuario de la Virgen de la Ca-
beza, cerca de Andujar, tuvo

ue ser abhastecido por el
q P unos 750 kilos de alimen-

de lanzamiento para lo-
grar buenos rendimien-
tos. Y una continuidad en
las entregas a lo largo de
los siete meses que duré el
asedio, con el agravante de existir
un aerédromo enemigo en la inmediata
proximidad, (Andujar).

Las necesidades minimas diarias de las
1.200 personas sitiadas se cifraron en

Fiat CR-32 en proceso
de reparacion.

aire, en lo que la Aviacion
espaiiola tenia larga
experiencia ]

tos y una cantidad algo
menor de suministros diver-
S0s (armas, municiones, me-
dicinas, detergentes, etc). Es
decir, la carga de un trimotor Savoia

S.81, que se acondiciond para este fin.
Aunque no se pudo alcanzar una regu-
laridad matematica en los servicios de
abastecimiento, éstos se repitieron con




Los Fiat de la Patrulla Azul
(3-51,3-52y3-53)

una cadencia tal que permitieron la pro-
longacion de la resistencia. En la primera
quincena de 1937 no se faltd ni un solo
dia a la cita; pero la Caza de Andujar cor-
t6 el trafico diurno en marzo y obligé al
aprovisionamiento nocturno hasta el 1 de
mayo, fecha en que la posicion sucumbid.

El Santuario recibi6 cerca de 100 tone-
ladas de aprovisionamientos, que fueron
lanzadas en 121 servicios. Sumando
otros 36 de bombardeo y 9 de reconoci-
miento se alcanzan 166 viajes en to-
tal, sin incluir los de los cazas

z : de acompafnamiento.
' [ El Santuario re- De estos servicios 70 se
cibio cerca de 100 to- hicieron en el SM.81 unos

neladas de aprovisiona- 65 con Junkers 52, otros
R o2 22 con el DC-2y 9 con
R PARC N e 0y diversos aparatos. Car-
O T E A los de Haya efectud
9 de reconocimiento se mas de la mitad de estas

alcanzan 166 viajes misiones, siguiéndole en
en total ] asiduidad Antonio Bazan

(que luego mandd una es-
cuadrilla) y Uselod Marchenko

(derribado y muerto con posteriori-
dad en su Ju-52). Entre los tripulantes des-
tacaron los capitanes Rodriguez Cueto
(Guardia Civil) y Canalejo, el radio Tomas
Guil, el mecanico Jarén y el ametrallador
Tte Ragosin (ruso blanco), heridos estos
dos ultimos por el fuego enemigo.

LAS AVIACIONES AL COMIENZO
DE 1937

ﬁ::,'? U na orden del 15-1-1937 (publicada

Fiat CR-32 “Chirri” en la Gaceta de la .Bepljlplica, n° 18)
desgajaba de la 22 Region Aérea la zona
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Heinkel He 45
del Grupo 6G15.

formada por el antiguo Reino de Valencia
y la parte sur de Teruel. Algo después se
creo otra zona auténoma con las provin-
cias de Badajoz y Cdérdoba y la mayor
parte de Ciudad Leal (la antigua Ciudad
Real), con cabecera en Valdepenas.

Las regiones y zonas aéreas dependian
de la Subsecretaria del Aire, en la que el
coronel Camacho habia sustituido a Pas-
tor, primero de forma accidental y desde el
13 de marzo de 1937 en propiedad.

Inicialmente el material ruso formé en
el Grupo 12, del que luego se separaron
los de aviones de cooperaciéon R.5 (“Ra-
santes”) y R.Z (“Natachas/Papagayos”),
con los que se formaron los Grupo 15y
20. En cuanto a la Caza existia la Es-
cuadrilla Kolesnikov (auténtico Grupo) y
desde enero cuatro escuadrillas de bi-
planos 1-15 en el Centro-Sur, las rusas
de Osadchii y Zotsenko (en Espafia Ko-
sakov y Zorki) y las espanolas de Gar-
cia Lacalle y Alonso Santamaria (am-
bos capitanes desde enero y febrero
del 37, respectivamente).

Linea de
Heinkel He 51 en tierra.
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Despliegue de la Aviacion ““4°”

Nacional en febrero de 1937

EN EL SUR (76 AVIONES):
En Tablada y Los Barrios (36 aviones):

Grupo SM-81 (Rafaelli) 13 SM-81

3* Ella. Fiat (Nobili) 14 Fiat + 5 llegados
el 16

Grupo 3G10 (Rueda) 6 Breguet-19

Patrulla Fiat de Morato 3 Fiat

En Armilla y La Roda (40 aviones):
42y 5 Ellas.Fiat

(Dequal y Francois) 22 Fiat
12 Ella. Romeo (Colacicchi) 12 Ro-37
Grupo 4G12 (Navarro) 6 Br-19

EN EL CENTRO (76 AVIONES):
En Torrijos
12y 22 Ellas. Fiat 18 Fiat — 5 salidos
el 16
En Avila, Aimorox, Escalona y V.del Prado
Grupo J/88 31 He 51 + 1 Bf
109 + 1 He 112
En Veladas
Tres Grupos espafioles
de Ju 52
En Talavera
2° Ella. de Ro.37

18 Ju 52 + 1 DH-89

6 Ro-37

El material de origen no ruso prestaba
servicios de retaguardia, nocturnos o de
defensa de costas.

La Aviacién Legionaria, que encuadra-
ba el apoyo italiano, empezo6 el afo 1937
disponiendo en la Peninsula de dos gru-
pos de dos escuadrillas (de “S.81"y
“Ro.37”) y de otro de cinco escuadrillas
Fiat (una de ellas en formacion), que
pronto se desdoblaria. En Mallorca des-
plegaban una escuadrilla “S.81” y las pa-
trullas Fiat y “M-41".

Las escuadrillas de la Legion Condor,
las rusas y las italianas de caza dispo-
nian de 12 aviones, pero las italianas de
reconocimiento y bombardeo contaban
so6lo con seis. Las espafolas de caza y
cooperacion del bando nacional rara vez
tuvieron mas de 6 ¢ 7 aviones; y las de
bombardeo eran de 3.

LA CAMPANA DE MALAGA

n enero de 1937 Queipo avanzé sus
lineas en la costa sur hasta Marbella,
poblacion que ocupo el dia 17. En defensa
de Malaga acudieron a Torre del Mar los
seis “Chatos” de Casimiro (el ruso Anton
Kovalewski) y a Roquetas y Tabernas
unos cuantos Breguets y Vickers Vildebe-
est, los Nieuport del marino Jover, y varios
Fokker y Potez-54. La Aviacién de Kinde-
lan formaba como indica el cuadro n®7.
Los 39 Fiat disponibles se redujeron a
33 el 29 de enero, con motivo de un servi-
cio de escolta al Santuario de la Cabeza,
con muy mal tiempo, en el que se perdie-
ron seis Fiat, lo que nunca habia ocurrido
ni en el combate mas encarnizado.
El 1° de febrero cayé en combate “Ca-
simiro”. A pesar de ello, los cinco “Cha-



Heinkel He 51
en el aerodromo de Leon.

TALLERES

3 [ En la batalla

7 de Guadalajara, la
Aviaciéon de Madrid, mag-
nificamente dirigida por
Smushkevich, alcanzé los mo-
mentos mas brillantes de su
historial con su ametralla-

miento a las columnas

motorizadas italia-
nas ]

servador mortalmente
herido. Igual suerte co-
rri¢ el piloto de un hi-
dro He 60 obligado a
amarar junto a un He 59.
El la jornada del 11, dos

tos” restantes combatieron el dia 3 contra
tres Fiat, dos de los cuales tuvieron que
tomar tierra fuera de campo. En contra-
partida, el dia 5 dos Fokker de Tabernas
volvieron averiados a su base, con un ob-

Cuadro 8
Despliegue de la Aviacién

Gubernamental en el Centro Sur
el 14-2-1937

Ella. Kolesnikov

(Alcald y Guadalajara) 18 1-16 + 4 en rep. = 22 I-16(1)
Ella. Zotsenko (Alcazar) 161-15=161-15

Ella. Osadchii (Almeria) 18 1-15+5en rep. =23 I-15
Ella. Lacalle (Guadalajara)13 I-15+4 en rep. = 17 I-15
Ella. Alonso (San Javier) 111-15+6 enrep.=17-15
TOTAL cazas rusos 22 1-16 + 73 1-15 =95 cazas

Grupo 12 (San Clemente y Sisante) 24 SB-2

2° Ella. Grupo 15 (Vochev) (Quintanar) 12R5
2/20 (Alonso Vega) (Madridejos) 12RZ
TOTAL GENERAL 143 aviones

(Faltan dos,pues en el parte del 12-4-37 constan 20 en
vuelo y 4 en reparacion.

Potez-54 y cinco “Chatos” re-
cién llegada a Tabernas derribaron
en Motril el Fiat del veterano Mantelli. Pero
no evitaron el derribo de los dos Po-54.

BATALLAS DEL JARAMAY
GUADALAJARA

E n visperas de la ofensiva del Jarama,
que comenzé el 6 de febrero, el
mando de Salamanca, contra toda 16gi-
ca, dividio su Aviacion entre los frentes
de Malaga y Madrid.

Kindelan contaba en Madrid con 25
aviones espafoles (18 Ju 52 y un DH-
89 en Veladas y 6 Ro.37 en Talavera), y
18 Fiat italianos en Torrijos. La treintena
de He 51 alemanes apenas participaron
en esta ofensiva.

El Mando gubernamental, que tam-
bién preparaba una ofensiva por el mis-
mo sector, habia concentrado en el
Centro a todos sus 1-16 y a la mayor
parte de los Katiuskas, Rasantes y Na-
tachas, pero no a sus Chatos, que teni-
an sus cinco escuadrillas repartidas por
Madrid (2), Malaga-Almeria, Aragon y el
Pais Vasco (cuadro n® 8).

Los dias 12 y el 13 fueron abatidos dos
jefes de escuadrilla (de He 51 y Fiat) lo
que obligd a la incorporacion el 14 de
nuevos Fiat procedentes de Andalucia. Ni
el 15 ni el 16 salieron los He 51 y Fiat a
escoltar a los Ju 52, que el 16 perdieron
al jefe accidental de un Grupo Ju 52, el
capitan José Calderén Gaztelu, quien

177



afos después seria premiado con la
Cruz Laureada de San Fernando.

La patrulla Fiat de Morato, reclamada en
el frente de Madrid, fue el catalizador que
permitio el gran desquite. El 18, cuando
los Fiat italianos viraron para situarse pa-
ralelamente al frente (abandonando su mi-
sion de escolta al sobrevolar territorio ene-
migo), los Chatos de Lacalle, que espera-
ban al otro lado, atacaron a los Junkers y
Romeo que se adentraban en su territorio,
apoyados por los |-16 de Kolesnikov. Mo-
rato rompe entonces la formacion y se
lanza al combate. Los italianos corren en
ayuda de los espaioles y, segun sus par-
tes, logran el derribo de 8 Chatos por una
sola pérdida. Morato ganaria también la
Laureada por su actuacion.

En la batalla de Guadalajara, la Avia-
cién de Madrid, magnificamente dirigida
por Smushkevich, alcanzé los momentos
mas brillantes de su historial con
su ametrallamiento a las co-
lumnas motorizadas italia-
nas en marcha. Hasta los
lentos R.5 y R.Z rayaron
a gran altura, pero la
palma correspondié a
los “Chatos” de Lacalle
y Kosakov y a los “Ka-
tiuskas”, que atacaron
incansablemente la reta-
guardia enemiga. EI bom-
bardeo combinado y conti-
nuo de Brihuega asolo esta po-
blacion antes de que se iniciara la
retirada de los italianos y motivé en gran
parte que ésta se produjera.

Hasta el 15 de marzo de 1937 se ha-
bian recibido unos 450 aviones por ban-
do y mantenian en vuelo del orden de
280 aparatos de importacion y unas de-
cenas de los de preguerra. En cuanto a
aviones modernos la URSS habia remi-
tido 62 (31 “Moscas” y 31 “Katiuskas”),
Alemania 43 (17 “Me 109B”, 14 bimoto-
resy 12 “He 70”) e Italia ninguno.
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Loira-46.

LA CAMPANA DE VIZCAYA

os fracasados intentos de ocupar Ma-
drid convencieron al Mando nacional,
establecido en Salamanca, de la necesi-
dad de buscar la decision de la guerra en
otra zona de la geografia espanola.
El Unico teatro de operaciones propicio
a una ofensiva victoriosa era el frente
cantabrico, pues razones geograficas,

[ Los fracasados
intentos de ocupar Ma-
drid convencieron al Mando
nacional establecido en Sala-
manca de la necesidad de bus-
car la decision de la guerra
en otra zona de la geogra-
fia espaiiola: el frente

cantabrico ]

Avion de enlace
Sparten Executive. |8

orograficas y climatolégicas hacian posi-
ble que la aviacidon de Salamanca pudie-
ra lograr la supremacia aérea local, a pe-
sar de su inferioridad numeérica, y técnica
en el conjunto del territorio peninsular. La
estrechez de la franja cantabrica y lo
abrupto de su territorio hacian dificil la
preparacion de aerédromos y el atender
a su seguridad, mientras que el mal clima
entorpecia su uso continuado.

Kindelan y Juan Vigon fueron decisivos
para lograr que se ordenase el cambio
de teatro de operaciones y que se situa-
sen en Burgos y Soria los grupos de
bombardeo (en situacidon de acudir indis-
tintamente al Cantabrico, a Aragén o al
Centro) y en Vitoria los aviones ligeros de
la Legion Condor.

Este traslado de frente permitio a la Le-
gion Condor utilizar con escaso riesgo su
anticuado material e ir comprobando las
posibilidades de los aviones experimen-
tales que acababan de incorporarse a di-
cha Legién, que obtuvo el mando operati-
vo de todos los medios aéreos que inter-
vinieron en la ofensiva.

La ofensiva comenzé el 31 de marzo,
dia en que los aviones se emplearon
contra una linea fortificada, construida

Avion republicano
de cooperacion
Koolhoven FK-51.




, Heinkel HE-51

Potez Po-54

“Aqui te espero”
derribado en
septiembre de 1936.
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Despliegue de la Aviacién de Franco el 31-3-1937 Cuadio9
Avion Fiat He51 | He70 | Br.19 S.81
Frento Bf 109 Ro 41 Cazas Ro37 | Hod5 | He 6 Coop. w52 Otros B. Total
Pais Vasco | 9 10 19 24 17 9 50 25 16 4 110
Asturias - - - 7 - - 14 - - - 14
Logrofio = 18 18 10 = = 10 = = = 28
Aragén - - - 4 - 7 1 - - - 11
Norte 9 28 37 25 17 23 85 25 16 4 163
Centro-Sur | 5 37 42 32 - 10 42 28 4 32 116
Penfnsula 14 65 79 7 17 33 127 53 20 73 279
Africa - - - - - 9 9 3 - 3 12
Mallorca - 6 6 - - - - 6 - 6 12
TOTAL 14 4l 85 77 17 42 136 62 20 82 303

sobre un abrupto escenario montafnoso,
y sobre los dos principales nudos de co-
municaciones de su inmediata retaguar-
dia: Durango y Elorrio.

Al carecer del numero de aviones ne-
cesario von Richtofen (jefe de Estado
Mayor de la Legion Condor desde el 20
de enero) pidié la colaboracién de los
Savoia S.81 existentes en Soria y les en-
cargo el ataque a Durango y Elorrio, so-
bre los que lanzaron 19 toneladas de
bombas, un 25% de las arrojadas este
dia sobre el frente.

El frente vizcaino quedd estabilizado,
desde el 8 al 19 de abril, por mal tiempo
y por los ataques de diversion guberna-
mentales en Andalucia, Madrid y Aragon.
Reanudada la ofensiva el dia 20, las Bri-
gadas de Navarra conseguian el 23 de
abril derrumbar el frente oriental vasco.
La 12 Brigada ocupd y rebaso Elorrio el
24, desbordd Durango por el Este y al-
canzé en la tarde del domingo 25 las es-
tribaciones orientales del monte Oiz, en-
tre Durango y Guernica.

Mola mantuvo su idea de ocupar antes
Durango, pero la Legion Condor creyd
ver clara la conveniencia de abandonar el
forcejeo ante esta villa, lanzarse en trom-
ba hacia Guernica e intentar copar las
dos brigadas vascas que ocupaban los
sectores de Lequeitio y Marquina.

La Legion Coéndor, fiel a esa idea, bom-
barded en la manana del lunes 26 la an-
te-iglesia de Arbacegui y Guerricaiz, entre
Marquina y el monte Oiz, y por la tarde la
propia villa de Guernica, sobre la que ca-
yeron de 25 a 28 toneladas de bombas,
que alcanzaron a cerca del 25% de las
edificaciones de la villa y produjeron un
incendio que se extendio luego al nucleo
urbano y llegé a afectar al 70%. La mayor
parte de las bombas las lanzaron los Jun-
kers 52 hacia las seis y media de la tarde.

EL HUNDIMIENTO DEL “ESPANA”

a Flota nacional, a pesar de haber

decretado el bloqueo de los puertos
nortefos, se situd a finales de abril a la
altura de Santander, dejando libre el pa-
so a Bilbao. La Flota britanica no se dio
por satisfecha con este compromiso y el
crucero “Shorpshire”, obstaculizo la ac-
cion del “Espana”y del “A. Cervera”.

A la amanecida del 30 el “Espana”, que
se encontraba en una segunda linea de
bloqueo, al Oeste de Castro Urdiales,
acude en ayuda del destructor “Velasco”,
que pretende detener a un mercante, y se
coloca muy cerca del campo minado, for-
zando al mercante a adentrarse entre las
minas o exponerse al fuego del “Espana”.

A las siete y media, temiendo acer-
carse demasiado al campo de minas,
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el “Espana” meti6 toda la cana a estri-
bor para aproar al Norte y tuvo la des-
gracia de provocar el desenlace que
trataba de evitar al chocar con una mi-
na que lo dano de forma irreparable. El
“Velasco” atraco junto al “Espafa”y
comenzo el embarque de la dotacion
del acorazado.

El jefe del Ejército del Norte guberna-
mental dio orden a su Aviacion de rema-
tar al “Espana” y, de ser posible, al “Ve-
lasco”, pero los aviones disponibles no
eran adecuados para dichos blancos.

Dos aviones de Santander, que lanza-
ron algunas pequefnas bombas, fueron
rechazados por la antiaérea de ambos
navios, pues las calderas y la A.A. del
“Espafia” quedaron cubiertas hasta ulti-
ma hora, por si podia intentarse la ma-
niobra del remolque.

En el bando gubernamental se decidio
dar al publico la version de que el acora-
zado habia sido hundido por sus avio-
nes y se pidié a la 62 Regién Aérea
(Santander) la identificacion de los avia-
dores participes en la mision, cosa que
hizo la Fuerza Aérea del Norte en tele-
grama del 1 de mayo.

Caza I-15 (Chato) capturado, pero aiin
sin las insignias nacionales. Detrds
se ven un Romeo Ro-37 y un Savoia SM-81.

Polikarpov I-15 (Chato/Curtiss)

OPERACIONES AEREAS EN LOS
FRENTES SECUNDARIOS

P ara tratar de frenar la ofensiva nacio-
nal sobre Vizcaya se ordeno a las
tropas de Aragon, Madrid, Toledo y Cor-
doba que atacaran en sus respectivos
frentes, con la intencion de atraer reser-
vas enemigas.

E

La lucha aérea fue importante en Ara-
gon, donde Kindelan contaba con tres es-
cuadrillas Heinkel (dos de He 46 y una de
He 51); para reforzarlas acudieron desde
Asturias los He 46 del comandante Vara
del Rey y la escuadrilla de He 51 de Salas,
y desde Sevilla otra de este mismo tipo.

Los republicanos ocuparon el 12 de
abril la posicion fortificada de Santa Qui-




teria; para desalojarlos, los ocho He 46 y
los He 51 disponibles ametrallaron el 13
las rectas trincheras enemigas, abando-
nadas por sus defensores tras sufrir en
ellas 400 bajas. Los He 51 de Salas lo hi-
cieron en cadena'?, procedimiento que
se normalizaria tres meses después a
propuesta de Garcia Morato.

Se lucha después en el sector de Te-
ruel, en el que se produjeron duros en-
frentamientos entre las tres escuadrillas
de Chatos (dos espafolas y una rusa) y
las escuadrillas de He 51. La de Salas
derrib6 un Katiuska y el Chato de Tuya el
dia 16. El 17 mantuvo un combate inaca-
bable con las tres de Chatos, durante el
cual Palmero y Alfonso Calvo chocaron
de frente sobre zona republicana, Allen-
de se vio obligado a tomar tierra en suelo
propio, alcanzado por los disparos de
Juan Comas y Tinker. Salas y sus pilotos
regresaron a Calamocha con los aviones
acribillados. Tinker y Salas describieron
este combate como el mas refido de los
librados por ellos hasta entonces.

Morato felicité calurosamente a Salas y
le reclamé a Sevilla, con todos sus pilo-
tos, para formar con ellos la segunda es-
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La cazarusaenlazona Cwadol0
Centro-Sur el 12-4-1937

Grupo Pumpur (luego Kopets):

Ella. Lacalle 16 1-15 + 11 en reparacion

En Guadalajara
Ella. Osadchii I-15 En Castejon
Ella Zotsenko 11 1-15 + 2 en reparacion

En Andujar
Ella. Kolesnikov 20 1-16 + 4 en reparacion

En Tembleque
TOTAL 42 1-15 + 13 en reparacion = 55

20 1-16 + 4 en reparacion = 24
62 cazas + 17 en reparacion = 79

cuadrilla del primer grupo Fiat totalmente
espanol, el 2G3.

LA NUEVA ARMA DE
AVIACIONY EL MINISTERIO
DE DEFENSA

U n decreto aprobado
en el ultimo Conse-
jo de ministros presidi-
do por Largo Caballero
(publicado en la Gaceta

[ Un decreto
aprobado en el ulti-
mo Consejo de ministros
presidido por Largo Cabha-
llero (Gaceta de la Repiiblica
el 16 de mayo de 1937), da-
bha al Arma de Aviacion

de la Republica del domingo 16 de ma-
yo de 1937), daba al Arma de Aviacién
caracter de rama auténoma del Ejército
(cuadro n® 11).

El 17 de mayo Juan Negrin sustituia
a Largo Caballero y en la administra-
cién aparecio, por primera vez en Es-
pafa, el Ministerio de Defensa Nacio-
nal. Fue su titular Indalecio Prieto,
quien lo estructuré en dos organismos
esenciales: el Estado Mayor Central y
las cuatro subsecretarias (Tierra, Mari-
na, Aviacién y Armamento). Estas reci-
bieron la misién de entregar a aquel
los medios de todo orden que le eran
necesarios. Fueron subsecretarios de
Aviacion y de Armamento los corone-
les Camacho y Pastor. Siguid al frente
de las Fuerzas Aéreas el coronel Hi-
dalgo de Cisneros, y de jefe

de Estado Mayor el tenien-
te coronel Riafo.
En este mismo mes de
mayo de 1937 se crea-
ron las 42 a 72 Regio-
nes Aéreas, con la
composicion que se in-
dica en el cuadro n® 12.

caracter de rama auto-

noma del Ejército ]
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En el mes de junio la composicién de la
Aviacion gubernamental era la indicada
en el cuadro n® 13.

OFENSIVAS DE LA GRANJAY HUESCA

La ofensiva republicana sobre Segovia
se realiz6 desde el 30 de mayo al 4
de junio. Participaron en ella dos divisio-
nes, cuatro escuadrillas de caza (dos de
[-16 y las dos rusas de I-15), tres escua-
drillas de cooperacion (dos del Grupo 20
y una del Grupo 15) y las dos del Grupo
12 de “Katiuskas”, con un centenar de
aviones en total.

De la defensa se encargé el general
Varela, que contaba con 26 Fiat y seis
Ro-37 de la Aviacion Legionaria y seis Ju
52 espanoles. El 1 de junio se incorpora-
ron los 13 Fiat de Morato y el dia 2 diez 6
doce He 45 y Aero-101 espafoles, con lo
que el numero de aviones de la defensa
llegd a superar los 60.

El dia 2 fue abatido “Zorki”'2 (jefe de la
22 Escuadrilla rusa de “Chatos”). Le susti-
tuyd “Kosakov”, que ya habia entregado
la 12 a Eriomenko.

Cuatro dias después se planeaba una
nueva operacion de diversion en Huesca.
Fue apoyada por tres escuadrillas de
“Moscas”, dos de Chatos, tres de coope-
racion, dos de “Katiuskas” y algunos Po-
tez-54. En la Aviacion de la defensa for-
maban los 13 Fiat de Morato, otros tantos
He 51, seis He 46 y seis Ju 52, cerca
de 40 aviones en total.

El dia 14 comenzaron los
bombardeos sistematicos
a Huesca y el 16 actua-
ron sobre la capital os-
cense todas las escua-

[ La Aviacién re-
publicana del Norte se
habia reforzado con dos
expediciones de “Chatos”,

Caza I-15 en vuelo.

drillas de caza y bombardeo, en una masa
aérea del orden de cien aviones.

El parte de Valencia reconoce un avion
perdido el dia 12, cuatro el 14 y uno el 16.
La Escuadrilla 2/20 tuvo tres bajas de pilo-
tos y las ocho escuadrillas de “Natachas”
se redujeron a seis.

El Grupo Fiat de Morato no perdi6 un
s0lo avion en los continuos y duros com-
bates de este mes de junio.

EL “CINTURON DE HIERRO”

| ataque al “Cinturén de Hie-
mo” se retraso del dia 31 de
mayo al 11 de junio por el ata-
que contra Segovia, causa
indirecta del accidente
mortal del general Mola.

pero un ataque al aerédromo
de Somorrostro, realizado el
5 de junio, destruyo a ca-
si todos los aviones
de refuerzo ]
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Grupo de aviadores ante una bomba alemana 4
. de 50 Kg. (solo usada por los Ju 87). B
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Cuadro 11

La nueva Arma
de Aviacién Republicana

n el Arma de Aviacion debia integrarse el personal
de la Aviacion militar, naval y civil, segn antigtie-
dad del 18-7-36, salvo el no procedente de Academia.

Podia hacerlo en la Escala del Aire o en la Tierra, a la
Que se pasaba automaticamente cuatro afios antes de cum-
plir la edad de retiro 0 a los 15 afios de servicio en vuelo.

El Arma de Aviacion se componia del Cuerpo General,
del Cuerpo Auxiliar, de la Maestranza de Aviacion y del
Grupo de Defensa contra Aeronaves (DECA), que queda-
ba bajo la inspeccion de la Subsecretaria, en la que se
creaba una Jefatura de Defensa antiaérea. De esta Jefatura
dependian el Grupo de DECA ntimero 1, las baterias an-
tiaéreas de los regimientos de Artilleria de Costa ndmero
3 (Cartagena) y ntimero 4 (Mahan), y las baterfas, seccio-
nes y piezas afectas a las columnas de operaciones 0 a la
defensa local de las grandes ciudades y de los centros in-
dustriales; el servicio radiotelegrafico de aviacion y el
personal del Grupo de alumbrado e iluminacidn.




La Aviacidén republicana del Norte se
habia reforzado en mayo con dos expe-
diciones de “Chatos”, pero un ataque al
aerédromo de Somorrostro, realizado el
5 de junio, destruyd a casi todos los
aviones de refuerzo.

Tinglado del puerto de Valencia.
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El 12 de junio, con el apoyo de 144
piezas de artilleria y 42 bombarderos,
que en un doble servicio lanzaron mas
de cien toneladas de bombas, la V Bri-
gada de Navarra perforaba las fortifica-
ciones tenidas por inexpugnables.

Bombardeo de una linea
de ferrocarril.

.

b

El 18 de junio las Brigadas Navarras
entraron en Bilbao.

En este momento la aviacion habia al-
canzado un alto grado de adiestramiento
en la cooperacion aeroterrestre, modali-
dad de empleo que fue la predominante
a todo lo largo de la guerra civil.

BATALLA DE BRUNETE

n el verano de 1937 la composicién de
los Grupos Aéreos de primera linea del
Ejército Popular diferia de la indicada en el
cuadro n? 13 en la sustitucion de los Grupos
20y 25 por tres escuadrillas independientes.
Las grupos de la Legién Condor y los ita-
lianos de caza disponian de 36 aviones en
plantilla, pero en esta época nunca hubo
mas de 25 Ju 52 y de 27 a 30 Fiat por grupo.
En la batalla de Brunete, comenzada
en la noche del 5 al 6 de julio, se enfren-
taron en masa las aviaciones que am-
bos contendientes habian organizado
tras un afo de lucha.

La Aviacion gubernamental dispuso
en los primeros momentos de una abru-
madora superioridad, gracias a sus cua-
tro escuadrillas de monoplanos I-16 y
dos de biplanos 1-15, a las que solo se
oponian tres escuadrillas Fiat.

Luego llegaron al Centro una escuadri-
lla de monoplanos Bf 109 B, otras tres de
Fiat y los cazas del Grupo Morato que
iban saliendo del Parque de Sevilla

El Bf 109 demostré que podria llegar a
ser un excelente caza cuando se corrigie-
ra su mayor deficiencia, la escasa poten-
cia de su motor; la version Me 109 B soélo
superaba en ciertos aspectos al “I-16” y
era aventajado por éste en algunos mas.
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Bombardeo del
Puerto de Barcelona.
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Pilotos gubernamentales
ante un caza I-16.

Los 24 bimotores soviéticos de bom-
bardeo rapido sobrepasaban en nimero
a los siete bimotores existentes en la es-
cuadrilla VB/88, y a los ocho polimotores
italianos —seis SM.79 y dos Fiat BR.20-
de caracteristicas comparables, pero de
menor velocidad que los soviéticos Ka-
tiuskas, a los que, sin embargo, ganaban
en capacidad de carga.

Los aviones de cooperaciéon de ambas
aviaciones eran viejos biplanos, sin mas
excepcion que la de los escasos Breda
Ba.65 italianos.

Por el bando gubernamental participa-
ron en la batalla las seis escuadrillas de
Natachas y por la Aviacion enemiga las
dos de He 51 alemanas y, esporadica-
mente, algunos He 51 de las dos espa-
fioles y otros He 45, Ro.37 y Aero 101.

Los lentos bombarderos de tren fijo (Ju 52
y SM.81) tuvieron que refugiarse en el bom-
bardeo nocturno, y aun asi sufrieron los de-
rribos de dos Ju 52 en las noches de 26 y
27 de julio, achacados a Yakushin y Serov.

La artilleria antiaérea gubernamental,
que se mostré muy activa en estos dias
de julio, disponia del material que se indi-
ca en el cuadro n® 14,
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El piloto norteamericano
Tinker ante su I-15.

[ Durante la
batalla de Santander ,
en el aire la la lucha fue
mucho mas reiida, como lo
prueba que la aviacion repu-
blicana de la 6 Region Aé-
rea perdiera 17 1-15, una
decena de I-16 y una
treintena de avio-
nes ]

LAS BATALLAS DE SANTANDER Y
BELCHITE

as fuerzas terrestres preparadas para

la ofensiva hacia Santander eran sélo
ligeramente superiores a las dispuestas
para la defensa, pero la desproporcion en
fuerzas aéreas era de uno a tres. Frente a
dos escuadrillas de caza (I-16 e I-15) y
otras dos de cooperacion (“Bull Dég” y
aparatos varios) desplegaron en el sector
cinco escuadrillas de aviones rapidos (la
de cazas Bf 109B, la de bimotores He
111; la mixta de Do 17 y He 70: y las ita-
lianas de SM.79 y Ba.65); siete de cazas
biplanos Fiat (cinco italianas y dos del
grupo de Morato) y varias de aviones anti-
cuados (Ju 52, He 45 y Aero 101).

Mediada la batalla subieron a Santan-
der una nueva escuadrilla de “Moscas”,
mandada por Smirnov (con una mayoria
de pilotos espafoles), y algunos “Chatos”,
que ya no pudieron equilibrar la balanza.

La batalla de Santander se asemejé a
un paseo militar en su aspecto terrestre.
En el aire la lucha fue mucho mas refiida,
como lo prueba que la aviacion republi-
cana de la 62 Region Aérea perdiera 17 I-
15, una decena de I-16 y una treintena
de aviones diversos. La Aviacion de Kin-

delan perdid siete aviones en el frente
(un Ju 52, un Do 17 y un He
111, dos He 51 y dos Ro.37)
y cuatro en accidentes en
tomas de tierra (un Fiat,
un Bf 109, un He 111y
un He 45), aparte de
dos accidentes meno-

res de otros dos He 51.

Muy diferente fue lo
sucedido en Belchite.
Alli la desproporcion era
parecida, pero de signo
contrario (a favor del mando

republicano). Para la ofensiva sobre
Zaragoza la Aviacién de Hidalgo de Cis-
neros concentré medios similares a los
de Brunete y frente a ella sélo quedaba
en Aragén una escuadrilla de He 51, el
grupo de He 46 y uno de Ju 52. Apenas
comenzada la batalla recibieron el re-
fuerzo de dos grupos de Fiat (uno italia-
no y el otro espafol), procedentes res-
pectivamente de Madrid y Santander.

El 26 de agosto caian derribados el je-
fe del grupo de He 46, comandante Pé-
rez Pardo, y un He 51.

El 31 de agosto comenz¢ la reaccion
de las fuerzas de Zaragoza. En esta se-
gunda fase de la batalla se incorporaron
a la lucha el recién creado grupo espanol
de Savoias SM.79 (3G28), el otro grupo
de Ju 52 y la otra escuadrilla de He 51,
procedentes estos ultimos de Santander.
La Legion Condor destaco fugazmente
sus escuadrillas de He 111 y Bf 109B.



El 1 de septiembre caia derribado otro
He 51 y un sargento moria a bordo de un
He 46. El Grupo Morato se desquito el dia
2 en un combate contra los Chatos; que
perdieron dos aviones, uno de ellos pilo-
tado por Emilio Herrera, hijo del entonces
coronel de su mismo nombre. Un Ju 52
cay6 en accion nocturna, en la noche del
14 al 15 de septiembre, cuando intentaba
bombardear el aerédromo de Sarifiena.

Hasta septiembre de 1937 ambas Avia-
ciones habian adquirido un promedio
cercano a los 700 aparatos por bando,
como puede verse en el cuadro n® 15.

En aviones de nueva generacion tenia
superioridad la Aviacion de Valencia,
pues los monoplanos de caza rusos reci-
bidos habian sido 155 frente a 52 mono-
planos italo-alemanes de caza y asalto, y
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. 7 . Cuadro 12
Regiones Aéreas Republicanas™

as Regiones Aéreas pasaron a ser seis, asignadas a

los seis teatros de operaciones (Este, Teruel, Cen-
tro, Extremadura, Sur y Norte) y que surgieron de las
tres iniciales, de las zonas de Valencia y Valdepefias y
del sector cantébrico..

En la Zona del Interior se cred la Region Aérea n® 7,
con base en Albacete, y formada por la mitad norte de
esta provincia y franjas colindantes de Ciudad Leal
(antigua Ciudad Real), Cuencay Valencia.

(Cada Regi6n se dividio en un nimero variable de
sectores, desde un minimo de tres a un méaximo de
nueve, y en cada uno de ellos se habilitaron no menos
de cinco ni més de diez aerédromos, con lo que el to-
tal de éstos alcanzo el orden de los cuatro centenares.
Se clasificaron en las cuatro categorias siguientes:

Permanentes, con un teniente a su frente; Semiper-
manentes, al mando de un sargento, que deberian ser
operativos en 24 horas; Eventuales, con un cabo y cua-
tro soldados; y de Socorro, atendidos por un guarda.
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La Escuadrilla de cazas I-15 mandada
por Andrés Garcia Lacalle.
- _ _ _

"

en polimotores rapidos habia casi igual-
dad, 64 italo-alemanes por 62 rusos.

En cazas biplanos de primera linea, a
los 168 Fiat recibidos de Italia se oponian
cerca de 140 a 150 “Chatos” procedentes
de la URSS.

ASTURIAS Y SEGUNDA BATALLA
DE BELCHITE

n la Campana de Asturias a mediados
de 1937 las cinco escuadrillas de

aviones modernos de la Legion Condor
(dos Bf 109B, otras dos de He 111 y una
de reconocimiento) impusieron su ley y lo-
graron hundir en el puerto de Gijon al des-
tructor Ciscar y al submarino C.6, mien-
tras los grupos esparioles se dedicaban a
las abnegadas misiones de apoyo directo
a la infanteria, en las que sufrieron mu-
chos derribos por fuego desde tierra, pero
ninguna baja definitiva. El coronel Mufioz
Grandes les envi6 una efusiva felicitacion.

La Legion Condor perdio el Do 17 del
jefe de la escuadrilla de reconocimiento y
los republicanos a cuatro pilotos de ca-
za.y a la practica totalidad de sus avio-
nes, la mayoria destruidos en el suelo,

Antes del desplome del frente asturiano
el Ejército republicano del Este intent6 de
nuevo llegar a Zaragoza en unos forcejeos
acompanados por cruentas luchas en el
aire, en las que los republicanos alcanza-
ron sus mayores éxitos de toda la guerra.
El 12 de octubre los Moscas abatieron
cinco Fiat italianos (entre ellos el de un je-
fe de escuadrilla), aunque a costa de que
los Grupos 21 y 26 perdieran dos Moscas
y otros tantos Chatos, y que otros dos
Moscas y cuatro Chatos se vieran obliga-
dos a tomar tierra fuera de su base.

Caza I-16 capturado dispuesto
para ser arrancado mecdnicamente.
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El 15 de octubre, en un ataque por sor-
presa al aerédromo Sanjurjo de Zaragoza,
repleto de aviones, las escuadrillas primera
y segunda de Chatos (mandadas por Anto-
nov y Gerardo Gil), protegidas por la prime-
ra, segunda, tercera, quinta y sexta de
Moscas (conducidas por Aguirre, Pleschen-
ko, Smirnov, Ivanov y Gusiev), ametralla-
ron al amanecer la linea de aviones nacio-
nales; incendiaron seis Fiat y alcanzaron a
tres Ju 52 cargados de bombas que, al ex-
plosionar, averiaron a varios He 46.

Heinkel He 111
iniciando el bombardeo.

FIN DE LA CAMPANA DEL NORTE

| desenlace de la Campana del Norte

supuso un cambio espectacular en la
situacion estratégica. Las bajas de la Avia-
cion gubernamental en cazas biplanos
en el Cantabrico fueron no menos de 60
[-15,”Chatos”, un 40% de los adquiridos;
mas que las habidas en el conjunto de las
batallas de la Zona principal. Las pérdidas
de I-16 en el Cantabrico no fueron tan no-
tables, pero, no obstante, se sitian en el

orden de un 18% (frente a unas bajas de-
finitivas hasta la fecha de un 40%).

Esto explica que las escuadrillas de avio-
nes modernos existentes al desaparecer el
frente del Cantabrico fueran las indicadas
en el cuadro n® 16.

EL MANDO DEL BLOQUEO
Y LA BRIGADA AEREA
HISPANA

racias a los navios liberados tras el

fin de la campana del Norte se pu-
do constituir en Mallorca la Flota del
Bloqueo, que logrd cerrar la via mariti-
ma del Mediterraneo, lo que obligé a la
URSS a abrir las rutas del Atlantico
Septentrional y el Baltico hasta los puer-
tos franceses del Atlantico.

Este cambio exigi6 tiempo y la co-
rriente de suministros
a la Republica se re-
dujo notablemente,
en tanto que la que ali-
mentaba a sus enemigos desde
Alemania e ltalia se incrementaba
espectacularmente.

La conjuncién de estas cir-
cunstancias permitio a la Avia-
cién nacional superar claramente,
a partir de entonces, a la re-
publicana en nimero y calidad.

Mapa de la ofensiva

hacia Santander,

la operacién mads brillante
s hasta entonces




En el 4° trimestre llegaron a Espafia  a su despliegue por el valle del Duero, Los aviones de la defensa emplazados
noventa aviones de nueva generacion de  orientado a la planeada ofensiva hacia Ma-  en las lejanas y frias provincias de Soria y
procedencia italo-alemana, lo que elevé  drid por el frente de Guadalajara. Burgos no pudieron actuar en estas
su plantilla a la citada en el cuadro n® 19 El centro del dispositivo lo jornadas y los que lo hicieron el
a. También se incorporan otros 154  ocupaba la Legion Céndor, [ En el 4° tri- dia 17 encontraron graves
aviones de tipo antiguo (86 Fiat, 36 He  con aerdédromos en Burgo dificultades para volver a
51 y 22 de otros tipos). Con estas 244  de Osma, Almazan y To- sus bases. El dia 19 el
adquisiciones en este cuatrimestre, las  rresavifian. La Aviacion cuartel general del Aire
mayores en toda la guerra, el nd-  Legionaria, la mejor si- se traslada a Daroca y
mero total de aviones nacio-  tuada para actuar en el el Grupo Fiat de Salas a
nales se elevd a cua-  nuevo frente, tenia sus Alfamén. En dias suce-
tro centenares. trimotores en los aeré- sivos los He 45 y Ro-
dromos de Agoncillo (Lo- e meo-37 lo hicieron a La
grofo) y Tudela, los BR-20 y y22 t:)zs(;t]ros L Almunia de Donha Godina y
Ba-65 también en Tudela, dos Alfamén y los He 51 (espafo-
grupos Fiat en Almaluez y el ter- les y alemanes) se situaron en
Calamocha, asi como los Bf 109.

Se inici6 la contraofensiva el 29 de di-
ciembre y el dia 30 la Aviacidn nacional
lanzé mas de cien toneladas de bombas
sobre las lineas enemigas, que quedaron
rotas, pero una intensa nevada y tem-
peraturas de -18°C impidieron

volar a los aviones el dia 31

y paralizaron la contraofensi-
va. Teruel capituld el 6 de enero.

En enero de 1938 los bombarderos
espaholes se trasladaron a Castejon, y
Buriuel, los Romeo.37 y He 45 pasaron

mestre llegaron a Es-
paiia noventa aviones de
nueva generacion de proce-
dencia italo-alemana. Tam-
bién se incorporan otros
154 aviones de tipo anti-
guo (86 Fiat, 36 He 51

a Bello, el Grupo K/88-a Alfaro y la Es- —
- cuadrilla A/88 a Bunuel. Este desplie- ’
Patrulla de Polikarpov gue mas favorable pe-f'hlm el lanza- e
R.Z. (Natachas) en vuelo. =
miento de 150 tonelad e *

sobre el frente del Alfambra, el 6 de fe-
brero, récord de toda la batalla.

El 17 de febrero debutan en E
Ju 87+(Stukas) y el 21 muere en combate
cero en Zaragoza, con los Ro.37 reparti- el cap|tan Carlos de Haya. El 23 '.'
dos entre estos dos aerédromos.

El general Vicente Rojo inici6 su ata-
que hacia Teruel, con éxito, el 15 de di-
ciembre. El 16 ya se cerré el sitio de la

ciudad, en medio de un gran temporal man% 9 enraccidenté. (6 es
Nacieron dos nuevos grupos espafnoles  de nieve y ventisca. ’ -:,?4_15 nos). Del | Iado republlcane cauf
de SM.79y la | Brigada Aérea hispana, de - LA ; e

la que se hizo cargo el coronel Séenz de

2 .y, , .. Cuadro 13
Buruaga. En ella formaron las escuadras | Grupos aéreos de la Aviacién de Valencia en junio de 1937 e
numeros 1, 2 y 3 (mandadas por, Edvardo Grupo Avion Jefe Ellas. Aviones
Gonzalez Gallarzg Lacalle_Larraga D=4 12 SB.2 "Katiuska" Arcega 2 24
leans), en las que se reunieron los Ju 52 y 15 R.5. "Rasante” Gusiev 3 25
enlas 2"=1 y 32 los SM.79 y He 70:comple- g? |R126 ""'\IbﬁlﬂaCh?}I" eré ) 21(1) gg
| s e (Biigada los grupos de caza 2G3 y 25 RZ "Natacha” Monedero 50 30
. -.‘%; £ @3 (Creado al comenzar 1938 con el coL % 115. *Chato" Piujin 2410 48
i mandante Ibarra a su frente). - 30 R.Z. "Natacha" Moreno Mir6 3 30
e .."__-r En este 4° trlmestre de 1942 24
) o0 -,5" = _Eg bllcan (En esta fecha existian en el Centro cuatro escuadrillas de I-16, las de los veteranos Lakeev y Shevisov, la de Vino-
o ol T 2”'y] gradov (llegado en enero) y la de Starikov (arribado en mayo), y una en el Norte (Eiseiev). Los jefes de estas unidades
- ‘fabrica de_Reu&Sa St en agosto serfan Starikov y los nuevos Pleshenko, Smimov (sustituido temporalmente por Butrim) y Shipitov en el

Centro y Smirnov en el Norte.
Los cazas rusos llegados a Cartagena hasta el dfa 6-7-1937 fueron los siguientes:

0" - operdtifs existentes a Tm'a1

; dicadas en el cuad Nimero Bajas Suben al Norte En vuelo En reparacin
¥ e 116 I-15 4 29 32 14
93 1-16 14 9 55 15

(A finales de junio se disolvieron los grupos 20 y 25 y con sus restos se formd uno nuevo a las ordenes de Hez. -
Franch, que pronto dio paso a las escuadrillas independientes 20, 40 y 50.
A este material ruso debe afiadirse el francés, holandés y otro de varias procedencias, de menor valor bélico.

BCuyos jefes eran Osadchii y Zotsenko (luego Eremenko) en el Centro y Morquillas en el Norte.




Plano de la ofensiva
del Ejército del Norte,
por Aragén, hasta el mar

[ En Burgos se
constituyé el 30 de
enero de 1938 el primer
gobierno de Franco, en el
que aparecio el ministerio
de Defensa Nacional, asu-
mido por Fidel Davila, sin
abandonar la jefatura
del Ejército del
Norte]
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Bimotor Tupolev SB-2
(Katiuska) capturado.

ron baja definitiva, al menos, 37 pilotos,
28 espafioles (cinco de Mosca, cuatro de
Chatos, seis de Katiuskas, cinco de Na-
tachas y ocho de aviones diversos), y 9
soviéticos,(seis de Moscas, dos en Cha-
tos y uno de Katiuska).

HUNDIMIENTO DEL “BALEARES”

La Flota del Bloqueo, durante un “raid”
por la costa enemiga, fue atacada re-
petidamente por la Aviacion gubernamen-
tal, que segun el almirante Moreno estuvo
bien dirigida y puso en serio peligro a sus
buques. El dia 22 de febrero de 1938, el
Cervera recibio varios impactos que le
causaron 17 muertos y 63 heridos.

En la noche del 5 de marzo dos cruce-
ros y cinco destructores de la Escuadra de
Cartagena, se cruzan cerca del cabo de
Palos con los tres cruceros nacionales. Un
primer avistamiento, a las 00.17 del
dia 6, no tuvo consecuencias.
En uno posterior, hacia las
dos de la madrugada, los

tres destructores de ba-
bor aprovechan la oca-
sion y lanzan doce tor-
pedos contra el crucero

Baleares al que hieren

de muerte. El buque in-
signia nacional se hunde
antes de amanecer.
El Canarias y el Cervera,
después de dejar a salvo al con-
voy, volvieron al lugar del combate cuan-
do ya el Baleares habia desaparecido ba-
jo las aguas. Los Katiuskas, que habian
sobrevolado el lugar del hundimiento, vol-
vieron poco después y encontraron tres
destructores britanicos, que salvaron al-



gunos naufragos. Murieron 741 hombres,
entre ellos el almirante Vierna, jefe de la
divisién de cruceros.

Este resonante éxito le valid al vicealmi-
rante Gonzalez Ubieta, jefe de la Flota gu-
bernamental, la Placa Laureada de Madrid,
que era el tercero en recibir.

NUEVA REORGANIZACION DE
LAS AVIACIONES

| Gobierno republicano, establecido

en Barcelona desde finales de octu-
bre de 1937, procedié a una profunda
reestructuracion de su Aviacién, que se
explica en el cuadro n® 17.

Desaparecida en este mes la Region
Aérea n° 6, se crea la 82 (Ubeda), encar-
gada de la proteccion del Ejército de An-
dalucia; la 22 quedd a cargo de las nu-
merosas escuelas de la region murciana.
Hidalgo de Cisneros ascendi6 a general
y se afianzé en el mando efectivo de las
Fuerzas Aéreas.

En Burgos se constituyé el 30 de enero
de 1938 el primer gobierno de Franco, en el
que aparecio el ministerio de Defensa Na-
cional, asumido por Fidel Davila, sin aban-
donar por ello la jefatura del Ejército del
Norte. Dotado de las tres subsecretarias de
Tierra, Mar y Aire, esta ultima se enco-
mendé al general observador Lombarte y
se encargo de las cuestiones de personal
y de administracion general. Los asuntos
técnicos y tacticos siguieron supeditados a
la Jefatura del Aire (general Kindelan), que

contaba con un Estado Mayor de siete
secciones, tres clasicas y las cuatro que
se indican en el cuadro n° 18.

En ambas zonas se nacionalizé la fa-
bricacion de las bombas de importacion
(alemanas, italianas, y rusas, de 1 a 250
kg,) y de sus espoletas. Por escasez de

Cuadro 14

Las baterfas antiaéreas de zona gubernamental se
encuadraron pronto en una brigada de maniobra y
otra de proteccion.

La de maniobra disponia de grupos de cafiones ru-
s0s de 76'2 mm, de cafiones Bofors de 40 mm (o ca-
fiones Oerlikon de 20 mm), y de ametralladoras Hotch-
kiss de 13'2 mm o méquinas automaticas mdltiples.

La de proteccion usaba también en la defensa de
ciudades cafiones Vickers de 105 mm. y Krupp (y
otros de origen francés) de 75mm.

trilita se estudiaron otros explosivos, tales
como el amonal y el anatol.

LA GRAN OFENSIVA DE MARZO-
ABRIL

| 9 de marzo de 1938, el Ejército del
Norte nacional emprende la mas bri-
llante ofensiva de la guerra, que le llevaria
hasta el mar Mediterraneo en 38 jornadas.

La ofensiva se desarroll6 en tres fases:
avance por el Sur del Ebro hasta la linea
Caspe-Alcahiz; derrumbamiento del fren-
te al Norte de dicho rio, y avance genera-
lizado en toda la linea.

El dia inicial participaron cuatro Cuerpos
de Ejército atacantes y dos de la defensa
(los X y Xl). La | Brigada Aérea hispana
apoyo al C.E. de Galicia, en el Sur; la Avia-
cion Legionaria al C.T.V (Cuerpo de tropas
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voluntarias), en el Centro; y la Legién Cén-
dor al C.E. marroqui y a la Agrupacion de
Divisiones de Garcia Valifo, en el Norte.

El dia 9 la Aviacion nacional lanz6 210
toneladas de bombas, cifra “record” de
toda la guerra. El avance fue tan rapido
que la Caza gubernamental perdié sus
bases al Sur del Ebro en cinco dias y tu-
vo que concentrarse en los aerédromos
de los Monegros (los tres de Bujaraloz y
el de Candasnos) y del valle del Cinca
(Castejon, Selgua, Pomar, Albalate y Zai-
din), y retirarse luego a territorio catalan
(Lérida, Almenar, Bell-Puig y Balaguer).

El 22 de marzo comenz¢ la segunda fa-
se de la ofensiva, con el enfrentamiento
de los C.E. de Aragén y Navarra con los XI
y X gubernamentales. En la noche del 22
al 23 el C.E. marroqui cruzo6 el Ebro de
Sur a Norte, y entre el 25 y el 26 efectud
una espectacular marcha sobre camiones,
bajo cobertura aérea de la Legion Condor,
desde Bujaraloz hasta las alturas que do-
minan Fraga. Para el 30 de marzo se habi-
an establecido tres cabezas de puente so-
bre el Cinca, la mas profunda en Fraga.

La 12 Brigada Aérea, que habia apoya-
do al C.E. Marroqui para el cruce del
Ebro, a finales de mes volvié a su colabo-
racion con el C.E. de Galicia, en su mar-
cha por la quebrada orografia del Maes-
trazgo. Este C.E. fue reforzado con tropas
de Valifio cuando se vio que éste era el
unico camino posible para llegar al mar.

El paso directo por el valle del Ebro,
emprendido por Garcia Valifio y el C.T.V.,,
con la colaboracién de la Aviacion Legio-
naria, fue cerrado por las tropas de Lister
y Tagleha, que serian promovidos al
mando de los Cuerpos de Ejército V y XV.

El 25 de marzo Angel Salas toma tierra
en Mas de las Matas, antes de que fuera
ocupado por las fuerzas nacionales, para
evitar la fuga de tres aviones enemigos,
mientras su Grupo le protege desde el ai-
re. Dos semanas después, el 8 de abril,
el Fiat de Salas pierde todo el aceite del
motor, por un disparo de tierra, pero con-
sigue aterrizar en una pequena ladera a
dos kildmetros al Norte de Morella.

Desde el 9 de marzo hasta el 8 de abril
fueron 25 los aviones abatidos a la Avia-
cion de Kindelan, la mitad de ellos en
combate aéreo, a los que deben afadirse
siete perdidos en accidente (dos de ellos
en Mallorca).

Un documento gubernamental que se
conserva en el Archivo Histérico del Ai-
re cifra sus bajas definitivas en 35 y las
temporales en 27. El mismo informe in-
dica las cifras iniciales y las altas de ca-
zas en el mismo periodo, que fueron 40
(16 “Super Moscas” y 24 “Chatos”), lo
que nos ha permitido resumir en el cua-
dro n® 19 su movimiento de aviones du-
rante la batalla:
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Heinkel HE-111

s .y .z , Cuadro 15
Aviones adquiridos por la Aviacién Republicana e

Aviones rusos adquiridos 1936 1937 1938 1939

| | Il Al | I Il | B | Total
I-15 ruso - | 40 | 69 | 31 | 140 | - = = = = = 140
I-15 espafiol - - - 3 3 |32 |44 | 90 | 44| 24 | 234 | 237
I-15 bis - - - - - - - - - 120 2 20
I-16 ruso - [ 31| 31| 93| 155 - |30 | 90 - - | 120 | 275
I-16 espafiol - - - - - - - - 4 | 10 | 14 14
SB-2 - | 31| 3 - 62 | 10 | 21 - - - | 3 93
R-5 - | 3 - - 3| - - - - - - 31
R-Z - - | 31| 62| 93| - - - - - - 93
UTI (I-16 biplaza) - - - 4 4 - - - - - - 4
Total aviones rusos - | 133 | 131 ] 224 | 488 | 42 | 95 | 180 | 48 | 54 | 419 | 907

Nota: en enero y febrero de 1939 empezaron a llegar a la frontera pirenaica los primeros aviones del inmenso pedido de
septiembre de 1938: 231 cazas monoplanos I-16 y 17, 30 biplanos, I-15 bis, 90 bombarderos SB-2 y 47 aviones de
otros tipos, 398 aviones en total. Algunos entraron a Catalufia, pero fueron devueltos a Francia, excepto 20 0 21 1-15 bis.

Boeing P-26, Avia BH-33 2 - - - 2 - = - - - - 2
Dewoitine 37y 510 14 114 | - - 8 - - - - - - 28
Loire 46y Bleriot 5 g - - 8 - - = = - - 8
Letov y Bull-Dog - 8 - 8 16 | 1 9 = = -1 10 2%
Grumman N 7 LV A
Bellanca 28/90 - - - 1 1 - - _ _ _ 1
Potez 54 y Bloch 210 1 13 | 1 - 4 | - - - - - = 24
Otros bomb. franceses 2 |1 = = 3| - | - - = = | = 3
Latécogre 28 41 - |1 = 5 | 2 |3 = = - | 5 10
Goourdou y Potez 25 - - 2 18 | 20 | - - - - - = 20
Fokker y Dragon 6 5 1 1 13 | 2 2 = 5 - 9 22
Aero 101 - | - | 2] 16] 38| - | - Y = -1 9 47
Vultee V-1y V-1A - - 4 | 11| 15| - | 1 - - - 1 16
Koolhoven - - 2 | 26| 28| - | 5 - - - 5 33
Moonospar 4 = 1 3 8 2 - - - 4 12
Farman 190 a 291 4 2 2 - 8 - - = = - - 8
Caudron C-59 y 490 - - - = -1 - - - -1 1
Potez 36 y 58, Avia 51 - 5 3 1 9 - - - - = 9
Hanriot H-182 y 439 - | 10| - - 10 | - - = - - - 10
Caudron Goeland - - 3 3 6 - - - - = = 6
Brueguet 470y 670 = = 1 = 1 = 1 = - - 1 2
Douglas DC-1y 2, Clark 1 2 - - 3 - - - 1 - 1 4
Airspeed AS-6y 8 5 - 1 5 1| - - - - = = 11
Lockheed 5, 8y 10 - - 3 - 3 - 1 - - - 1 4
Lockheed 9 Orion 1 2 1 5 9 - | 4 - - - 4 13
Northrop 1C, 1D, 2D y 5B - - 2 1 3| 1 - - - - 1 4
Consolidated 20A - - - 3 3| - | 1 - - - 1 4
Spartan Executive, SEV-3 - - - - - - | 4 - - - 4 4
Dew.D-27y 53, Br.275 - 4 - - 4 - - S = = = 4
Farman 481y C.272 y 600 1 |16 5 23 | 45 | - 6 - - - 6 5
Morane S.60, 141, 181 y 230 2 - 3 1 6 - |3 - - - 3 9
Potez 36 y 58, Farman 401 - 9 1 1 1] - - - - - = 11
Potez 56 y bimot. Farman 1| 2 - 9 - - = - - - - 9
Romano R-82, 83 y 92 = | = - 2 2 | - 6 = - 11| 13
L-25, Miles, Avro - - - - = = - - - _ _
Percival Gull, Cruiser 410213 1110 - | - = - -] - 10
DH-82 y 85, FW-56 - 3 - 1 4 - | 5 7 - - 12 16
Fokker C-10'y D-XXI = | = - - = 2] - = - -2 2
Hidros Fairchild y Sikorsky = 1 1 - 2 - - = 5 - - 2
Couzinet, Maskat y Moreau 3 | -1 = 41 - | - - - - | - 4
Total no rusos 68 | 107 | 66 | 131 | 372 | 25 | 52 | 56 1 - | 135 | 507
Total general 68 | 240 | 197 | 355 | 860 | 63 | 147 | 236 | 54 | 54 | 554 | 1414

Notas: 30 de estos aviones fueron capturados por el enemigo (22 A-101, 4 Vultee y otros).

En Holanda y Francia estaban contratados y pendientes de entrega otros 54 aviones (26 Fokker G-1, 10 Koolhoven F-51

bis y F-52, y 18 Romano R-82).




Aviones adquiridos por la Aviacién Nacional Cuacko 156

Aviones adquiridos 1936 1937 1938 1939
[ I [l AL II I1f I B | Total

Savoia SM-81 15 (15| - | 16| 49| 9 | - 25 1 - | 3 | 84
Fiat CR-32 24 | 68 | 52 | 21 | 165| 8 | 33 | 92 - - | 211 | 376
Romeo Ro-37 - |19 21| 10| 5 | 10 | - 8 = - | 18 | 68
Savoia SM-79 - - | 13 23| 36| 34| 8 - 12 | 10| 64 | 100
Breda Ba-65 - = 8 4 121 -1 4 7 - = (A 23
Fiat BR-20 = - - 6 6 | - | - 7 = - 13
Caproni Ca-310 - - - - - - - - 16 - | 16 16
Fiat G-50 - - - - - - [ - - - | 10| 10 10
Cant Z-501 y 506 1 4 3 1 "y - | - - 4 - 4 15
Savoia S-55 y Macchi M-41 6 - - - 6 - - - - - - 6
Italianos de 1* linea 46 | 109 | 99 | 81 | 335|139 | 45 | 139 | 33 | 20 | 376 | 711
Romeo Ro-41 - - 3 - 3| - |16 = 9 - | 25 | 28
Fiat CR-20y 30 - - - - - - |3 3 - 6 6
Caproni AP-1 - - - - - - - - - 10 | 10 10
Breda Ba-28 = - - = = = | = = = 5 | & 5
Total italianos 46 | 109 | 102 | 81 | 338 | 139 | 64 | 142 | 42 | 35 | 422 | 760
Junkers Ju 52 24 136 | 1 - | 61 7|7 7
Heinkel 51y Arado 68 15 | 4 | 34| - 9 | 36 | - 4 - - | 40 | 130
Messerschmitt Bf 109 - | 3 | 14| 2| 39| 2 | - 44 - | 38| 100 | 139
Heinkel 45 y 46 20 | 1 15 14| 50| 3 | - = = 3 58
Heinkel 70 - |12 - | 13| 25| 3 | - - - - 3 28
Heinkel 111 - - 4 | 16 | 20 | 27 | 14 - - 136|797
Dornier Do 17 - - 4 8 | 12| 13 = 7 - 20| 3
Junkers 86y 87 -1 4 - 5 -1 3 - 11 16
Heinkel 112 - - 1 - 1 - 2 | 13| 15 16
Henschel 123y 126 = = 6 = = 6 = = = 6 6 12
Heinkel 59 y 60 - |7 8 2 | 17| 2 | - 8 - 8 | 18 | 35
Arado 95y Heinkel 115 - - - - - - - - - B 5 5
Alemanes de 1% linea 59 | 107 | 85 | 75 | 326|104 | 17 | 64 9 | 111] 305 | 631
Junkers W 34 y He 50 4 = = = 4 2 - 1 - 3 7
Biicker 131y 133 - | 3| 18] - 21| 14| - 39 - - | 53 | 74
Bf 108 y Klemm 32 - |2 3 = B | 2| = 2 = = 4 9
Gotha 145 y Arado 66 - - 6 - 6 | - | - 9 12 - | 2 27
Total alemanes 63 | 112 | 112 | 75 | 362 | 122 | 17 | 115 | 21 | 111 386 | 748
Fokker F-VII'y XII 70 - - - 70 -1 - - - - - 7
DH Dragon 4 | - = = 41 - | - = = = = 4
PWS-10 = - 120 - 20| - | - = = = = 20
Total otros paises my-120 - 31| - | - = = = = 31
TOTAL GENERAL 120 | 221 | 234 | 156 | 735 | 261 | 81 | 257 | 63 | 146 | 808 | 1539

BOMBARDEOS EN LA RETAGUARDIA

Los doce «Savoia-79» del coronel Bi-
seo, estuvieron en Mallorca desde fi-
nales de septiembre a mediados de no-
viembre de 1937, momento en el que
seis retornaron a ltalia y el resto pasé a
Soria y Logrofo.

Ametralladora
de proa del Potez-54.

Nuevos «Savoia-79» llega-
dos a Palma el 15 de di-
ciembre y el 12 de enero
de 1938 (Grupos 27 y
28) iniciaron los bombar-
deos diurnos de Barce-
lona. Como reaccion,
los dias 21, 25 y 28 de

[ La Aviacién
nacional empezé a
reemplazar por espaiioles
a parie de las tripulaciones
del K/88 (He-111) de la
Kondor. Los rusos habian ini-
ciado la repatriacién con

enero formaciones de quince “Katiuskas”
se adentraron hasta Salamanca, Valla-
dolid, y Salamanca de nuevo.

Tras la anexion de Austria por la Ale-
mania de Hitler, en Francia volvié al po-
der Leon Blum, quien planteé al Comité
Permanente de la Defensa Nacional la
posible participacion francesa, activa, en
la Guerra de Espafa, o la ocupacion del
protectorado espafol en Marruecos y/o
de las Baleares.

Mussolini, como advertencia, ordend a
sus pilotos en Baleares el bombardeo
sistematico de Barcelona, que se efec-
tud, en trece incursiones, desde la noche
del 16 de marzo hasta las tres de la tarde
del dia 18. Una bomba cayé sobre un ca-
mion que transportaba dinamita, cerca
del cruce de las calles Cortes y Balmes,
y caus6 un gran nimero de victimas y
muchos destrozos.

REPERCUSIONES DE LA
TENSION INTERNACIONAL

ebido a estos hechos se reactivaron

los suministros dirigidos a la Repu-
blica, entre ellos 30 1-16'®, y se corto la
Illegada de aviones alemanes, con la
consiguiente penuria en Espafa de ca-
zas Bf 109. Esto fue compensado en
parte por la formacion de las terceras
escuadrillas de los Grupos 2G3 y 3G3,

El Grupo 26 completo sus efectivos en
abril, con los “I-15” salidos de las fabricas de
Reus y Sabadell. Y en mayo se cred el nue-

vo Grupo 28, formado con los 34
Grumman llegados de Canada.
La Aviacion nacional em-
pezo a reemplazar por

espanoles a parte de las

tripulaciones del K/88

(He-111) de la “Kon-

dor”. Los rusos habian

iniciado la repatriacion

anterioridad sin crear
graves proble-

| o
Caza Heinkel He 112
8 incorporado al Ejército
b del Aire a finales de la guerra. |5




con anterioridad, sin crear graves proble-
mas de sustitucion, dada la abundancia
de pilotos espafioles formados en la
URSS, Francia y Espafa, pero seguian
siendo soviéticas cuatro escuadrillas.

OPERACION “NEPTUNO”

| Grupo K/88 viajo el 16 de abril a Ar-
milla, para bombardear desde alli el
puerto de Cartagena.

De madrugada despegaron de Sanjurjo
(Zaragoza) 40 He 111, numero de bi-
motores nunca reunido con ante-
rioridad. Tras la escala en Sa-
lamanca (algunos en Avi-
la), y debido al mal tiempo
un avién se estrelld entre
Monasterio y Cabeza de
Vaca, otro tomo tierra

[ La ofensiva
nacional hacia Valen-
cia la iniciaron a finales
de abril los C.E. de Galicia y
de Castilla, reforzados pronto

violentamente, dos retornaron a Sala-
manca; y dos mas quedaron en Sevilla.

El 17 de abril los 34 restantes se pre-
sentaron sobre Cartagena, donde su-
frieron fuerte reaccion antiaérea, de tie-
rra y de la Flota, y el ataque de tres
“Chatos”; pero pudieron volver a su ba-
se. En un segundo servicio, efectuado
por 25 Heinkel, tres bombas alcanzaron
de lleno sus objetivos. La DECA, con su
tiro, pard los dos motores del avién 25-
27; la tripulacioén reactivo uno de ellos e
intento la vuelta costeando por Almeria,

pero cayo al mar frente a Motril. Otro
He 111, el 25-15, recibid cinco
impactos de “Chato”.
Retornaron el 18 de abril
a Sanjurjo 35 He 111,
pues dos causaron baja
y tres sufrieron averias.

por la Agrupacion de Enlace

(EIHERTEUTET DVEL DT
por la Legion Condor y
la Aviacion Hispa-

El Ly e L

La Aviacién de [a Republica Cuad 16
a finales de 1937 y principios de 1938

Aviacion gubernamental a partir de 1-10-1937

Mapa del cruce del Ebro
por el Ejército Popular
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Unidad Jefe

ESCUADRA 11 KOPETS, PUPARELLI

Grupo 21 uJov

12 Escuadrilla Devodchenko, Ivanov,
M. Aguirre

22 Escuadrilla Pleschenko

3?2 Escuadrilla Smirnov

42 Escuadrilla Eiseiev

52 Escuadrilla [vanov

62 Escuadrilla Gusiev

Grupo 26 Putjin, Puparelli, Armario

12 Escuadrilla Antonov

22 Escuadrilla Chindasvinto, G. Gil, Calvo

32 Escuadrilla J. Comas

42 Escuadrilla L. Duarte

Esclla. Vuelo Nocturno ~ Serov

ESCUADRA 5 J. ARCEGA

Grupo 24 E. Pereira

12 Escuadrilla Senatarov

22 Escuadrilla G. Arean, Cremades

32 Escuadrilla L. Mendiola

Grupo 30 L. Alonso Vega

12 Escuadrilla J. de Vargas

22 Escuadrilla J. Sdnchez Calvo

32 Escuadrilla M. Montalbdn

42 Escuadrilla V. Pelayo

ESCUADRA 7

Grupo 7 (Caza y Asalto)

12 Escuadrilla J.Corral/J.Bastida

22 Escuadrilla R. Carrién

3?2 Escuadrilla
42 Escuadrilla

Grupo 72 (Bombardeo)  Kistid

12 Escuadrilla (. Lazaro
22 Escuadrilla

3% Escuadrilla

42 Escuadrilla

Grupo 73 (Hidros)

12 Escuadrilla

22 Escuadrilla

32 Escuadrilla

12 Esclla. Vuelo Nocturno
NOTA: En esta Escuadra se encuadraron los aviones de
procedencias diversas y, excepcionalmente, los R.5
"Rasantes".

Fernandez Carrefio

Fernandez

LA CAMPANA DE LEVANTE

La ofensiva nacional hacia Valencia la
iniciaron a finales de abril los C.E. de
Galicia y de Castilla, reforzados pronto
por la Agrupacion de Enlace (Garcia Vali-
fio) apoyados por la Legién Céndor y la
Aviacion Hispana. A ellos se enfrentaban
cinco Cuerpos de Ejércitos (de la Costa,
XXy XXl, y Xlll y XIX). El despliegue de
la Aviacion se indica en el cuadro n° 20.

En dos semanas de mayo Garcia Vali-
fio avanzo6 por las fragosidades del
Maestrazgo, desde Morella hasta Mos-
queruela, lo que abria la posibilidad de
un avance franco hacia Castellon.

En este periodo no se produjeron mu-
chos combates aéreos, pero fueron mu-
chos los aviones alcanzados por fuego
de tierra.



OFENSIVA POR TREMP Y BALAGUER

| Ejército Popular intentaba con esta

operacion, comenzada en la noche del
21 de mayo, enlazar en Bielsa con la aisla-
da 43 Division. Para apoyarla subieron a
Cataluna todas las escuadrillas de caza.

El dia 23 se produjo un gran combate en-
tre las escuadrillas 2, 3y 5/21, y otras de
“Chatos”, y los Grupos “As de Bastos”y “La
Cucaracha”. Cayeron tres Fiat, y un “Katius-
ka” y tres “Moscas”, segun Tarazona. Los
partes oficiales de ambos bandos se
apuntaron el derribo respectivo de 16 Fiat
y un “S.79”, y de 12 cazas rusos.

CAMPANA DE CASTELLON

e inicié el 28 de mayo con el lanza-
miento de 180 toneladas de bombas
aéreas. Entre el 30 y dia 12 de junio baja-

Reorganizacién dela ~ Cuade!”
Subsecretarfa de la Aviacién Republicana

Por decreto de 4 de enero de 1938 se creaban o con-
firmaban los siguientes Cuerpos:

M General de Aviacidn,

M de Mecénicos,

W de Radiotelegrafistas y Meteordlogos,

M de Armeros,

M de Ingenieros aeronduticos,

W de Especialistas en aeromotores y aeronaves,

M de Tropas y Servicios,

M de Intendencia,

M de Sanidad, y

M de Conductores automovilistas,

M asi como la Maestranza de Aviacion.

La Defensa contra Aeronaves volvia al Ejército, aunque
con bastante autonomia.

Mapa de la ofensiva
del Ejército Popular
por Penarroya |

Caza monoplano
Messerschmitt Bf 109.
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ron a Levante 47 “Moscas” (nueve en ca-
da escuadrilla 1 a 5/21), 52 “Chatos” (13
por escuadrilla) y parte de los “Katiuska”.

El 31 de mayo 14 Fiat lucharon contra
la 3/21 y dos escuadrillas de “Chatos”, y
sin sufrir bajas abatieron cuatro cazas

(tres “Chatos” a cargo de Julio Salvador),
que el parte elevo a siete I1-15 y dos I-16.
El 2 de junio nueve “Katiuskas” de la 32
Escuadrilla parten de Camporrobles e in-
tentan un golpe de mano contra La Ce-
nia, pero tuvieron la mala suerte de en-

General Queipo con algunos |
de sus subordinados.

contrar cazas Bf 109 en el aire, que aba-
tieron a tres “Katiuskas” (dos cayeron en
Torreblanca y Alora, y el tercero llegé a
Sagunto con los motores parados). Un
cuarto bimotor fue abatido por la AA al
cruzar el frente por San Mateo.

El 9 de junio, a causa de una impru-
dente pasada, una patrulla de “Katius-
kas” se hundié en el lago Bafolas. En
los dos dias siguientes cayeron otro SB-
2 y tres I-16. El 13 de junio perecid en
combate F. Cirugeda, primer jefe espafnol
de la Escuadrilla 1/26, y dos Heinkel 111
tuvieron que tomar tierra en emergencia.

El 14, dia de la ocupacion de Castellon, la
Escuadra 11 derrib6 un Bf 109 e hiri6 al pi-
loto de otro, que pudo regresar a La Cenia.

En estos 18 dias la Aviacion de Kinde-
lan habia perdido 14 aviones (ocho ca-
zas, tres de asalto y ocho bimotores). Pe-
ro la reanudacion del trafico de abasteci-
miento aleman permitié dotar a la 32
Escuadrilla del J/88, en junio y julio, con
aviones “Bf 109 C y D” (la 42 Escuadrilla
de este Grupo se disolvio).




Tripulantes de la Escuadrilla 1.K/88 recibiendo
instrucciones en Armilla (Granada) para el
bombardeo de Cartagena.

y [ En los 18 di-
~ as que transcurrie-
' ron desde que se inicio
la campaiia de Castellon =
hasta la ocupacion de la ciu-
dad, la Aviacion de Kindelan
habia perdido 14 aviones
(ocho cazas, tres de asal-
to y ocho himoto-
res) ]

il

Bimotor Fiat BR-20
en las cercanias de su aerodromo.

y .
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Las secciones de ~ Cead 18

Estado Mayor de la Aviacion nacional

W Las 12 22y 3% eran las normales en el ejército de
Tierra.

M La 42 Seccion, Infraestructura, se encargaba de la
construccion de aerédromos, de los servicios de
QObras, etc.) y disponfa de organizacion central y re-
gional, y de Talleres méviles para el mantenimiento
de los aviones.

W La 52 Seccion, Material, contaba con tres Parques
Regionales (Ledn y Sevilla y el nuevo de Logrofio).

M La 62 Seccidn, Aprovisionamiento, contaba con las
subsecciones de Combustible, Armamento y Auto-
maviles.

M La 72 Seccion Antiaerondutica, tenfa a su cargo el
Regimiento de AA, la Agrupacion de AA de Posi-
cion, cinco Unidades de Ametralladoras (12 a 5) y
otras unidades auxiliares.

M El Regimiento de Artillerfa Antiaérea contaba con
una Agrupacion de Artillerfa (con 7 grupos de a tres
baterias de viejos Krupp de 75 mm y 60 cafiones
Oerlikon de 20 mm) y una Agrupacion de Infanterfa
Antiaérea (dotada de 60 ametralladoras. Vickers, de
68 Saint Etienne de 8'02 mm y de otras pocas diver-
sas). Los grupos de 75 mm se dividieron entre la
defensa de aerédromos, los Cuerpos de Ejército de
los sectores activos y la 12 Brigada Aérea, a la que
se asignaron los cafiones de 20 mm y las ametralla-
doras Vickers.

M La Legion Gondor, por su parte, disponia de cinco
baterfas de 88 mm y dos de 20 mm, y el C.T.V. de
seis 0 siete baterias de 75 mm, siete o nueve de 20
mm y 156 ametralladoras Fiat de 8 y 6'5 mm.

Disminucién Cuadio 19
de la caza rusa desde el 8-3-38 al 8-4-38
Cazas Iniciales  Bajas Altas Finales
[-16 49 28 16 37
[-15 50 34 24 40
TOTALES 99 62 40 77

Quedaban atin por montar 14 "Super-Moscas" del lote de
30 recibido y los dltimos 21 “Katiuska" de la tercera remesa.

Soans

La ultima baja importante de este mes
se produjo el dia 25: la pérdida de dos
“Natachas”.

LA DECA A MEDIADOS DE 1938

La DECA republicana, a base del
abundante material llegado por la
frontera pirenaica, pudo crear hasta cin-
Co agrupaciones, que se encuadrarian
en dos Brigadas de Maniobra (Cataluha
y Centro-Levante).

Cada una de las agrupaciones disponia
de un Grupo Pesado (con cafones rusos
de 76,2 mm.), un Grupo Semipesado (de
cafiones de 40 mm.), dos Grupos Ligeros
(de canones Oerlikon de 20 mm.), y una
compahia de ametralladoras multiples (de
seis maquinas de cuatro tubos).

Las baterias de 76,2 mm., usadas
también en retaguardia (en dos Brigadas
de posicion), llegaron a ser 22, mientras
que las de 40 mm. solo fueron 12. Con
los cafiones Oerkilon de 20 mm. se lle-
garon a formar 76 baterias (52 en los 13
grupos que se crearon). El total de cafo-
nes antiaéreos rondaria los cuatro cente-
nares al finalizar 1938.

OFENSIVA HACIA VALENCIA

ara esta ofensiva el Ejército del Nor-
te reforzd sus tres Cuerpos de Ejér-
cito anteriores con dos nuevos, el del
Turia (Solchaga) y el C.T.V. (italianos.)
Enfrente desplegaban otros cinco C.E.,
los XIX, XVI (nuevo), XIII, XVII y XXI.
La Aviacion Hispana apoy¢ al C.E. del
Turia y al de Castilla, la Aviacion Legio-
naria operd en conjuncion con el CTV, y

195



la Legion Céndor acompafhd al C.E. de
Galicia y al Destacamento de Enlace.

El despliegue de la Aviacion era el indi-
cado en el cuadro n® 21.

El 5 de julio, en una operacion previa,
la patrulla Salas-Comas-Cesteros avista
caza enemiga y los puntos “combaten un
momento con algunos Ratas”, segun re-
lato de Salas; Comas se apunta un derri-
bo. Los pilotos del Grupo 21 aseguran
que el “Mosca” de Claudin fue alcanzado
por la AA. El parte de Burgos dio la razon
tanto a Comas como a la AA, por el pro-
cedimiento de duplicar la victoria.

El 11 de julio, dos dias antes de co-
menzar la ofensiva, la Aviacion republica-
na bombarded Caudé.

El dia 13, la Aviacion nacional puso en
vuelo dos oleadas de 40 polimotores,
que lanzaron mas de 80 toneladas de
bombas. Seis “S.81” fueron impactados
por la DECA, pero regresaron a su base.

El 14 de julio, en dos salidas, la Aviacién
nacional hizo despegar 84 trimotores (42
espanoles, Ju 52 y “S.79", y otros tantos ita-
lianos) y algunos bimotores. Al dia siguiente
los “Katiuskas” efectuaron tres servicios
de guerra, pero con solo nueve aparatos.

En este mes de julio los Grupos republi-
canos 21 y 26 tuvieron nueve y siete bajas
definitivas de pilotos, similares a las de ju-
nio. Las pérdidas de “Moscas” de junio
pudieron ser compensadas con los nueve
[-16 incorporados a Levante desde Cata-
lufia, pero las de julio ya no tuvieron posi-
bilidad de reposicion. Este problema no
se presentd al Grupo 26, pues la SAF-15
entregd 20 “Chatos” en junio y 25 en julio.

Los sacrificios de la Escuadra 11 po-
sibilitaron la ordenada retirada a la linea
X-Y-Z de resistencia, en la que murid la
ofensiva.

La Aviacidn nacional perdio en julio 15
Fiat (con 5 pilotos muertos y 6 prisione-
ros), dos “S.79”, un BR.20, un Ba.65, y
un He 51.

Por estas fechas, y tras el hundimien-
to de varios buques britanicos, se cred
una Comisién informadora de los bom-
bardeos aéreos en ambas retaguardias.
Esta Comision se constituyé en Toulouse,
pero no llegd a conclusiones claras.

BATALLA DEL EBRO

| paso del Ebro por parte del Ejército
Popular se efectud por sorpresa en la
medianoche del 24 al 25 de julio, con
gran éxito, por los C.E. V (Lister) y XV
(Taglieha). Yague, jefe del C.E. marroqui,
pudo defender el vital cruce de comuni-
caciones de Gandesa, con fuerzas de la
13 Division (Barron), la de reserva.
La Aviacion de Kindelan creyd que po-
dria yugular el paso a través del Ebro, y
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comenzo una tenaz lucha contra los pon-
toneros y zapadores del Ejército Popular,
que ganaron éstos.

Los Ju 52 y Fiat de la Aviacion Hispa-
na retornaron de Extremadura el 27 de
julio, y dias después subieron a Catalu-
fia cinco escuadrillas del Grupo 21y
dos del Grupo 26.

Despliegue de la Aviacién Cezdo2

en junio de 1938

W Aviacion republicana:
Grupo 21, escuadrillas espafolas.- Liria, Sagunto y
Vistabella, las rusas Grupo 21, escuadrillas rusas.-
Camporrobles y Casinos.
Grupo 26, inicialmente en Alcublas, EI Toro, Caste-
[16n y Villafamés, y posteriormente, por parejas,
desde Alcublas y El Toro.
Grupo 30, 12y 3% en Sinarcas. en Catalufa.
Grupo 30, 22 Escuadrilla en Cataluna.
Grupo 30, 42 Escuadrilla, en Carmolf.
Grupo 24, en Villanueva de la Jara, Camporrobles,
San Clemente, Liria, Villar y Villafamés.

W Aviacion de Burgos:
La Legion Condor desplegaba con sus monomotores
en La Cenia y los bimotores en Sanjurjo y Bufiuel.
La Brigada Aérea hispana tenia sus trimotores en Al-
famén y los cazas Fiat en Bello; los grupos indepen-
dientes residian dos en Caudé y una en Castejon del
Puente (al norte del Ebro).
La Aviacion Legionaria mantenfa sus Savoia en Va-
lenzuela y Tudela, los BR.20 y Ba.65 en Puig Moreno
y los Fiat en Caspe, Candasnos y Escatron.

Despliegue de la Aviacién *@d0!
en julio de 1938

M Aviacion nacional:
Aviacién Hispana con sus He 51, Ro.37 y He 45 en
Caude,
Aviacion Legionaria con sus grupos Fiat en Caspe,
Caudé, Puig Moreno (junto a los BR.20 y Ba.65), y
los Ro.37 distribuidos entre estos aerédromos.
Legién Condor como anteriormente.

W Aviacion republicana:
Grupo 26. con sus Escuadrillas 12, 2% y 3% (ésta des-
de el dia 7) en Requena, y la 42 en Utiel.
Grupo 21 con las 12 y 42 del Grupo 21 en Campo-
rrobles (mandadas por Redondo y Arias, pues Clau-
din y Zarauza eran ya jefe y segundo jefe del Grupo)
y las dos rusas, 2% y 52, en Villar.

El 2 de agosto la 3/21 se trasladé a Fi-
gueras para recoger los nuevos “Super
Moscas”, llegados en numero de 90; lo
mismo hicieron en dias sucesivos las 12,
42 y 62, quedando en el frente las 22 y 52.
Pronto se crearia una nueva Escuadrilla
en el Grupo 21:la 78.

El Mando nacional se empefid en una
batalla de desgaste, de tres meses de
duracion. Hasta mediados de septiem-
bre, el C.E. marroqui y el nuevo del
Maestrazgo (Garcia Valifio) so6lo consi-
guieron una pequefia cuia en el centro
de la linea hasta Corbera.

Son los dias de la Conferencia de
Munich y del acuerdo de retirada de

combatientes extranjeros. Las Divisio-
nes internacionales 35 y 45 salieron de
linea y 10.000 italianos dejaron las filas
del CTV para dirigirse a Cadiz y de alli
hacia Roma.

En Aviacion se retiraron del frente la
mayor parte de los soviéticos, aunque al-
gunos siguieron volando en la 5/21, y se
disolvieron la Escuadra de Bombardeo
pesado de la Aviacion Legionaria y el
Grupo de Caza “Gamba de Ferro”.

Las pérdidas de la Aviacion Nacional
hasta el 3 de octubre fueron 22 Fiat, 9
monomotores y 5 polimotores (el dia 4
fueron derribados los dos maximos
“ases” espafoles: Morato y Salvador).

La Aviacion gubernamental perdio en
agosto y septiembre 39 pilotos en total,
31 de caza (17 de “Moscas” y 14 de
“Chatos”) cuatro de “Katiuskas” y cuatro
mas. Hasta el final de la batalla del Ebro
esta Aviacion tuvo otras 22 bajas de pilo-
tos, 20 de ellas de caza, divididas a par-
tes casi iguales entre I-15 e I-16.

A los 28 pilotos de “Moscas” caidos co-
rresponderian unos 40 aviones perdidos,
que solo pudieron reponerse con los cua-
tro entregados por la fabrica de Alicante.
La baja de una cifra similar de “Chatos”
pudo compensarse con los 44 |-15 pro-
ducidos por la SAF-15 en esos tres me-
ses y medio.

En el bando opuesto, las bajas de Fiat
se suplieron con unas entregas finales de
otros 55 cazas biplanos.

Para poder aumentar la altura de vue-
lo de los “Moscas” la Aviacion republica-
na adquirié 24 motores norteamerica-
nos de altura, del tipo Wright “Ciclone”
mas avanzado, mascarillas de oxigeno y
monos de vuelo con calefaccion eléctri-
ca. Asi pudieron imitar la forma de com-
batir de los Bf 109 C y D.

OFENSIVAYY CONTRAOFENSIVA
EN EXTREMADURA

mediados de julio de 1938 los Ejérci-

tos nacionales del Sur y del Centro,
apoyados por aviones venidos de Ara-
gon, estrangularon el saliente enemigo
hacia Mérida, en pocos dias, y ocuparon
los 3.000 Km? del valle de la Serena. El
paso del Ebro forzo la vuelta a Aragéon de
los Fiat, Ju 52 y He 70 expedicionarios.

El teniente coronel Prada, nuevo jefe
en Extremadura, inicié una contraofensi-
va el 22 de agosto, por lo que alli volvie-
ron estos mismos aviones, para reforzar
a las FA. del Sur (Grupos 5G17 y 70-86;
y dos nuevas unidades: el 4G2 y la 8E3).
Tras unos éxitos iniciales en el recodo del
rio Zujar, la situacion se estabilizo.

El 2 de septiembre Salas abatio tres
“Katiuskas” de la 4/24 y al “Mosca” del



jefe de la 1/21, a quien protegio y saludd
mientras caia en paracaidas; al tomar
tierra se enterd que, por un bombardeo
de otros SB-2, en el Ebro, habia falleci-
do su hermano Ignacio.

BOMBARDEO DE CABRA

a 4/24 fue sustituida en el Sur, en

Fuente Alamo, por la 3/21, que al co-
menzar noviembre reconocid el itinerario
Villa del Rio-Castro del Rio-Cabra dos
dias seguidos. El 7 de dicho mes, tres
“Katiuskas” se presentaron a las 7.35 de
la mafana sobre Cabra, que estaba en
fiestas, y lanzaron su carga mortifera so-
bre la plaza, causando 86 muertos (11
soldados y 75 civiles) y 117 heridos, to-
dos civiles excepto dos. Hasta la fecha
nadie ha explicado los motivos de este
extrafo y cruento bombardeo.

CAMPANA DE CATALUNA

U na semana antes del inicio de esta
ofensiva, el 16 de diciembre, el Gru-
po 24 bombarded La Cenia con cinco bi-
motores de Celra, tres de Figueras y uno
de la Plana Mayor (Bafiolas). En el viraje
de salida, los Bf 109 atacaron a la patru-
lla de Figueras y derribaron a los “Katius-
kas” del capitan Gomez y del sargento
Lépez Ricondo.

La ofensiva se inici6 el 23 de diciembre,
dia en el que el despliegue de la Aviacion
era el indicado en el cuadro n® 22.

El mismo dia 23 Andrés Garcia Lacalle
(ya mayor) se incorpor6 a su nuevo pues-
to de jefe de la Escuadra de Caza. Sus
primeros dias de mando no fueron muy
felices, pues el Grupo 26 perdio siete
“Chatos” en los dias 25, 26 y 28, y el

Zorita, mecdnico X, Aristides Garcia Lopez, Jorge Luis
Muntadas, mecdnico X y Javier Busquets. Agachados §

Grupo 21 sufrid la baja de nueve “Mos-
cas” en las diez jornadas que median en-
tre el 24 de diciembre y el 2 de enero de
1939. La 6/21 fue disuelta y las 32 y 72
cambiaron de jefe; el del Grupo
26, Zambudio (capitan desde
noviembre de 1938), fue
herido y Castillo Monz6
ocupo su puesto.

Las 2/26 y 3/26 vol-
vieron al Sur los dias 3
y 8 de enero, fecha és-
ta en la que también re-
alizo este viaje la 1/21,
para apoyar a la ofensiva
de Penarroya.

Las Escuadrillas 32, 42y 72
del Grupo 21, las 12, 32 bis y 42 del
26, la Escuadrilla de Vuelo Nocturno y el
Grupo 28 tienen que enfrentarse con tres
escuadrillas de Bf 109 y once de Fiat, con
una desventaja de uno a dos.

Garcia Morato rodeado de pilotos
de su Escuadra de Caza. | &

[ Tras el hundi-
miento de buques brita-
nicos, se creé una Gomi-
sion informadora de los hom-
bardeos aéreos en ambas
retaguardias. Esta Comision
se constituyo en Toulouse,
pero no llegd a conclu-

siones claras ]

Pedro Lacalle y Ramon Luca de Tena.

Pronto se reciben 30 “Super-Chatos” del
ultimo gran pedido a la URSS'S, con los
que se forman tres nuevas escuadrillas, pe-
ro ello viene compensado con la nueva es-

cuadrilla enemiga de Heinkel 112.
Los aerédromos de la re-
gién de Valls tuvieron que
evacuarse a primeros de
enero y los cercanos a

Villafranca del Panedés

a mediados de mes, re-

trocediendo los cazas a

campos situados al

Norte del Llobregat.

Los cazas nacionales se
adelantaron a Balaguer, Ven-
drell, Reus y Valls; los aviones

de cooperacion a Albatarrech (Léri-
da), y luego a El Prat, Arafio y Bell Puig; y
los “S.79” hispanos a Castejon del Puente.

El 22 de enero regresd a Cataluia la 12
Escuadrilla del Grupo 21, con nueve
“Moscas”, cuatro dias antes de que Bar-
celona cayera en manos de las fuerzas
del general Davila.

En estos momentos empezaron a llegar
a Cataluia los primeros “Super Katiuskas”
y otros “Super Moscas”, que fueron de-
vueltos a Francia, sin ser montados. Los
“Katiuskas” que aun seguian en estado de
vuelo se trasladaron de Cataluia al Sur.

Los dias 5 y 6 de febrero toda la Avia-
cion de Cataluha se concentré en el Nor-
te de Gerona, donde los aviones fueron
sorprendidos en tierra, con alguna excep-
cion, como la del teniente Falco, quien
derribé el 6 de febrero uno o dos Bf 109
cerca de Vilajuiga.

Acabada la campaha de Catalufa, 40
Fiat y He 112 espafoles (aviones de ve-
locidades muy diversas), se lucieron en
un gran desfile sobre Barcelona el mar-
tes 21 de febrero, demostrando su alto
grado de adiestramiento.
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OFENSIVA DE PENARROYA

I 5 de enero de 1939 el general Es-

cobar (sucesor de Prada) empren-
de esta ofensiva tan largo tiempo acari-
ciada por Vicente Rojo. Las fuerzas de
intervencidon estaban compuestas por
dos Cuerpos de Ejército (los XVIl y
XXIl), la Agrupacion de divisiones Toral
y la columna F. Abrieron un boquete de
9 km. de anchura y penetraron hasta
40 km. en alguna direccion. Queipo de
Llano organizo en los flancos dos Agru-
paciones de divisiones, que estabiliza-
ron la situacion.

La ofensiva contaba con el apoyo de
tres escuadrillas de “Natachas”, una de
“Katiuskas” y una de “Chatos”, a los que
se oponian 13 Fiat, ocho aviones de coo-
peracion y ocho polimotores. El 8 de ene-
ro bajaron al Sur la 32 Escuadrilla de
“Chatos” y la 12 de “Moscas”, y la Avia-
cién Nacional se reforz6 con otros cinco

Despliegue de la Aviacion el 23-12-1938

AVIACION REPUBLICANA EN CATALUNA

“Savoia-81” el dia 8, ocho Fiat hasta el 12
y doce Ju 52 el 20 de enero.

El 17 de enero se reanuda el ataque,
coordinando la accién de las fuerzas en
el interior de la bolsa con las del exterior,
pero el 23 Escobar cejé en su empefio y
Miaja le ordend la retirada a las posicio-
nes iniciales.

Este dia 23 se produjo un combate aé-
reo, en el que murié Vazquez Sagastizabal,
jefe de la Escuadrilla 2E3. Al dia siguiente
chocaron en el aire los Fiat de Mendia y
Lacalle, que fueron hechos prisioneros.

RENDICION DE MENORCA

finales de enero de 1939 el vicealmi-

rante Gonzalez Ubieta se hizo cargo
del mando en Menorca. Alli arribé el dia 7
el crucero “Devonshire” en mision media-
dora, llevando a bordo al jefe de las Fuer-
zas Aéreas de Baleares (F. Sartorius, su-
cesor de R. Franco). Conferenciaron con

Cuadro 22

- Las 1%y 42 Escuadrillas del Grupo 26y la de Vuelo Nocturno

(y las 2%y3% desde el dia 25) .......o.ovveeveeeeeeceeeee

-Las 19, 3% 4% 6%y 7¢ del Grupo 21 ...
-Las 2y 4% del Grupo 24 ....................
-La2*del Grupo 28................

-La 2% del Grup0 30.......coooooervvennnes
- Unidades de Defensa de Costas....

TOTAL .o s 216
Nota: Las escuadrillas 3/24, 1/28, las 1,3 y 4/30, y la 4/71 estaban en la zona Centro-Sur con unos 50 aviones en total.
AVIACION NACIONAL EN EL FRENTE DE CATALURA RESTO DE ESPARA
Total
Grupo 2G3 (Salas) y Grupo 3G3 (Barranco) en Escatrén 46 Fiat
Grupo Cucaracha en Caspe 40 Fiat
Grupo As de Bastos en Sarifiena 38 Fiat 124 Fiat 16 Fiat
Grupo J/88 (Grabmann) en La Cenia 32 Bf 109 32 Bf 109 5Bf109
Grupo J/88 en La Genia 3 Ar 69 3Ar 69 2 He 112
TOTAL CAZAS 159 23
Grupo 1G2 (Eyaralar) en Castejon 3 He 51
Grupo 4G2 (Fez.Pérez) en Castejon 10 He 51 13 He 51 9 He 51
Grupo XXII (Achenza) en Candasnos 11 Ro-37
Grupo 4G12 (T.Vives) en Castejon 7 Ro-37 18 Ro-37
Grupo 6G15 (Llop) en Castejon 6 He 45
Grupo 6G15 (Llop) en Castejon 2 He 46 2 He 46
Grupo 7G14 (Sartorius) en Pallaruelo 4He 70 6 He 70 4He 70
Ella A/88 en Tauste y Bufiuel 2He 70
Ella A/88 en Tauste y Bufiuel 3He 45 9He 45
Gr XXV en Puig Moreno 11 Ba-65 11 Ba-65
Escuadra 6 (J.A.Ansaldo) en Candasnos 10 CA 310 10 CA 310
4 Aero 101
TOTAL de COOPERACION 69 17
Escuadra Bomb.Veloz, en Valenzuela 26 SM-79
Escuadras 2 y 3, en Alfamén 21 SM-79 47 SM-79
Grupo K/88 (Hdrle) en Sanjurjo y Ledn 30 He 111 30 He 111
Ella. A/88 en Bufiuel y Tauste 15 Do 17
Grupo 8G27 (Ibarra) en Sanjurjo 4Do 17 19Do 17
Grupo XXXV (Rampelli) en Puig Moreno 11 BR-20 11 BR-20
Escuadra 4 (Julidn Rubio) en Huesca 8 SM-81 8 SM-81 6 SM-81
Escuadra 1 (E.Gez.Gallarza) en Pallaruelo 13 Ju 52 13 Ju 52
Grupo K/88 en Sanjurjo 4 Ju 87 4 Ju 87
2 Ju 86
2 Hs123
1SB-2
TOTAL BOMBARDERQS 132 11
TOTAL GENERAL 360 51
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Parada aerondutica de Barajas del 12-5-
1939. En primer plano los aviones tripulados
por espaiioles (bombarderos a la izquierda y
monomotores a la derecha) y al fondo la
Aviacion Legionaria y la Aviacion Condor .

Ubieta, quien pidi6 un plazo, y solicit6 ins-
trucciones al Gobierno (que no localizo) y
a Buiza, jefe de la Flota.

Se produjo una sublevacion en Menor-
ca y de Pollensa partieron Norefia y 50
soldados de Aviacién, en un He 59 y
dos lanchas torpederas, para tomar el
mando de los sublevados y de Tarrago-
na salié la Division 105. Al fin, Ubieta
decidié embarcar con unas 600 perso-
nas en el “Devonshire”, que zarpo el 8
de febrero al anochecer.

SUCESOS DE CARTAGENAY
GOLPE DE CASADO

En la reunién de altos jefes militares
celebrada en el aerédromo de Los
Llanos a finales de febrero, convocada
por Negrin, se le exigio el fin de la guerra.

Casado empieza a conspirar abierta-
mente y el 4 de marzo consigue la adhe-
sion de Cipriano Mera, teniente coronel
jefe del 1.V C.E., situado en Guadalajara.
En Cartagena, el teniente coronel Fran-
cisco Galan (hermano del sublevado en
Jaca), nombrado por Negrin, no pudo
hacerse con el mando y los aconteci-
mientos derivaron hacia una sublevacion
pronacional. El jefe de Los Alcazares en-
vié una columna (a la que se unié el ma-
yor Villimar) que se adelanté a la 206
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[ Las tropas del
coronel Casado se apo- &
deraron el 12 de marzo de
todo Madrid. El coronel Ca- |
macho y su sucesor, el coronel

Brigada Mixta del mayor
Artemio Precioso (de la
famosa 11 Divisién) y
ambas unidades comenza-
ron la reconquista de Carta-
gena. Villimar negocia con los
sublevados y con la 11 Division, pero los
sublevados no aceptan las condiciones.

En estos momentos, once y media de
la noche del 5 de marzo, quedd constitui-
do en Madrid el Consejo Nacional de
Defensa, al que se oponen los C.E. 1 y Il
y asi se inician dos guerras paralelas, en
Cartagena y Madrid. El Gobierno decidio
salir de Espafa desde el aerédromo de
Mondvar en las primeras horas del dia 6.

A las 7.30 de este dia un convoy na-
cional llega ante el puerto de Cartagena
y algo después lo hacen los hidros de
Mallorca (uno de los cuales es derribado
por la DECA) y los “Chatos” de la 22 Es-
cuadrilla; el teniente Brufau murié alcan-
zado por la AA de los buques. En la no-
che del 6 al 7 los sublevados pierden el
control del Arsenal y de las baterias al
Este de Portman, lo que hacia imposible
el desembarco en esta bahia.

El 7 de marzo se ordend el regreso de
todos los buques, de lo que no se entera-
ron ni el “Castillo de Olite” (que seria hun-
dido por la artilleria de costas) ni el “Casti-
llo de Pefafiel” (que, impactado, pudo vol-
ver a Ibiza), que fueron atacados por tres

Cascon, ordenaron a las uni-
dades aéreas el ataque a
ciertas posiciones de
los sublevados ]

formaciones aéreas. En
uno de los ataques fue
derribado el “Natacha”
del teniente Ayuso.
En Madrid las tropas del
coronel Casado se apoderaron
el 12 de marzo de todo Madrid. El coro-
nel Camacho y su sucesor, el coronel
Cascon, ordenaron a las unidades aére-
as el ataque a ciertas posiciones de los
sublevados pero unas escuadrillas eje-
cutaron estas misiones con eficacia y
otras sélo de forma aparente.

FINAL DE LA GUERRA

Acabada la campana de Cataluha llega-
ron a Espafia 80 “Bf 109 E”y “He 111
H”, y una decena de cazas monoplanos Fiat
G-50. Con los “Bf 109 B"y “He 111B” cedi-
dos por la Legion Condor se completo el
Grupo 5G5 y se organizaron los 10-G-25 y
11-G-25, que, unidos al anterior 8G27 de
“Do-177, formaron la Escuadra n® 8 (Frutos).

Casado envi6 dos emisarios a Burgos
el 23 de marzo, a los que se exigio la en-
trega de la Aviacion republicana el dia
25; el Consejo pidio el retraso de esta en-
trega hasta el 27 6 el 26 por la tarde.
Franco no quiso esperar e inici6 la ofensi-
va el 26 al amanecer. El Ejército del Cen-
tro se rindié a mediodia del 28.

S am

Este mismo dia, para planear la en-
trega de la Aviacion se reunieron en
Albacete los altos jefes de la Aviacion;
decidieron que los aviones se trasla-
daran al dia siguiente a Barajas y de-
jaron en libertad al personal para en-
tregarse o marchar al exilio. Los reuni-
dos optaron por la segunda solucién,
seguida antes por Hidalgo de Cisne-
ros y Nuhez Maza.

La orden fue cumplida por las Escuadri-
llas 3y 4/30, la 2/26 y las 3 y 4/24, con 42
aviones en total. La desobedecieron la
1/30y la 3/26.

A Hernandez Chacdn sus compaferos
les recordaban que corrian el riesgo de
ser fusilado, pero rechaz¢ la advertencia,
para realizar, segun él, el servicio mas
desagradable, anodino y, acaso, mas pe-
ligroso de cuantos habia efectuado. Se
ofrecio voluntario y dio a otros la oportu-
nidad de escapar'”’.

COLOFON: ENSENANZAS DE LA
GUERRA DE ESPANA

| afno 1936 estaba inmerso en una
época de intensos cambios tecnolégi-
cos en la industria aeronautica y de gran
inestabilidad politica debida al acceso de
Hitler al poder en Alemania, que hacia
prever una proxima guerra en Europa, pa-
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ra la que Alemania y Gran Bretafia ya es-
taban rearmandose.

Esto contribuyé a que durante la Guerra
de Espana se presentasen cambios im-
portantes relativos al material aéreo, a las
operaciones aéreas y a las aeroterrestres,
que describiremos a continuacion.

EN CUANTO A MATERIAL AEREO

La Guerra de Espana confirmo la supe-
rioridad indiscutible de los aviones mono-
planos de tren retractil, con motores so-
brecomprimidos y sobrealimentados, con
hélices de paso variable y con equipos ra-
dioeléctricos.

Los primeros monoplanos llegados a
Espafia con tren eclipsable y motores
modernos fueron los aviones comercia-
les Douglas DC-2, los bombarderos Tu-
polev SB-2 y los cazas Polikarpov 1-16,
que se adelantaron a los aviones alema-
nes e italianos del mismo tipo ltalia, con-
fiada en los buenos resultados de su ca-
za biplano Fiat CR-32, no se sumo de
lleno a la nueva configuracion, lo que le
supuso graves problemas en los afos
iniciales de la 22 Guerra Mundial.

EN LO QUE RESPECTA A LAS OPERACIONES
AEREAS

— En 1936 Espana demostro la posibili-
dad del transporte por el aire de un Ejér-
cito terrestre, lo que se probd con el
puente aéreo del Estrecho. Esta opera-
cion la iniciaron el 20 de julio tres trimoto-
res Fokker F-VII, con vuelos entre Tetuan
(Marruecos) y Sevilla; el puente se
reforzé pronto con la adicion de
un Douglas DC-2 y la pues-
ta a punto de un aerddro-
mo intermedio en Jerez.
Con tan escasos me-
dios se pasaron a la Pe-
ninsula hasta el 7 de
agosto seis batallones
(48, 52 y 62 Banderas del
Tercio, 12 y 22 Tabores del
Grupo de Regulares de Te-
tuan y 3° del de Larache).

La llegada de los Junkers Ju 52
permitié acelerar el transporte, pues diez
de estos trimotores quedaron asignados a
Tetuan, aunque sdlo seis se dedicaron en
exclusiva al puente aéreo. En siete dias,
del 8 al 14 de agosto, trasladaron a la Pe-
ninsula otros cuatro batallones (22 Bande-
ra, dos tabores de Alhucemas y uno de
Larache). Otros cuatro batallones habian
pasado por barco, por lo que eran fuerzas
superiores a una divisién las ya incorpora-
das a los frentes peninsulares.

Seguian en el Protectorado, como
guarnicion, la 32 Bandera y un tabor en
cada uno de los cinco Grupos de Regula-
res. Pasarian en avion entre finales de
agosto y septiembre, a medida que iban
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[ La Guerra de
Espaiia confirmo la
superioridad indiscutible
de los aviones monoplanos
de tren retractil, con motores
sobrecomprimidos y sobrea-
limentados, con hélices de
paso variable y con
equipos radioeléc-
tricos]

quedando organizados los cuartos tabo-
res de cada grupo.

Los alemanes utilizaron el transporte
aéreo de una fuerza terrestre en la 22
Guerra Mundial, siendo un ejemplo nota-
ble la ocupacion de la isla de Creta.

—En la Guerra de Espana se demostrd
asimismo la posibilidad de abastecimien-
to por el aire de una guarnicion cercada.
La Aviacion espafola ya tenia experien-
cia anterior sobre este empleo por su uti-
lizacion en el conflicto de Marruecos, pe-
ro en aquella época se trataba de abas-
tecer a pequenas posiciones aisladas por
cortos periodos de tiempo.

En 1936-1937 hubo que aprovisionar
productos alimenticios, sanitarios y de ar-
mamento, etc., a una poblacién superior
al millar de personas cercada en dos re-
cintos alrededor del Santuario de N? Se-
fiora de la Cabeza (Jaén).Y ello tuvo que
hacerse a lo largo de siete meses, entre
ellos los tres de invierno, y con un aero-
dromo enemigo en sus proximidades del
recinto que debia ser abastecido.

En el otofio de 1936 los servicios los
efectuaron los aviones de paso por Sevi-
lla, que eran pocos, pues casi todos esta-
ban en el frente de Madrid. Se establecio
un sistema de comunicacion con los sitia-
dos a base de paineles y claves para la
solicitud de viveres, agua, medicinas,
municidn, armas y palomas mensajeras,
y para declarar “situacion apurada” y di-
reccion principal del ataque enemigo.

El 14 de diciembre se inicid una ofensi-

va para liberar a los cercados, con
éxito inicial, pero pronto frenada.
En visperas de Navidad
se produjo la primera cri-
sis de racionamiento,
que pudo aliviarse con
nueve servicios en los
cuatro ultimos dias de

1936 y el 12 de enero.

Siete de ellos los efec-
tuo el DC-2 de Haya, pe-
ro este piloto tuvo que
atender en enero a su misién
principal en el Cuartel General
de Franco, lo que propicid la segunda
crisis de racionamiento en el Santuario.
Esta vez se solucion6 con 14 viajes en
los dias 18, 19 y 20 de enero (siete del
DC-2 de Haya, retornado a Sevilla, y
otros tantos del Ju 52 de Muntadas).

El Mando comprendié que este servicio
intermitente no era la mejor solucion y ha-
bilité un trimotor Savoia-81, el 21-20, para
dedicarlo a este cometido en forma exclu-
yente. Gracias a ello en febrero pudieron
hacerse 39 aprovisionamientos al Santua-
rio, en 24 dias de vuelo, a pesar del fuego
antiaéreo con cafiones de 20 mm.

En marzo los aprovisionamientos des-
cendieron a 27, la mayor parte noctur-

nos, por la llegada a Andujar de cazas
I-15, que el dia 31 hirieron a dos tripulan-
tes del 21-20.

El 26 de marzo comenzé un ataque ge-
neral al Santuario, que se agudizo el 15
de abril, y la Aviacion tuvo que dividir sus
acciones entre el abastecimiento y el
apoyo a los defensores, que acabaron su
resistencia el 1° de mayo, tras ser herido
de muerte su jefe.

Los alemanes tomaron buena nota de
esta operacién y en el invierno de 1941-
1942 aceptaron que cuerpos de ejército
fueran cercados en grandes bolsas, que
abastecieron con éxito por el aire. Otro ca-
so diferente fue el posterior de Stalingrado.

— Desventajas del combate aéreo en
formaciones cerradas. En las primeras fa-
ses de la guerra se siguié con la tradicio-
nal tactica de combate entre formaciones
cerradas, que finalizaba en luchas entre
aviones aislados por el sistema conocido
por “dog fight” (combate entre perros). A
lo largo de la contienda se generalizo el
uso de desdoblar la caza en formaciones
a diversas alturas, que permitia a las su-
periores atacar en picado a la inferiores.
En la batalla del Ebro la Legion Céndor
optd por el uso de formaciones de cuatro
aviones en ala, que no rompia la forma-
cién en el combate.

Esta tactica la usaron en la 22 Guerra
Mundial, desde el principio tanto alema-
nes como ingleses; éstos anadieron a la
formacion un quinto avién, mas alto y do-
tado con radio para avisar a sus compa-
fieros de la presencia de aviones enemi-
gos en su cola.

EN LO TOCANTE A OPERACIONES
AEROTERRESTRES

— La Guerra de Espafa demostré la
gran vulnerabilidad de las columnas moto-
rizadas en marcha ante los ataques aére-
o0s. Las primeras pruebas las sufrieron las
columnas del Sur en Extremadura a fina-
les de agosto de 1936 y las divisiones ita-
lianas en Guadalajara en marzo de 1937.

Esto se corroboré en la 22 Guerra Mun-
dial, especialmente cuando el desembar-
co en Normandia.

— Se comprobd asimismo la eficacia de
la Aviacion como colaboradora de la Arti-
lleria en la preparacion de la rotura de
una linea fortificada y de la Infanteria en
el asalto posterior.

Esto se demostrd en la rotura del frente
alavés el 31-3-1937 y en la posterior del
Cinturon de Hierro de Bilbao, en junio de
1937, asi como en Aragén y Cataluia en
1938 y 1939.

En las operaciones de marzo y abril de
1937 la colaboracion entre Infanteria y
Aviacién mostro ciertas dificultades y se
dieron varios casos de ataque de la
Aviacion a tropas propias, por carencia o



imprecision de los jalonamientos, pero
esto se fue superando a lo largo de la
campana del Norte, aunque en Asturias
aun surgieron algunos problemas.

En la 22 Guerra Mundial la importancia
de la colaboracion entre las fuerzas aére-
as y las terrestres fue palpable en Polo-
nia, Francia y la URSS.

— Demostracion de la importancia de la
Aviacion en el acompahamiento a las co-
lumnas motorizadas en su avance rapido
por territorio enemigo.

El mejor ejemplo fue el avance del
Cuerpo de Ejército marroqui por los Mo-

negros, en marzo de 1938, en el que lle-
g6 a avanzarse 30 km. en una jornada.
En la 22 Guerra Mundial fue de uso ge-
neralizado por los alemanes en lo que
llamaron “blitzkrieg” (guerra relampago).
— Eficacia del hostigamiento aéreo a la
costa enemiga. Este hostigamiento fue
muy provechoso en Asturias en octubre
de 1937, donde los Heinkel He-111 hun-
dieron en el puerto de Gijén al destructor
Ciscar y a otros bugques de menor porte.
En el Mediterraneo la Aviacién colabor6
eficazmente en el descubrimiento y acoso
a los barcos que pretendian alcanzar los
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puertos de Levante y a partir de octubre
de 1937 en el apoyo a la Flota del Blo-
queo. En 1938 los hidroaviones Heinkel
He 59 y los trimotores terrestres Savoia
S-79 (de dia) y S-81 (de noche) atacaron
sistematicamente a los puertos del Medi-
terraneo y al trafico costero terrestre.

Los ingleses tomaron buena nota de es-
tas acciones y decidieron impulsar al ma-
ximo la implantacion de su red de radares,
que pusieron a punto con el auxilio de va-
rios ejemplares de un invento espaol (el
autogiro) y que tan decisiva importancia
tendria en la futura batalla de Inglaterra.

NOTAS

1En trance de transformarse en Regiones Aéreas
por un decreto de 23 de junio de 1936.

2(Nota Edit.) En el tomo LVII de la Coleccién Biblio-
gréfica Militar, pags. 60-63, se expone la constitu-
cion de las “Formaciones Organicas” de Aviacion,
cuya unidad elemental es el avién (opera aislado
en los servicios de informacion). Patrulla: 3 avio-
nes de bombardeo; de 3 a 6 cazas. Escuadrilla: 2
6 3 Patrullas (Puede operar aislada pero nunca se
fracciona en tierra). Grupo: 2 6 3 Escuadrillas de la
misma especialidad (Analogo al Batallén de Infan-
teria 6 Grupo de Atrtilleria.) Escuadra o Regimien-
to: Varios Grupos de la misma o varias especialida-
des. (“Aviacion... Generalidades” Toledo 1933).
3(Nota Edit.) Basicamente, los cddigos e identifica-
cién de los aviones en ambos bandos reflejaban ti-
po y/o empleo. Los republicanos ahadian en la ini-
cial de clasificacion (C, caza; R, reconocimiento; B,
bombardeo, etc) la del fabricante (N, Nieuport; B,
Breguet; P, Potez etc) Asi CN era Caza Nieuport,
RB era Reconocimiento Nieuport, BP era Bombar-
dero Potez etc.Y seguia un nimero de serie. En los
nacionales, tras el nimero clave del tipo de avién
(el 1 era Caza Nieuport, el 2 Heinkel-51, el 3 Fiat
CR-32... asi hasta 73) la letra del Grupo y n° de se-
rie. Y se intercalaba o seguia la escarapela con las
aspas /emblema o la banda de identificacion.
4Véase “Guerra en el Aire”, de J. Salas, pags. 78 y 79.

5Ascendido a coronel el 6 de agosto.

6Angel Vinas, “El oro espafiol en la Guerra Civil”,
pags. 55y 60.

7Otros tres cayeron en el camino, uno al mar y dos
en Argelia.

8. Salas, “Guerra Aérea 1936/39”, Tomo |, p. 119.
9Doce de estos cazas habian llegado a Melilla el
14 de agosto.

10Los 14 de Melilla y 9 llegados a Vigo en septiembre.
11Los otros seis estaban en Santander o Asturias.
12(Nota Edit.) Modificacion de la tactica de ataque
a tierra en picado (uno tras otro, muy préximos pro-
tegiendo la cola del precedente) por la que el jefe
se ponia detras del ultimo e iniciaba una nueva pa-
sada, formando un carrusel. Este procedimiento
fue normalizado por la 32 Seccién del E.M. del Aire
(norma 33, de 25 de julio de 1937).

13Su nombre verdadero era Zotsenko. Murié en el
lance, por lo que Kosakov tuvo que permanecer en
Espafa hasta finales de julio.

14(Nota Edit.) El Servicio de Aviacion y de Fabrica-
cion (SAF) fue la organizacion encargada del mante-
nimiento, montaje y fabricacion de la aviacion republi-
cana. Sus centros principales fueron los siguientes:
SAF-1, antigua AISA, trasladada a Alicante.

SAF-2, antiguos Parques de los Alcazares y Cuatro
Vientos (trasladado a Alcantarilla-Palmar).

SAF-3, antigua CASA de Getafe (trasladada a Reus).
SAF-4, antiguos tallesres de motores militares,
trasladados a Elche.

SAF-5, antigua La Hispano de Guadalajara, trasladada
a Alicante y fusionada con la SAF-1 para formar la SAF-
15, que repard y fabric el caza I-16 y otros aviones.
SAF-6, en Sax (Alicante) dedicada a la fabricacion
y reparacion de hélices, ruedas e instrumentos.
SAF-7, Archena, montaje de aviones rusos.

SAF-8, antigua Elizalde, de motores (permanece
en Barcelona).

SAF-9, la Hispano -Suiza, de motores (permanece
en Barcelona).

SAF-10, 11 y 12. En Rubi, San Sadurni de Noya y
Sardafola.

SAF-16, antigua Construccion de Aviones y Servi-
cios Técnicos Aeronavales (CASTAN), trasladada a
Barcelona y Sabadell y fusionada con la SAF-3 pa-
ra formar la SAF-3/16. En éste se completaron 237
cazas |-15 y quedaron otros 63 por terminar.

Las ultimas SAF creadas fueron las 24 a 28, todas
en Cataluna, concretamente en Vich, Banales, Ca-
banas, Celra y Granollers.

15Con los que se equiparon las escuadrillas 2 y 5/21;
con sus antiguos |-16 se reconstruyeron las 3y 6/21.
16Firmado por Nunez Maza el 2-9-38 y refrendado
por Negrin en noviembre. Comprendia 200 “Super
Moscas” 90 “Super Katiuskas”, 60 “Super-Chatos”,
31 cazas I-17, 20 aviones de gran bombardeo y
otros 27 de transporte y escuela.

17(Nota Edit.) El Capitan Francisco Hernandez
Chacon era el segundo Jefe del Grupo 30 (Nata-
chas) y jefe accidental en el 28-3-1939.
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