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En el ano 1981, cuando yo estaba destinado en el enton-
ces Mando de Material, el coronel del Ejército del Aire,
Medrano de Pedro, me pidié si queria sustituirle como con-
sultor o asesor de las traducciones al espafol de la coleccion
de los libros que Time-Life Books habia comenzado a editar
bajo el nombre de The Epic of the Flight. Esta coleccion, pu-
blicada en nuestro idioma con el nombre La Conquista del
Aire, estaba dedicada a divulgar la historia mundial de la
aviacién. Mi trabajo consistia en supervisar la traduccién he-
cha al espafol y corregir los errores que pudieran aparecer
desde el punto de vista aeronautico.

Portada del libro Hacia el Primer Vuelo, de la Coleccion La Conquista del
Aire, editada por Libros Time-Life y publicado en Espaiia en 1981

Uno de dichos libros llevaba el titulo Hacia el primer vuelo,
cuya autora era Valerie Molnan, que habia publicado 40 libros
cuyos temas iban desde la aviacién a la historia social. Para
ello Molnan conté con el asesoramiento de Tom D. Crouch,
director de Aeronautica del Museo Nacional del Aire y el Es-
pacio de Washington DC; Melvin B. Zisfein, subdirector del
mencionado museo; Charles Harvard Giggs-Smith, Fellow del
Museo de Ciencias de Londres, y del doctor Hidemasa Kimu-
ra, profesor honorario de la Nippon University de Tokio.
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Las primeras paginas del libro Hacia el primer vuelo co-
mienzan con la presentacion de diversas reproducciones a
todo color de una serie de grabados de diversos ingenios vo-
ladores disefiados por hombres con una gran imaginacién en
los que pueden contemplarse los proyectos de su invencién.
Entre ellos estan El Passarola o Gran pajaro, disefiado en
1709 por el portugués Bartolomeo Lourengo de Gusmao, sa-
cerdote jesuita que fue uno de los precursores mundiales de
la aerostacion. El sacerdote Lourengo de Gusmao, nacido en
la localidad de Santos, Brasil, en 1685, viaj6é a Portugal, don-
de termind sus estudios en la Universidad de Coimbra, en la
que sobresaldria en los conocimientos de mecanica y mate-
maticas. Imaginé en 1709 este instrumento capaz de andar
por el aire. Junto a él hay que destacar otros inventos como
el Vaisseau Volant o Buque volante, creado en 1781 por el
francés Jean Pierre Blanchard; el ornitéptero ideado por el
inventor inglés del siglo XIX Thomas Walker, y el Carruaje aé-
reo de vapor concebido en 1840 por el britanico William
Samuel Henson.

El Passarola o gran pdjaro, fue diseiiado en 1709 por el sacerdote jesuita
portugués Bartolomé Lourengo de Gusmao

Pero a doble pagina y con una excelente presentacion apa-
recia la reproduccion de un aguafuerte en color del supuesto
vuelo de un pez volante o pez aerostatico, que tripulado por
un espafol llamado José Patifio habia volado entre las ciu-
dades espafolas de Plasencia y Coria en 1784, atravesando
el rio Alagén, un afluente del Tajo. En la reproduccién que
presentaba el libro mencionado aparece un ingenio que se
asemeja en su forma a un pez y el aguafuerte lo presenta
impulsado por dos remeros que utilizan para ello dos gran-
des plumas, y el rumbo lo lleva un timonel que, sentado en
la parte posterior del fuselaje, acciona una cola de grandes
dimensiones. En la pagina 170 del libro Hacia el primer vuelo,
al citar la procedencia de las ilustraciones, se detallaba que
esta Ultima era de la Biblioteca Nacional de Paris.

Yo, que soy cauriense (gentilicio de los nacidos en la ciu-
dad de Coria, Caceres), me senti impresionado de que, hacia
nada menos que dos siglos, mi ciudad natal pudiera haber
sido la meta donde aterrizaria aquel intrépido aeronauta.



Desde entonces nacié en mi como un «gusanillo» de curio-
sidad que me llevaria a investigar si aquello fue realidad o un
vuelo imaginario. Pero tardaria todavia algun tiempo hasta
que pude comenzar mis investigaciones, pues lo primero que
necesitaba era encontrar los posibles documentos que apor-
tasen algun nuevo dato fiable.

Mis primeras investigaciones

or aquel entonces yo habia hecho amistad con el autor

de los documentales que Televisién Espanola habia pre-
sentado sobre la Historia de la aviacion espariola, Ricardo
Fernandez de la Torre, y que ademas de ser el mejor estudio-
so de nuestra musica militar era también un gran investiga-
dor de la historia de nuestra aerostacion. Cuando comentaba
con él un dia el tema del pez volante, hizo llegar a mis manos
la fotocopia de un articulo que la revista Mundo Gréfico ha-
bia publicado en la segunda década del siglo XX bajo el titulo
«Para el Real Aeroclub» y cuyo autor era E. Gonzalez Fiol. En
el mismo se mencionaba a Emporium, una publicacién italia-
na en la que hacia referencia al supuesto vuelo de José Pati-
fo y traducia el pie del citado aguafuerte, que decia: «Pez
aerostatico salido de Plasencia, ciudad espafiola situada en-
tre las montafnas, y guiado por José Patinho hasta la ciudad
de Coria, en la orilla del rio Alagén distante doce leguas, el
10 de marzo de 1784».

Muralla de la ciudad extremeria de Plasencia, posible lugar desde el que
pudo iniciarse el vuelo de José Patifio

Como eran muchos los detalles geograficos que figuran en
el aguafuerte, ademas del nombre del timonel y de la fecha
exacta, parecia en principio que se podria dar crédito a la
veracidad de dicho vuelo. Pero por entonces mis actividades
profesionales militares no me permitieron comenzar a inves-
tigar si el vuelo fue o no una realidad, aunque en mi memoria
guardaba la imagen del pez aerostatico.

Por fin, en el afio 1991 inicié mis primeras investigaciones,
que encaminé hacia nuestro agregado aéreo en Paris, el en-
tonces coronel Lucinio Mufioz Dobén, comparfiero de mi pro-
mocidn, a quien dirigi una carta pidiéndole su colaboracién
para que me pudiese facilitar una fotografia del aguafuerte
original, para lo cual le adjuntaba una copia de la imagen de
mi libro. Pero le compliqué la blisqueda porque le di una pis-
ta errénea, ya que le informaba que el lugar para indagar era
la Biblioteca Nacional de la Fotografia parisiense en vez de
simplemente la Biblioteca Nacional a secas. Pero su cons-
tancia y tesén le permitieron localizarla finalmente en el De-
partamento de imagenes, planos y fotografia de este ultimo
centro. En su carta nuestro agregado aéreo indicaba que en
un volumen dedicado a grabados y revistas de la época de
los globos, entre los afios 1638 y 1898, aparecia sin mas un
aguafuerte de color sepia del pez aerostatico, y cuyas di-
mensiones eran de 39 x 24,5 centimetros. Ahadia que en el
borde inferior y como parte del propio grabado aparece la
frase: «Bresse Aqua Forti 1784», lo que pudiera indicar que
posiblemente fuese de origen italiano. Sin embargo, debajo y

ya fuera del aguafuerte aparece la leyenda en francés donde
se explica el vuelo de José Patifio en el pez aerostatico, pero
mas abajo se dice donde fue grabado y sefiala: «<En Paris,
hecho por J. Chereau calle de ST. Jacques pasada la Fuente
de St. Severin de las dos columnas n.° 257».

Vista actual del edificio del niumero 257 de la Rue de Saint Jacques donde
estuvo en su dia el taller de Chereau

Con estos datos continué mis investigaciones para loca-
lizar al autor del grabado y para lo cual comencé a indagar
en fuentes francesas con el fin de obtener una buena docu-
mentacion en donde fue hecho el aguafuerte. El lugar era un
famoso taller de grabados y de aguafuertes de Paris, situado
proximo a la Fuente de San Severin, cerca de la avenida de
Saint Michel. Su propietario habia sido el prestigioso Jac-
ques Chereau, nacido en la localidad francesa de Blois el
29 de octubre de 1688 y autor de numerosos grabados y
de aguafuertes muy conocidos en todo el mundo. Pero este
sefior no podia ser el autor material del aguafuerte del pez
aerostatico, pues habia fallecido a los 88 afios de edad en di-
ciembre de 1776, ocho afios antes del supuesto vuelo de Jo-
sé Patifio. El autor verdadero fue su nieto, Jacques-Francgois
Chereau (1742-1794), que habia heredado de su abuelo no
solo sus cualidades artisticas, sino también el prestigioso
taller. Este se suicidaria en 1794, cuando fue guillotinado su
yerno durante la Revolucién Francesa.

Con estas informaciones en 1996 y siendo director de Re-
vista de Aerondutica y Astronautica, la publicacion oficial del
Ejército del Aire, decidi dirigir mi investigacion hacia las dos
ciudades extremenas donde se produjo el supuesto vuelo:
Coria y Plasencia. Puesto que ambas tienen obispado, envié
sendas cartas a los archiveros de las santas catedrales de
las dos ciudades, asi como a los alcaldes de las mismas. De
estos dos regidores municipales jamas recibi contestacion
alguna, pero en cambio si obtuve rapida respuesta de los
dos sacerdotes Archiveros.

La contestacidén a mi carta del archivero de la catedral
de Plasencia fue un tanto desabrida, «Ni Pez Aerostatico
ni lcaro placentino», pues la historia de éste ultimo es un
tanto jocosa y debié molestar al sacerdote que yo quisiera
conocer algo relativo al vuelo de José Patifio. Sin embar-
go, la referencia al Icaro placentino, que yo desconocia es
muy distinta y fue comentada por el padre jesuita Juan Luis
de la Cerda (1558-1643) en el tomo sexto de su obra mas
importante Comentarios a Virgilio. Esta seria recogida a su
vez por Antonio Ponz, secretario de la Real Academia de
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San Fernando en su libro Viage por Espafia publicado en
1784. Segun cuenta parece ser que Rodrigo Aleman, autor
de la silleria del precioso coro de la catedral de Plasencia,
presumia de «que ni Dios podia ni sabria hacerlo mejor» por
lo que seria perseguido, y para escapar se refugio en lo alto
de la torre de la catedral. Sin embargo, otros decian que
la razén fue que como habia gastado mas de lo previsto
en el trabajo realizado fue citado por sus acreedores ante
la Justicia. El caso fue que Rodrigo Aleman, encerrado alli
arriba pens6é cémo escapar. Para ello determiné dos cosas:
comer poco para adelgazar y que todo su alimento fuesen
aves, guardando todas las plumas hasta que reunié una
gran cantidad. Calculaba el peso de las aves desplumadas
y estimd que si una de ellas pesaba equis onzas para man-
tenerse en el aire, él necesitaria una determinada cantidad
de libras de plumas para poder volar. Asi, un dia junté las
plumas y se las pegé con engrudo por todo su cuerpo y
haciendo dos alas con las plumas sobrantes se las pego a
los brazos. De esta manera pensaba que podria volar y salir
fuera de la ciudad y llegar hasta la llamada Dehesa de los
caballos. Una mafana salté desde la torre y cayo al suelo
haciéndose pedazos, muriendo en el acto. Esta jocosa le-
yenda del llamado Icaro placentino, fue la razén por la que
tampoco queria ni oir el archivero de la catedral de Plasen-
cia del vuelo del pez aerostatico.

Sin embargo, el padre Faustino Martinez, archivero de la
catedral de Coria, me contesté pocos dias después de reci-
bir mi carta comunicandome que, tras revisar las Actas Capi-
tulares y el inventario del archivo no habia encontrado ningun
dato sobre el tema, pero me invitaba a que me trasladase a
Coria para in situ, continuar la investigacion.

Paralelamente, escribi una carta al entonces director de la Bi-
blioteca Nacional, Luis Alberto de Cuenca y Prado, solicitando
su colaboracién; y en su amable contestacion me informaba
de que dadas las caracteristicas de mi investigacién me ofrecia
el carné de investigador y me remitia varias referencias biblio-
graficas sobre aeronautica, vuelos, globos y navegacion aérea
obtenidas del catalogo automatizado de la Biblioteca Nacional,
de un indice de revistas espanolas que publicaba el Consejo
Superior de Investigaciones Cientificas y del Manual del Li-
brero Hispanoamericano de Antonio Palau, que es el indice de
la principal bibliografia espafola. También me informaba que
en la Historia bibliogréfica e iconografica de la aerondutica en
Espana, Portugal, Paises Hispano-americanos y Filipinas desde
los origenes hasta 1900 de Graciano Diaz Arquer y Pedro Vin-
del, podria encontrar algun dato que pudiera ser de utilidad en
mi trabajo. Al mismo tiempo me invitaba a visitar la Biblioteca
Nacional para continuar mis investigaciones.

El libro mencionado recopilaba y ordenaba la bibliografia y
fue editado en 1930 en la libreria de Pedro Vindel, que se en-
contraba en el numero 27 de la calle madrilefia del Prado,
con una tirada Unica de 250 ejemplares. Con prélogo del
gran ingeniero militar Emilio Herrera Linares, piloto de globo,
dirigible y aeroplano, que fue, junto con Pedro Vives y Alfre-
do Kindelan, uno de los impulsores de la Aeronautica Militar
espafola. Al igual que todos los libros espanoles, europeos y
americanos que recogen los origenes de la aerostacion, citan
el vuelo de José Patifio y reproducen el mencionado agua-
fuerte, tal como puede comprobarse en la Biblioteca Nacio-
nal espafnola. Dicho libro también incluia el mismo grabado
en la lamina 20 con el siguiente pie: «Viaje aéreo entre la Villa
de Plasencia y la Ciudad de Coria el 20 de marzo de 1784».

HISTORIA

BIBLIOGRAFICA E ICONOGRAFICA

AERONAUTICA

et Espafia, Portugal, Palses H panc-Americanos y Filipinas

HES A B DELIGESES HASTA 1900
GRACIANG DIAZ ARQUER
PEDRO VINDEL
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Anteportada y portada del libro Historia bibliogrdfica e iconogrdfica de la aeronautica en Esparia, Portugal, Paises Hispano-americanos y Filipinas desde los

origenes hasta 1900. Graciano Diaz Arquer y Pedro Vindel
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Portada e ilustracion del libro Historia bibliogrdfica e iconogrdfica de la aeronautica en Espaiia, Portugal, Paises Hispano-americanos y Filipinas desde los

origenes hasta 1900. Graciano Diaz Arquer y Pedro Vindel

Al mismo tiempo, un viejo y gran amigo ya desaparecido,
Luis Saenz de Pazos, que era editor de la versidn espanola
de la Revista Internacional de Defensa, buen entusiasta e in-
vestigador de la historia de la aerostacién, me recomendaba
el mismo libro, razén por la cual rapidamente encaminé mis
pasos a la Biblioteca Nacional. Durante meses, pasé nume-
rosas tardes leyendo muchisimos libros existentes en dicho
centro, pero sin encontrar dato alguno que pudiese confirmar
si el pez aerostatico volé realmente. Me sentia un tanto desa-
nimado, pues si tal vuelo pudiera verificarse documentalmen-
te significaria que quizas los primeros ensayos de los
hermanos Montgolfier podrian haber tenido antes un antece-
sor espafnol.

Pero no arrojé la toalla y decidi entonces viajar a Coria
aceptando la propuesta del archivero de la catedral, el sa-
cerdote Faustino Martinez. Alli rebusqué en el archivo ayu-
dado por el sacerdote durante dos dias, pero no encontré
documento alguno que me pudiera ayudar. Por otra parte

Catedral y puente romano de la ciudad de Coria sobre el cauce del rio Ala-
gon. En sus proximidades debio aterrizar el Pez Aerostdtico

hay que recordar que cuando la guerra de la Independen-
cia, las tropas francesas del mariscal Soult saquearon las
catedrales e iglesias de Plasencia y Coria, por lo que pre-
sumiblemente también lo harian con los archivos de las
mismas.

Nuevas investigaciones

En el articulo que Gonzalez Fiol publicé en Mundo Grafico,
que cité al comienzo de estas paginas, mencionaba que la
revista Emporium, en un articulo cuyo autor era George A. Si-
monson, citaba que un periddico britanico, The Liverpool and
Lancashire Weekly Herald, en su numero de 23 de enero de
1790, se publicaba que un ingeniero llamado Asgill, habitante
de Wooler, habia manifestado lo siguiente:

«Lo he visto ayer, en su maquina, colocado en el
centro, realizar una ascensioén. El mecanismo interno
que pone en movimiento las alas y las velas y al mis-
mo tiempo permite cambiar la direccién, es lo mas
maravilloso del mundo. El aerostato rellena de gas su
maquina; emprende el vuelo con la mayor facilidad.
Después de permanecer cerca de media hora en el
aire maniobrando con sumo arte el globo, sin elevarse
a mas de 150 metros y a veces descendiendo hasta el
nivel del suelo, noto cierta irregularidad en el mecanis-
mo y regreso al mismo punto exactamente de donde
habia partido».

Esto me llevé a ponerme en contacto en enero de 1998
con nuestro agregado aéreo en Londres, el coronel Fernando
Carrasco Argleso, para lo cual le remitia una fotocopia del
articulo de Gonzalez Fiol. El coronel Carrasco después de
varias semanas de indagar en The British Library y en otras
publicaciones britanicas no encontré ninguna referencia al
The Liverpool and Lancashire Weekly Herald ni al sefior As-
gill. Asi que vuelta a empezar, por lo que orienté ahora mis
trabajos de investigacion hacia los archivos nacionales de
Simancas y el militar de Guadalajara, los cuales me dieron
también una respuesta negativa, pues no habia rastro alguno
del pez aerostatico. Pero mi constancia como buen extre-
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mefio me impulsaba a no cejar en la investigacion. Entonces
solicité en julio de 1999 al entonces agregado aéreo en Paris,
coronel Lorenzo Belsué Gracia, si podia obtener una copia
en color del aguafuerte original de la Biblioteca Nacional de
Paris, el cual, con gran diligencia no exenta de dificultades,
pues hasta diciembre de dicho afio no pudo lograr la foto-
grafia del grabado. Resultaba que el documento forma parte
de una coleccion privada de un inglés, Sir David Salomon, y
que estaba bajo las referencias IB-23, Réserve, tomo 5, n.°
106 en los archivos de la biblioteca parisina. Por descontado,
previo pago de su importe. De la fotografia solicité del coro-
nel director del Servicio Cartografico y Fotografico del Ejér-
cito del Aire (CECAF) que realizase una copia ampliada para
su destino al Museo de Aeronautica y Astronautica de Cuatro
Vientos, y asi, alli quedaria mostrada en el hangar n.° 1.

Pero mi espiritu me impulsaba a no desfallecer, por lo que
en enero de 2002 dirigi una carta al consejero de Educacion,
Ciencia y Tecnologia de la Junta de Extremadura, Luis Millan
Vazquez de Miguel, en la que ademas de adjuntarle una foto-
copia de la fotografia del aguafuerte le explicaba las razones
por las que estaba llevando a cabo mi investigacién. No hu-
bo respuesta alguna, ni siquiera una carta de cortesia.

En la Hemeroteca Municipal de Madrid, durante bastantes
semanas estuve buscando informaciones que pudieran ayu-
darme en mis pesquisas. Me lei varias veces La Gaceta de
Madrid del afio 1784 y revistas de principios del siglo XX, in-
tentando encontrar algunas posibles pistas, pero no aparecia
ningun dato o noticia relacionada con el pez aerostatico de
Patifio.

Aparecen nuevas fuentes

Cuando ya estaba a punto de abandonar, la suerte o la
casualidad vino en mi ayuda. Fue la colaboracién de un fa-
miliar mio, José Antonio Espada Belmonte, que era entonces
el arquedlogo del Ayuntamiento de Coria y a quien le habia
comunicado mis investigaciones. Me envié unas fotocopias
de dos paginas de unos documentos italianos que se en-
cuentran en el Palacio de los Duques de Alba en Coria, en
las que aparecen reproducciones del supuesto vuelo de José
Patifio y unos breves comentarios. Me envié posteriormente
fotocopia de la pagina 776 del libro El parecer de un dean,
cuyo autor era Domingo Sanchez Loro y editado por las Pu-
blicaciones del Movimiento en Caceres en 1959-1962. En
esta Ultima, citando a un articulo de Vicente Paredes Guillén
titulado «Prioridad de Plasencia en la Aviacién», publicado en
Revista de Extremadura, se dice que:

«En la exposicion aerostatica de Francfort se exhibid
el aguafuerte, existente en la Biblioteca Nacional de
Paris, que reprodujo la revista de aerostacion lluzlrieste
Aeronautacion Milleilungen y la espafola Blanco y Ne-
gro en el nimero 998 (miércoles, 22 de junio de 1910),
figurando un pez, con el nombre de pez aerostatico,
en el que don José Patifio (Patinho), dicen se elevé en
Plasencia de Extremadura y atravesd, surcando los
aires, el rio Alagén y descendié con felicidad en las
cercanias de Coria, al declinar la tarde de uno de los
primeros dias de marzo de 1784».

Semanas después localicé el articulo de Vicente Paredes
Guillén en el numero del 15 de junio de 1910 de la Revista
de Extremadura. Efectivamente, el autor comenzaba dicho
articulo con el parrafo citado anteriormente y continuaba di-
ciendo:

«D. Enrique de Arillaga, desde el Parque Aerostatico
de Guadalajara, deseoso de encontrar pruebas de que
en Espafa volaron los hombres la primera vez, escribi6é
en 10 de febrero de 1910 a don Vicente Gomez, Secre-
tario del Ayuntamiento de esta ciudad de Plasencia, en
que tantas cosas extraordinarias acaecen y han acae-
cido, para que buscase o mandase buscar en el Archi-

vo del Ayuntamiento algun documento oficial
relacionado con la Aviacion de don José Patifio; don
Manuel de Saralegui y Medina manifest6 los mismos
deseos en un articulo que publicé en el numero ya ci-
tado de Blanco y Negro. Por lo que con respecto a la
verdad de que don José Patifio hizo el viaje de Plasen-
cia a Coria en su pez aerostatico el ailo 1784, procura-
remos reunir todas las noticias que puedan contribuir a
probarlo».

Un pez, con el nombre de pez aerostatico, en el que don José, dicen se elevo
en Plasencia de Extremadura y atraveso, surcando los aires, el rio Alagon
y descendio con felicidad en las cercanias de Coria, al declinar la tarde de
uno de los primeros dias de marzo de 1784 Patifio. Articulo de Manuel de
Saralegui y Medina, revista Blanco y Negro en el numero 998 (miércoles,
22 de junio de 1910)

Continta Vicente Paredes enumerando a diversos precur-
sores o inventores de algunos tipos de globos, como el fraile
portugués Bartolomé Gusmao, Galien, Cavendish, Charles
y Robert, Pilatre de Rozier y d’Arlandes y Blanchard, para
decir:

«En septiembre del afio 1784, el duque de Orleans,
acompanado de Robert, se elevd en un globo cuya
barquilla iba provista de remos y de un timén; pero
don José Patifio, en su Pez Aerostatico, provisto de
remos y tripulado por tres personas, hizo ese viaje feliz
de Plasencia a Coria en primeros de marzo del mismo
afo 1784, en que se elevd el duque de Orleans, dan-
dole la direccién que quiso para ir de una a otra ciu-
dad. Si esto fue verdad, Patifio fue el primer aviador y
Plasencia la primera ciudad a la que se debe el honor
de la prioridad, porque el primer viaje que hizo Lunardi
en septiembre de 1784, le hizo sin rumbo fijo, asi co-
mo los de Edimburgo y Glascow y el que emprendié
desde Madrid en enero de 1784; don José Patifio hizo
su viaje aéreo medio afio antes que el primero de Lu-



nardi, pero con rumbo fijo de Plasencia a Coria; pre-
cediendo diez meses a Blanchard y al doctor Jeffries,
que en enero de 1785 intentaron atravesar el Canal de
la Mancha, y precedi6 a los intentos de la direccion de
los globos menos pesados que el aire y a las maqui-
nas voladoras, mas pesadas.

Por los afios del 1784 la aerostacion ocupaba con
gran ardor a los sabios y al vulgo de Europa, y no es
de extrafar que un don José Patifio, del mismo nom-
bre que el teniente general, intendente de la provincia
de Extremadura en el afio 1711 y en algunos afios su-
cesivos, segun los libros de Acuerdos, o sea de actas
del Ayuntamiento de Plasencia, hiciera el viaje a Coria,
atravesando por los aires el rio Alagén, tripulando con
otros dos su aparato de semejanza al pez espada, que
figura en el dibujo al aguafuerte existente en la Biblio-
teca Nacional de Francia, enviado a la exposicién ae-
rostatica de Francfort; pero de la certeza de este viaje
no he podido encontrar ningun documento oficial
comprobante; solamente he visto el libro de Acuerdos
del Ayuntamiento... Tampoco se sabe si el viaje, repre-
sentado en el grabado, fue como copia real del que se
hiciese de Plasencia a Coria, pasando el rio Jerte y el
Alagén, o de una a otra ciudad pintadas en el escena-
rio del Teatro del Hospital de las Llagas, en el que ma-
nejasen con cuerdas la maquina que figuran conducir
los tres tripulantes moviendo los remos y la cola; de
los cuales no es posible que fuera uno el intendente
que fue de Extremadura en el ano 1711, don José Pa-
tifio, porque en 1784 no podia tener menos de 98 afios
y pudiera ser otro, que ni aun pariente suyo fuera,
pues llamandose Patifio seria oriundo de Portugal; co-
mo no sabemos si se le llamaria asi en el caso de que
el grabado existente en Francia procediese de la ilus-
tracion del articulo que el vizconde de Villarinho de
San Roman publicé sobre aerostaciéon en la Revista
Universal Lisbonense por los afios de 1843, cuya pro-
cedencia no me ha sido posible conocer hasta ahora.
Esto es lo que por aca sabemos del asunto. Los lecto-
res juzgaran».

Vicente Paredes vuelve a citar al portugués Bartolomé
Gusmao, pues, el 8 de agosto de 1709, este en la Casa de
Indias de Lisboa, presenté al monarca portugués Juan V su
globo. Ante los asombrados ojos de la corte, se elevé varios
metros del suelo, recibiendo los elogios de los presentes,
quienes le apodaron el cura volador, aunque el nuncio del
Vaticano en Lisboa vio en la demostracién una excusa per-
fecta para acrecentar sus recelos hacia los jesuitas: Gusmao
era «socio del diablo». Por ello tuvo que escapar de la Inqui-
sicion refugidndose afios mas tarde en la ciudad espafiola de

Cuadro al 6leo que se conserva en el Museo Paulista de Brasil que repre-
senta la demostracion aerostatica de Gusmao ante la Corte del rey Juan V
de Portugal

Toledo, donde fallecio en 1724, siendo enterrado en la iglesia
de San Roman. El 26 de junio de 1966 fueron entregados
a un representante del Parlamento de Brasil los restos del
insigne inventor, conservandose en el Archivo Municipal de
Toledo el acta de la exhumacion.

Con el dato del numero de la revista Blanco y Negro, que
correspondia al 9 de abril de 1910 y en su péginas 21 y 22,
encontré el articulo, referente al vuelo de José Patifio y que
firmaba Manuel de Saralegui y Medina, en el que aparecia
una fiel reproduccién del grabado de Chereau bajo un titulo
en aleman: «Aus der Geschichte der Luftschiffahrt» y debajo
un subtitulo en espafnol, «Un Precursor». Dada la gran impor-
tancia de este articulo, se resume a continuacién. Saralegui
comienza recordando sobre el desconocimiento y el olvido
nacional de la parte que indiscutiblemente nos pertenece en
los descubrimientos que se han venido realizando en el mun-
do alo largo de la historia. Mas adelante continda diciendo:

«La casualidad, por intermedio de mi entrafiable ami-
go el ilustre ingeniero Sr. Sesé, pone hoy a mi alcance
un nuevo y fundamental apoyo de la tesis que defien-
do, tan curioso por su naturaleza, como interesante
por su oportunidad, y del cual son los extranjeros, al
parecer, Unicos conscientes depositarios, y los ex-
tranjeros, también, generosos divulgadores, a quienes
debemos merced.

Fechado en 1784, existe en la Biblioteca Nacional de
Paris un curiosisimo grabado al aguafuerte, del cual
nos complacemos en ofrecer a los habituales lectores
de Blanco y Negro una exacta reproduccion fotografi-
ca, de cuyas primicias somos deudores a un ilustrado
periddico aleman.

Refiérase tan bella estampa a la ascension que se
supone hecha en el mencionado afio de 1784, por un
aviador llamado José Patifo, quien tripulaba un extra-
Ao dirigible que aparece bautizado con el nombre de
pez aerostatico, pez que se elevé en Plasencia, de Ex-
tremadura, y atraveso, surcando los aires, un espacio
de mas de doce millas, para descender con felicidad
en las cercanias de Coria, al declinar la tarde de uno
de los primeros dias del mes de marzo».

En la estampa, perfectamente clara y detallada, aparece el
fantastico volador afectando, con toda propiedad y exacti-
tud, la forma del pez espada; va tripulado por tres hombres,
de los cuales, uno maneja con ayuda de un juego de diver-
sos guardines, los timones de direccion, tal vez horizontal y
vertical, que fingen ser la cola del pescado, y sobre su lomo
y a horcajadas, bogan los otros dos, a remos paralelos, si-
mulando —supongo yo— con tales palancas, el motor que
deberia funcionar, constituyendo, el secreto del sistema en el
hueco interior del artefacto.

Probable es que en los archivos municipales de Coria
o de Plasencia se conserven, universalmente desconoci-
dos, documentos que den noticias circunstanciadas de un
acontecimiento tan sefalado y memorable; y no me parece
desatinado el esperar —ya que hoy por hoy no puedo hacer-
lo personalmente— que alguna persona curiosa y culta de
aquellas poblaciones emprenda la inteligente rebusca que

Detalle del aguafiterte del Pez Aerostatico



yo con gusto emprendiera, ansioso de confirmar, en honra
de la Patria, la prioridad que en el dificil problema de la na-
vegacion aérea supone, a no dudar, la ingeniosa tentativa de
Patifio y de sus dos arriesgados compafieros.

Cierto, ciertisimo —como dice muy bien el peridédico ale-
man mas arriba mencionado— que el que sabe cuan a me-
nudo y con qué facilidad, aun en nuestros dias, es propenso
el hombre a trocar y entremezclar sus hechos reales con sus
buenos deseos, no vera con ojos del todo crédulos el fantas-
tico pez volador de que él mismo ha sido heraldo; pero cierto
y mas cierto todavia que aun dando por hecho el que la as-
cension de Patifo no se haya en efecto realizado, y aun de-
jando su mérito reducido a la imaginaria concepcién del
aparato volador y al vislumbre inteligente del dominio del ai-
re, justo de toda justicia es reconocerle como inventor de al-
go util que tal vez no llegd a perfeccionarse, contrariando las
previsiones del genio, por defectos o deficiencias del medio
que constituian las circunstancias cientifico-industriales con-
temporaneas, y justo honrarle como a un verdadero precur-
sor, pues que abarcé todos sus aspectos de la
complicadisima navegacion aérea, que es el problema de ac-
tualidad que mas nos preocupa y nos distrae, ya que no sin
solida razén dijo sabiamente el Sr. Echegaray en su erudito
estudio sobre los submarinos, que: «Los inventores no pue-
den realizar imposibles. Acuden a la Ciencia; pero si la Cien-
cia no ha realizado descubrimientos que el inventor pueda
utilizar, su idea carecera de base. Acuden a la Industria; pero
si la Industria no ha domado suficientemente la materia, el in-
ventor no podra dar cuerpo a su invencion».

Incontestables afirmaciones que ayer como hoy, y hoy
como siempre, han de sintetizar los limites de las iniciativas
humanas con relaciéon al momento histérico en que se ori-
ginan, y los cuales es natural ambicién ir dilatando, lenta y
fatigosamente, en direccién a la verdad suprema, que lenta,
muy lentamente también, va rindiendo a la investigacién de
las criaturas, con cada jiron del velo que la envuelve, un ma-
ravilloso destello de la sabiduria de Dios.

La Revista Emporium

De nuevo volvi al mismo documento donde comencé mis
investigaciones, al articulo de Mundo Gréfico, ya que Gon-
zélez Fiol afadia otras pistas por mi no exploradas anterior-
mente. Era la referencia que hacia a la revista Emporium que
mencioné con anterioridad, publicada en 1909 o0 1910 y en
la cual, al parecer, un investigador de la historia de la ae-
rostacion, George A. Simonson, habia publicado un articulo
que aludia al pez aerostatico de José Patifio. Tardé varios
afios en encontrar la revista, pero al final la localicé, y publi-
cado en italiano estaba el articulo buscado, que se titulaba:
«| Precursori dell’Aviazione: Un Pesce Aerostatico nell'anno
1784», Seria en diciembre del afio 2011 cuando me puse en
contacto con nuestro agregado de defensa y aéreo en Roma,
coronel Francisco Luis Pérez-Flecha Diaz y le solicité si po-
drian traducirme el articulo de Simonson. Muy amablemente
atendié mi peticion y a los pocos dias me lo remitié por co-
rreo electrénico. Este es el texto del citado articulo:

«Cuando se debate en la literatura cotidiana en rela-
cioén con el puesto que ocupara el globo en la batalla
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Imagen existente en el Museo de la Fotografia de Paris del Vuelo del Pez Aerostatico. El aparato cruza el rio Alagon, que pasa por Coria, cuyo Castillo puede
verse a la izquierda y a la derecha se encuentra la ciudad de Plasencia. Al pie del agua fuerte puede leerse: «Pez aerostdtico salido de Plasencia, ciudad
espariola situada entre las montarias, y guiado por José Patinho hasta la ciudad de Coria, en la orilla del rio Alagon distante doce leguas, el 10 de marzo de
1784». Debajo reza la siguiente inscripcion: «En Paris, hecho por J. Chereau calle de ST. Jacques pasada la Fuente de St. Severin de las dos columnas

n.°257». Imagen archivo del Centro Cartogrdfico y Fotogradfico del EA (CECAF)
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del futuro, y los mas extravagantes vaticinios sobre la
conquista del aire, nacidos de la imaginacién de Julio
Verne parecen hacerse realidad, es natural que nos
parezcan modestos los progresos alcanzados por los
aeronautas del pasado.

La historia del globo (se trata del globo moderno)
comienza con la importante invenciéon de Montgolfier,
pero muchos afios antes, la curiosidad humana fue
despertada a propésito del problema de las maquinas
volantes; posiblemente sea a los omnipotentes chinos
de la antigliedad a los que la civilizacién le debe los
Ultimos triunfos de la navegacion aérea.

Recordamos que una altisima autoridad inglesa de-
claré recientemente como los chinos conocian hasta
el mecanismo del tassametro (medidor de distancia)
que corresponde al “measure mile-drumchariot” de los
orientales. Sin insistir sobre esta interesante anticipa-
cion, reiteramos que recién nacido el espiritu cientifico,
éste se ocupd de la aviacion. Es conocido como Leo-
nardo da Vinci (citaremos solamente a este cientifico
del siglo XIV) fuera un gran ingeniero, ademas de gran
artista, y como concibio la idea del paracaidas. Para
ilustrar su estudio de la aviacién, vale el hecho, que
habiendo sido encargado de realizar maravillas cuando
Luis Xl hizo su entrada en Milan, Leonardo exhibid,
entre otras curiosidades, pdjaros artificiales que vola-
ban automaticamente».

Pero no solamente los habitantes del reino del aire fueron
precisamente estudiados por el primer constructor de ma-
quinas volantes. El reino marino nos proporciona lecciones
no menos preciosas, habiendo inspirado a los aeronautas
los mas ingeniosos medios para volar. Existe una reliquia de
la aviacion primitiva, plasmada de la realidad, un aguafuerte
conservado en el Gabinete de Fotografias de la Biblioteca
Nacional de Paris, que contiene una maravillosa serie de es-
tampas francesas ilustrando la evolucién del globo. La leyen-
da escrita bajo el aguafuerte, dice asi:

«Pez Aerostatico, que volando desde Plasencia, ciu-
dad espafola situada entre montafas, y guiado por
D. Joseph Palinho, llegd hasta la ciudad de Coria, a
orillas del Aragon, distante 12 leguas, el 10 de marzo
1784».

Como tantas otras noticias publicadas por J. Chereau, la
escena reproducida era primitivamente una acuarela. Su pa-
recido a los disefios chinos y japoneses coloreados, supone
una curiosidad artistica. Mientras que el paisaje extrafio pa-
rece ser completamente inventado, el pez mismo esté cons-
truido a imitacion de una verdadera maquina volante, visto
que se efectud una ascension mas tarde en Inglaterra con
un pez semejante, y que de este vuelo, que podria referirse
igualmente al sujeto de nuestra ilustracidon, poseemos la na-
rracidn de un contemporaneo, e impreso en el periddico de
Liverpool del 23 enero 1790 (The Liverpool and Lancashire
Weekly Herald), el cual narra:

«Hace algun tiempo, cierto sefior Asgill, vecino de
Byle Common presso Wooler , concibio la idea de un
medio que le permitiese dirigir a su antojo su globo.
Probd un sistema de velas, después un sistema de
alas, sin éxito.

Entonces, considerando el aire como un fluido, e ins-
pirandose en la forma de moverse de los peces, que
nadan incluso contra corriente, construyd una maquina
a la que le dio forma de pez.

Lo he visto ayer sobre la maquina, situado en el cen-
tro de gravedad, realizar un vuelo. EI mecanismo in-
terno que pone en movimiento las alas y las velas y al
mismo tiempo permite al aeronauta modificar la direc-
cién, es la méas maravillosa cosa del mundo.

El tiempo estaba en calma. El aeronauta, una vez
rellena de gas su maquina, alzé el vuelo con la maxima
facilidad. El espectaculo del enorme monstruo que se
deslizaba a través del espacio, moviendo la cola y en-
filando en todas direcciones con toda la apariencia de
un ser vivo, era estupendo.

Después de permanecer cerca de media hora en el
aire, maniobrando con maestria el globo, sin elevarse
mas de 150 metros y posiblemente descendiendo hasta
el nivel del suelo, noté alguna irregularidad del mecanis-
mo y retornd al punto exacto del cual habia partido».

Comparando el pez aerostatico del grabado con aquel
descrito en la narracién del residente de Wooler, sefor Asgill,
nos atrevemos a decir que es imposible albergar alguna du-
da, que se trata de la misma maquina, la cual parece haber
sido probada primeramente en Espana y después en Inglate-
rra. Observemos que los dos puntos extremos entre los que
Patifio condujo su globo, estos son Plasencia y Coria, estan
situados en la provincia de Caceres en Extremadura.

El testimonio iconografico que el aguafuerte francés nos
ofrece, esta indirectamente confirmado por aquel especta-
culo que presenciaron los ingleses. Deducimos que nuestros
antepasados estaban mucho mas adelantados en el arte de
la navegacién aérea, que hasta la fecha habiamos creido.

Retornamos ahora a la discusion sobre el vuelo de Patifo.
Supera nuestras propias expectativas y creencias que ha-
ya podido usar una maquina de construccién tan primitiva,
después de la invencion del globo. Pero este fendbmeno pa-
raddjico se explica, si comprendemos que la nueva creacién
de Montgolfier reemplazé a las maquinas mas antiguas de
aviacion, de forma gradual. Durante el periodo de transfor-
macion, esto es del 1783 al 1784, se pudieron observar los
mayores contrastes en sus formas.

La pintura, como los grabados contemporaneos, nos per-
mite apreciarlo. Los artistas no han homenajeado solo al
iniciador del globo moderno. El pintor francés Jean Antoine
Watteau, glorificd la ascension de Blanchard en Lille, a cuyo
efecto estan consagrados dos cuadros, localizados en el
museo de la ciudad. (Watteau fue uno de los grandes genios
del ultimo barroco francés y del primer rococé. Se le atribuye
la creacion del género de las fétes galantes (fiestas galantes):
escenas de cortejo amoroso y diversiones, con un encanto
idilico y bucdlico, bafiadas en un aire de teatralidad, reflejo
de la vida cortesana que busca artificialmente un contacto
con la naturaleza y que serian imitadas por otros conocidos
pintores). Igualmente lo haria Francesco Guardi', el célebre
paisajista veneciano, que nos muestra el globo de Zambec-
cari, otro discipulo de Montgolfier, en una fascinante pintura,
que ahora adorna el Museo de Berlin. Giovanni Zambeccari,
que efectud su vuelo en Venecia casi al mismo tiempo que
Patifio en Espafia, embarcé en un punto opuesto de la lagu-
na respecto a la Plaza de San Marcos desplegando la ban-
dera de San Marcos, que por primera vez en la historia de
la Republica fue victoriosamente lanzada al espacio. Y narra
que el entusiasmo de los venecianos fue frenético.

«Colmaron de honores al héroe que habia conquis-
tado el aire, y para conmemorar su triunfo, hicieron
acufiar una medalla®».

George A. Simonson

La publicacién alemana donde apareci6 la referen-
cia al pez aerostatico

La mayoria de las fuentes que habia consultado menciona-
ban que en una publicacién alemana fue donde se presenta-

' Vea la monografia del autor: Francesco Guardi (Methuen & Co. London), p. 57.

2 Vea POMPEO MOLMENTI, La historia de Venecia, vol. lll: «La decadencia»,
pag. 209.
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ba la reproduccién del aguafuerte de la Biblioteca Nacional
de Paris, pero ninguna citaba el nombre de la misma; bueno,
excepto una, la Revista de Extremadura, donde se publicé el
articulo de Vicente Paredes Guillén. Pero la cita era errénea,
pues la llamaba /luzirieste Aeronautacion Milleilungen. Con
este titulo no pude localizar, ni siquiera en Internet, dicha pu-
blicacién. Por ello y para salir de dudas y conocer el nombre
correcto e investigar qué referencias se hacian en la publica-
cién alemana sobre el pez aerostatico, me puse en contacto
con el teniente coronel del Ejército del Aire, Rafael Montea-
gudo Coma, entonces agregado adjunto de Defensa y agre-
gado aéreo en Alemania.

Cartel de la exposicion aeronautica (ILA) de Frankfurt de Meno (am Main)
de julio/octubre de 1909

Nuestro agregado aéreo me contestd con cierta celeridad,
informandome de que el nombre correcto de la publicacién
era lllustrierte Aeronautische Mitteilungen y que el nUmero de
la misma era el 17, de fecha 25 de agosto de 1909. Una gran
parte de su contenido estaba dedicado a la ILA (Internatio-
nale Luftschiffarht-Ausstellung o Exposiciéon Aeronautica In-
ternacional), que habia comenzado en la ciudad de Frankfurt
del Main a principios de julio y duraria hasta finales del mes
de septiembre de dicho afio.

En el citado niumero de la revista aparecia un destacado
articulo del doctor Alfred Berg con el titulo «La Seccion His-
torica en la Exposicién Aeronautica Internacional de Frankfurt
del Main», donde el autor hacia una descripcién de la citada
Secciodn, asociandola a un breve recorrido sobre la historia
de la aerostacién, pero solamente hasta el afio 1900, fecha
que habia sido fijada por los organizadores de la Exposicion
como limite para ser incluido en la Seccion Historica.
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En la pagina 745 del citado nimero 17 de la revista hay
una fiel reproducciéon en blanco y negro del pez aerostatico,
con el siguiente pie: «El Pez Aéreo de Don Joseph Patinko
en Plasencia en Espafia en 1784». En el texto del articulo
solamente se vuelve a mencionar dicho vuelo en su ultimo
parrafo cuando el autor termina diciendo: «Hemos llegado
al final de la Guia del Departamento Historico, publicada
por el sefior Wahl y por el Doctor Liebmann, sobre todo te-
niendo en cuenta que nos hemos dejado llevar por ella du-
rante este recorrido. Esta Guia sera una obra magnifica
para cualquier biblioteca. Las diez ilustraciones incluidas se
refieren al pez aerostatico de Don Joseph Patinko, a la Bar-
ca Volante de Gusmao, la Canoa Aérea de Blanchard, los
intentos de volar del austriaco Degens y del sastre aleman
Berblinger y también a otros eventos interesantes de la His-
toria de la Aviacién. La portada de esta Guia recoge el pro-
yecto de Gusmao vy ello con una intencion especial, ya que
gracias al teniente coronel Hermann Moedebeck, se inau-
guré el Departamento Histérico, el 8 de agosto de 1909,
justamente cuando hacia 200 afos del intento de vuelo de
Gusmaon».

Guia del Departamento Historico de Frankfurt de Meno (am Main). Exposi-
cion de la Aviacion Internacional ILA, 1909

Efectivamente, en la mencionada Guia del Departamento
Histoérico o Fihrer durch die Historische Abteilung, en su pa-
gina 7 aparece también otra reproduccién del aguafuerte del
pez aerostético de la biblioteca parisina, con el pie.

Mas adelante hay un parrafo entre el final de la pagina
5y el principio de la 6, cuya traduccion dice: «Igualmente,
ha intentado el arte, en todos los tiempos, resolver el pro-
blema de la representacidon de las personas cuando estan
volando, con los medios que tenian a su alcance. Se puede
recordar a Alberto Durero y a Francisco de Goya (n.° 6).
También la interesante hoja del sitio de Plasencia pertenece
aqui (n.° 7)».



I ,Jla%- [Hil'tnﬂ]‘ﬂ;e] Nummer.

Mnsirferte Heronaufisthe IMitieiimpen

Deutsclye
Zeitsehritt fiir Cufischiffabre

h
begriindzet und hemuspegeben won
Beroann (0. L. Moedebeck
Fadiblatt far die Ballontecnik, far Physik der
Atmasphire, Flugtedinik, Ballonsport und Flagsport
Inkaln:

T fabwe Lotpaibahn Vos H W, L Mesdebeil. — Yor 30 lskna. T B Wiksin 7 Ow rare S
Dn biporeds by dor Dyerefossbe Lafakrses - danuley 1 Foades o B Vea Tv Seag

Padrkl siem Mifknmdo cher den Uefel des Basievsd Bacas am L a8 — Thimagioph ee

hﬂlﬂmh"\‘-lunurmnl = l,-o-uul— ] Fembilids. Voa K6 Biiisi — Cediie Kemmly

xima ®r L - ki D Sl 0w dnr Lofi-
wkifar m 50 Jlln.‘m Vem Or & llq Firbebrgrrimegen. — Fonuraliss. . Teimwhs

Chefredaktenr; D, H. ELTAS

ads s Rt iossoorms: Tarks . 5, Litzge
‘ HAvig fredciss s an “"m 3 et et baligaly e
1

Prais dan Jabrgegn P8 Mafs) W L2 -.
Ut Krmabersd lasarpal Dedutiasd sad Seimsskd-Uagers M Ho—, ood) sederm Licdes da Wal-
podiweien M -, Desslpesls fr jsdes el @ Flhasg.

- T Gwariar Br & : q !
Aktiengeselisciaft, Bertin W, 35,

|
|
| -

Revista alemana de aviacion. Articulo sobre el ILA de Berlin, 25 de agosto

de 1909 (sellada a 30.sept. 1910)

Tanto en la revista citada como en la Guia de la Seccién
Histérica, cuando se trata la historia de la aerostacién, se
pasa directamente del aerostato de 1709 de Bartolomé
Gusmao a los hermanos Montgolfier, a Pilatre de Rozier y
Blanchard. Ello pudiera indicar que las referencias al pez ae-
rostatico de Patifio solamente han sido consideradas como
si se tratase de una interesante reproduccion de un cuadro o
aguafuerte muy artisticos. Sin embargo, no realizan ninguna
critica o comentario sobre si fue una realidad o tan solo la
inspiracién de su autor en un momento dado.

La ausencia de pruebas documentales en los archivos no
deben arrebatar un apice de mérito a este antiguo grabado
que nos muestra una original maquina voladora obra de un
espafol. Como referencia, aqui también cabria recordar a
modo de reflexion la inspiracidn cientifica a la que se referia
George A. Simonson, en su articulo de la revista Emporium,
refiriendose al «recién el espiritu cientifico [...] que inspird
a Leonardo da Vinci (y por qué no a nuestro José Patifio).
El reino marino nos proporciona lecciones no menos pre-
ciosas, habiendo inspirado a los aeronautas los mas inge-
niosos medios para volar. Existe una reliquia de la aviacién
primitiva, plasmada de la realidad, un aguafuerte conserva-
do en el Gabinete de Fotografias de la Biblioteca Nacional
de Paris».

El autor, como buen extremefio, no se rinde a las dificul-
tades y seguira perseverando en sus investigaciones, por lo
que espera algun dia poder demostrar que el vuelo de José
Patifio fue una realidad.
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