Marzo 1934

REVISTA DE AERONAUTICA

INCURSIONES AEREAS

Su ejecucion y modo de oponerse a ellas

Por MIGUEL GARCIA PARDO

Teniente de Aviacidn

(De nuestro Concurso de Articulos.)

L nuevo modelo de avion de bombardeo, el avion de
Armada Aérea erizado de ametralladoras y cafiones
automiticos, los raids en masa a grandes distancias ¢je-
cutados por unidades de guerra..., todo ello, asomdndose
alas mas variadas manifestaciones de la informacion pu-
blica, ha convertido el tema de este articulo en la expre-
sion de una inquietud universal,

Por la fuerza emotiva que con este motivo adquiere y
por su amplitud (caben en ¢l casi todas las posibilidades
del arma aérea), nos adentraremos en su examen preveni-
dos contra la derivacion hacia posibles divagaciones es-
tratégicas o las sugestiones nacidas exclusivamente por
la presencia de algin prototipo en experimentacion.

La idea de la Armada Aérea

Al aumentar la carga atil de los aviones y alcanzar los
limites actuales (en ascenso progresivo que se halla muy
lejos de detenerse) se han podido fundamentar las mejo-
res esperanzas de un arma aérea, que por la posibilidad
(que tiene de llevar la guerra al interior del pais enemigo,
actuando no sélo contra su masa militar sino contra todo
el sistema nervioso en general, debe jugar un papel de-
cisivo,

El nuevo elemento estratégico asi vislumbrado se pre-
senta ademds en el momento en que los ejércitos terres-
tres en plena crisis necesitan reformar su estructura; con
lo que la idea refuerza su valor pasando a ser necesidad y
nacen proyectos atrevidos como el de Douhet, en el que
una Armada Aérea debe ejercer la accidn decisiva y don-
de todo descansa sobre dos posibilidades: la de poder con-
quistar el dominio del aire y la de poder obtener la deci-
sion del conflicto.

Como ello no es el fin de este articulo, vamos a cruzar
superficialmente sobre el ambiente de polémica formado
cin torno.

Dice Fuller hablando del aeroplano, que «sus limitacio-
nes son debidas a su incapacidad de autoproteccién con-
tri los proyectiles, a su ineptitud para el estatismo en el
aire y a su necesidad de pronto retorno a tierras. Otros
anaden varias, como la imposibilidad de ocupacién, la pe-
sadez extraordinaria de sus servidumbres terrestres, etcé-
tera pero aunque todas ellas sean de valor considerable
¥ el conjunto de aspecto casi abrumador, el progreso in-
cesante de todo lo relacionado con la rama aerondutica
l-.::~= veduce cada dia y permite esperar un ripido mejora-
miento para un porvenir muy proximo.

. No es, a nuestro juicio, en esta zona de limitaciones
inherentes al avion donde radica la causa principal de que
aquellos proyectos no sean realidad, ni tampoco en moti-
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vos econ6micos y politicos (1).  Douhet, por su parte,
no se ha apartado de los tipos de aviones actualmente en
servicio o experimentacion.

Si, observando desde el punto de vista puramente militar
el conjunto de una imaginaria Armada Aérea, pretendiéra-
mos establecer un paralelo entre ella y las grandes unida-
des terrestres o navales, /o conseguiriamos?

Douhet juzga de su fuerza por los posibles efectos que
puede obtener contra objetivos terrestres generalmente
inermes o débilmente defendidos, porla capacidad defensi-
va de sus aviones considerados aisladamente (muy distante
de la de aquellos de gran bombardeo de la Guerra) (2); mas
todo ello independientemente del valor ofensivo de la
masa considerada en si, que deberia venir determinado
por su capacidad combativa frente a una fuerza similar y
por su actitud para la maniobra en esos momentos (posibi-
lidad de aplicar el maximo esfuerzo sobre el punto decisi-
vo), de la que carece. Desprovista de todo servicio de in-
formacién y seguridad y debiendo marchar las numerosas
fracciones que la integran en aislamiento abisoluto (3), mas
se asemeja a masa de proyectiles lanzados contra un blan-
co y siguiendo una trayectoria rigida, que a fuerza militar
de cualquier clase salida a su medio a combatir,

Es aqui donde creemos se halla la mayor debilidad de
tales proyectos y de donde sacamos la primera razon para
dudar de un inevitable dominio del aire ¥y con mayor mo-
tivo de una inmediata decision de la guerra. Aunque
existan sus aviones, a la supuesta Armada debemos consi-
derarla todavia en periodo de gestacion.

Las incursiones aéreas posibles con las fuerzas actuales

De propdsitos mids modestos tienen importancia ex-
traordinaria. Sin asegurar la decision podrdn prepararla
ampliamente. O explotarla.

En el predimbulo aludiamos a su variedad que ahora nos
impone una previa clasificacion.

Por la distancia a que esté situado el objetivo.

Por el periodo de guerra en que se ejecuten.

Por la hora del dia (diurnas y nocturnas).

Por la distancia serdn, naturalmente, de bombardeo
lejano o préximo. Para el primero se precisarin unida-
des de gran radio de accién y bien armadas, ya que, sobre
todo si es de dia, serd casi seguro el encuentro con el

(1) Que influyen indudablemente, Es en Estados de régimen post-revo-
lucionario (Rusia, Italia) donde el arma aérea ha merecido preferente
atencidn.

(2) Y lesirve de motivo para aislarse del factor velocidad, soslayando asi
una de las causas del grave inconveniente de la diversidad de tipos.

(3) Pues no puede olvidarse la brevedad de los combates adreos,
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enemigo; para el segundo, la circunstancia de poder ser
apovadas por la caza, actuando como escolta o en accién
demostrativa sobre otro punto, hard mds sencilla la ope-
acidn y requerirdn material y personal menos selec-
cionado.

El periodo de guerra en que se ejecuten las caracteriza
mejor, pues en ellos serdn seguramente muy distintas las
misiones y volumen de la aviacion empleada. Podemos
considerar para su examen: periodo de movilizacidén y
concentracion; primera ¢poca de la guerra antes de reali-
zarse la transformacion industrial, y época de intensa
produccion.

Vamos a referirnos tnicamente al primero y segundo
periodos, puesto que las posibilidades del tercero serian
muy dificiles de encerrar en los limites de este articulo.

Se ha discutido bastante si las incursiones deben de ser
de dia o de noche, haciendo balance de ventajas e incon-
venientes. En la organizacion francesa, por ejemplo, se
refleja la doctrina de bombardeos diurnos para puntos
situados en las proximidades del frente y nocturnos en
incursiones a grandes distancias; lo que no parece estar
en consonancia con el papel preponderante que hoy se le
asigna a la Aviacion, aun situdndose lejos de una supuesta
accién decisiva.

La mayoria de los escritores militares que tratan este
tema, v hasta los reglamentos, suponen en el periodo de
movilizacién una accién tan intensa del arma aérea sobre
comunicaciones y concentraciones que sea capaz de tras-
tornar seriamente las primeras operaciones. [sta accidn
para que tenga ese cardcter habri que hacerla a distancias
grandes, que en ocasiones serdn varios cientos de kiléme-
tros del frente, y sin ser exclusivamente nocturna, puesto
que de la capacidad ofensiva de los aviones se deduce
que para obtener resultados eficaces en los hombardeos
serd necesario el empleo de masas considerables y con-
tinuidad en el esfuerzo. Claro que esta tltima condicién
puede reducirse a costa de la primera y hasta anularse;
aparte de que la continuidad de esfuerzos no supone
siempre una constante aplicacion sobre el mismo punto,
sino dentro del plan preconcebido, y en este sentido habra
que entenderlo generalmente, va que anulado el efecto de
sorpresa serin mucho mds limitados los resultados que
obtengan y extraordinariamente mds costosa la incursién.
Presentada la necesidad de recurrir a la masa (distribuida
en los necesarios escalones), la incursién habra de hacerse
de dia, y la accién, aunque continuada, individual de los
aviones de bombardeo nocturno serd sélo el necesario
complemento.

Observando los tipos de aviones de crucero o batalla
actualmente en experimentacién en distintos paises se
comprende que esta idea ha tomado ya estado oficial.

En vista de lo expuesto, podemos distinguir con criterio
mas general dos tipos de incursién ofensiva: la de efecto
inmediato y la de desgaste. La primera, realizada a toda
costa en el periodo de movilizacién o en cualquier otro
momento critico; a la segunda habra que limitarse en ese
segundo periodo de decaimiento aeroniutico que segura-
mente precederd a los dias en que empiece a rendir efec-
tos apreciables la transformacion industrial.
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La de efecto inmediato buscard los objetivos mas sensi-
bles: comunicaciones, aerodromos, centros de industria
militar, entre los fijos, y unidades concentradas, zonas re-
guladoras, parques y tropas en marcha, entre los méviles.

La de desgaste actuard contra obras de gran utilidad
publica (centrales eléctricas, pantanos, canales), centros
urbanos, industria principal y los servicios de retaguardia
del Ejército; pero no deberdn ponerse demasiadas espe-
ranzas en sus efectos si no va acompaiada de una accién
decisiva realizada en otros sentidos. Bien patente estd
el ejemplo (al que podria asimilarse) de la guerra subma-
rina, en la que no pudo explotarse la accion extraordinaria
desarrollada por las unidades alemanas de esta clase.

Las caracteristicas del material

Serdn en consecuencia para aviones de accion diurna:
gran velocidad, fuerte armamento y cinco o seis horas de
autonomia. La capacidad de carga explosiva supeditada
a estas caracteristicas primordiales y con una manejabili-
dad que consienta formaciones concentradas y cierta
maniobra en las mismas.

Para acciones nocturnas no hay inconveniente en utili-
zar los anteriores, pero pueden reducirse las caracteris-
ticas velocidad y armamento para aumentar la autonomia
y carga de bombardeo. Por lo que respecta a la veloci-
dad de aterrizaje, necesariamente pequena, no parece
motivo para particularizar, ya que serd condicion general
impuesta por los aerodromos de trabajo de muy limitadas
condiciones. Afortunadamente, los frenos y amortigua-
dores de aceite simplifican el problema (1).

No vamos a reproducir tipos de aviones y sus perfor-
mances, barajadas en demasia, que para nuestro fin ten-
drian poco valor, puesto que al real militar solamente se
llega tras una concienzuda experimentacion.

Medios de accion

Los constituyen, en primer lugar, la carga explosiva,
que al actuar sobre los puntos criticos realiza el fin de la
incursion; pero para poder efectuar ésta es necesario la
conservacion de la masa de bombardeo (2), v por ello
el armamento (unido a la velocidad) se hace condicidn
necesaria ante la posible reaccidon aérea enemiga, que es

la tnica que pudiera obtener resultados decisivos.
v los efectos que sobre

¢l se traten de conquistar fijarin la calidad v cantidad de

Las caracteristicas del objetivo

bombas a emplear, y, por tanto, el nimero de aviones.

Probablemente, ante un enemigo preparado para la
guerra quimica, se hard poco uso de las bombas de esta
clase.

Las acciones de efecto inmediato exigirdn un examen
muy atento de los medios (dado el gran nimero de avio-
nes utilizados), puesto que si los resultados no obtuvie-
ran el efecto fulminante esperado podrian considerarlas
fracasadas.

(1) El ala telescopica, los alerones y tren cclipsable son otros tantos
intentos para mejorar estas caracteristicas,

(2) No solo antes del bombardeo sino después, debido a los reducidos
efectos que una flota pueda obtener en una sola incursion.
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Forma en la que probablemente se efectuardn las incursiones

De dia comprenderdan cuatro operaciones principales:
concentraciéon, aproximacién al objetivo, bombardeo y
retorno a las bases.

La primera, efectuada sobre una zona de seguridad, no
ofrecerd grandes dificultades. Generalmente partirdn las
fuerzas de cada escalén de Ja misma base o bases proxi-
mas. El intervalo vendrd fijado por la necesidad de
obtener grandes efectos en breve plazo y por la de que
la caza no pueda actuar sobre varios escalones en el
mismo vuelo.

La segunda serda objeto de un profundo estudio que
influird notablemente en todas las disposiciones que se
adopten. Para fijar el itinerario de cada escaldén se ten-
drin presentes el estado meteorolégico y los informes
que se obtengan de la Armada Aérea enemiga. En su
consecuencia, se predecird una ruta aprovechando las
zonas nubosas o el mar y que cruce las lineas peligrosas
inevitables a grandes alturas y con los motores a pocas
revoluciones (utilizando, al ser posible, silencioso). Si
las probabilidades de encuentro con el enemigo fueran
pocas, quizd sea mds conveniente reducir los intervalos.

La forma de efectuar el bombardeo variara con la posi-
bilidad de conseguir efectos de sorpresa, con la calidad
y cantidad de la Armada Aérea que defienda al objetivo y
con la extensién de éste.

Para el regreso se tendran estudiados varios itinerarios
por escalén, que se utilizarin segun las circunstancias.
Como es la operacion mds dificil de resolver, serd enton-
ces cuando otras fuerzas de la aviacion propia actuardn
en accién demostrativa sobre distintos puntos, apoyadas
0 no por la caza.

De noche, los bombardeos serin generalmente indivi-
duales o por unidades muy reducidas, y la organizacion
de los mismos serd de mayor simplicidad. Preparadas las
pistas de despegue, partirin los aviones con intervalos
muy breves, siguiendo varias rutas prefijadas; el primer
avion o escalén que vuele sobre el blanco efectuara el
bombardeo lanzando, ademds de la carga de destruccion
o gas que lleve, bombas incendiarias (elektrén), que faci-
litardn a los préoximos la identificacion del objetivo.

La mayor dificultad de esta clase de incursiones estari
en la navegacion (que habrd de llevarse con precision
extraordinaria), por la carencia de senales radiogoniomé-
tricas y por la necesidad de hacer la recalada sobre un
objetivo generalmente sumido en sombras.

La acciédn aérea defensiva

Divagaciones previas sobre la maniobra

La defensiva elemental, al atender a todos los puntos
amenazados, poblard la superficie nacional de elementos
de defensa que (mds concentrados en el frente, litoral
y lugares de importancia estratégica) no podran en con-
junto constituir un fuerte valor; pero que por muy distintas
razones tampoco podrian abandonarse.

Sien otros drdenes y en el aéreo se adoptase la defen-
siva, las necesidades de aquéllos aumentarian seguramen-
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te, y, puesto que la adopcion de la defensiva supone en la
mayoria de los casos debilidad, resultaria imposible aten-
derlos suficientemente ni aun para fines muy limitados.

Habrd que buscar la reaccion defensiva por otros medios
(que, basados en la maniobra, reduzcan el nimero y la po-
tencia de los ataques enemigos, ya que por poseer éste la
iniciativa serd asi como tnicamente podamos llegar a si-
tuarnos en situacion favorable frente a lo que se considere
objetivo principal.

Existe un concepto muy particular de la defensiva aérea:
destruir las bases enemigas y sus fuentes de recursos.

Dada la gran dispersién que tomardn las fuerzas aéreas
tan pronto como comience el conflicto no lo creemos fac-
tible, aun con fuerzas numerosas (salvo los casos de falta
extraordinaria de preparacion por parte del atacado); pero
ante una situaciéon general de inferioridad, seguir ese mé-
todo, pretendiendo parar los golpes con inciertas expedi-
ciones de bombardeo, nos parece hasta insensato.

Es frecuente al tratar este tema de la defensiva pasar
por alto los combates aéreos. Douhet llega a suponer
que dos Armadas en presencia lo rehuirian dedicindose
concienzudamente a perturbar el suelo; lo que visto con
criterio militar (o civil) pudiera parecer absurdo si no ocul-
tara una verdad: la de la imposibilidad actual del combate
aéreo entre grandes masas, que en cambio podremos ex-
plotar muy provechosamente en la maniobra defensiva.

Aparece asi la primera posibilidad de una defensiva por
el ataque, que podrad, ademds, servirse del dispositivo de
acecho (permitiéndole actuar sobre el punto conveniente)
y de la superior velocidad y manejabilidad de los aviones
no cargados.

Como toda maniobra, habrd que fundamentarla:

En un servicio de informacion y seguridad.

En la sorpresa (en funcién de la velocidad y del descono-
cimiento del dispositivo terrestre).

En el enlace.

En la posibilidad de lanzar una masa sobre el punto de-
cisivo.

Todo lo cual requiere en cada momento el conocimiento
del objetivo principal (1).

Creemos posible, con la fuerza que a continuacién des-
cribimos, la maniobra aérea defensiva.

Ante las incursiones nocturnas, la fuerza que vamos
a estudiar (llamada vagamente de «reaccién de alarma»)
no puede actuar. Para atenuar los efectos limitados que
pretendan, bastardn en los puntos sensibles los elementos
propios de la D. C. A.: detectores actisticos, proyectores,
ametralladoras, cafones automditicos, baterias antiaéreas
y caza (2), mds los medios pasivos que se hayan orga-
nizado (3).

Serd ante las incursiones divrnas, que por su amplitud
¢ intensidad (ocasionadas por la presencia de fuertes ma-

(1) Las comunicaciones tienen un valor relativo muy variable; la moral
de las poblaciones timpoco se encuentra siempre al mismo nivel,

2) Que de no evitar estos bombardeos se supone (EE, UU.) que, por lo
menos, neutralizarin un 00 por 100,

(3) Comprenden la proteceion de nicleos habitados (abrigos, socorros),
educacion ciudadana por conocimiento del peligro y organizacion de posi-
bles evacuaciones; todo ello a cargo de las antoridades civiles.
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sas) hard impotentes estos elementos para anular efectos
importantes, cuando aquélla haya de intervenir. Y en la
posibilidad actual de obtener superioridad tdctica sobre
un enemigo aéreo, aunque sea estratégicamente muy
superior, se basa su maniobra.

Escuadra de Combate o de Batalla

IEs el nombre mids corrientemente usado para estas
fuerzas, que estardn constituidas por una Masa de Ata-
que, un Grupo de Reconocimiento estratégico y una
Plana Mayor en tierra con su D. C, A., todo ello ac-
tuando sobre una Zona de Maniobras que estudiaremos
mis adelante.

La Masa de Ataque la formarin en mayoria aviones de
batalla (o de crucero) de gran velocidad y potente arma-
mento, con la autonomia necesaria para moverse amplia-
mente por la zona de maniobras (1) v una escuadrilla de
reconocimiento estratégico contribuyendo a su informa-
cidn y seguridad.

El problema del avidon de reconocimiento estratégico
estd todavia sin resolver debido, quizd mds que a in-
suficiencias técnicas, a que sus finalidades han sido
tenidas muy poco en cuenta en los programas de cons-
trucciones. Se han designado asi a aviones de caracte-
risticas semejantes a los de reconocimiento tictico con la
sola diferencia de un mayor radio de accion, que para
operar estratégicamente respecto al Ejército no merecia
la pena de haber ampliado, puesto que hubiera sido sufi-
ciente. Mas si el sentido estratégico toma su verdadero
valor y se refiere a un teatro de la guerra que abarque
toda la superficie nacional, estos aviones débilmente ar-
mados, y lo que es mds grave, con escasa velocidad, mal
podrian realizar su misién.

En varios paises se han levantado voces pidiendo una
regeneracion de esta especialidad del
Haciéndonos eco de ello, la unidad afecta

Arma Aérea.
a la Escuadra
de Combate que estudiamos la suponemos provista de
aviones rapidisimos de carrera, donde todo esté supedita-
do a la velocidad; una ametralladora con campo de tiro
posterior seria su tnico armamento (2). Estos aviones
obrarian individualmente por penetracion profunda sobre
ciertos puntos esenciales del territorio enemigo para com-
pletar la vision estratégica que tengan los centros princi-
pales de informacién. Lo que respecta a su actuacion en
colaboracion con la Masa de Ataque lo trataremos mas
adelante.

(1) Suscaracteristicas técnicas vendrin impuestas por éstas y podrin ser,
por tanto, monomotores o polimotores. Los primeros tienen ventaja en
velocidad; pero en los segundos se podrd mis facilmente aumentar su po-
tencia, ¥y la existencia de un baledn anterior (¢n los bimotores) permitiri
instalar en buenas condiciones un candn automitico. En el momento actual,
las velocidades de crucero oscilan proximas a los trescientos kilometros;
en cuanto al armamento, los progresos en ametralladoras de gran calibre y
cafiones automiiticos permiten dotarlos de la necesaria potencia de fuego.,

(2} La existencia de aviones de transporte ultrarripido con amplio radio
de accion permite concebirlos.  El problema de la visibilidad, aunque com=
plicado, no parece irresoluble. En cuanto a la renovacion inevitable que
el progreso impondrd, es un inconvenicnte general a todos los modernos
armamentos; pero la redueida cantidad de aviones de esta clase mprescin-
dibles, lo reduce ccondmicamente,
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[Los aviones de crucero o de batalla constituirin dos o
tres grupos provistos cada uno de los elementos necesa-
rios para su actuacién auténoma.

]l grupo de reconocimiento no serd, en cambio, mds
que unidad administrativa que al entrar en operaciones
distribuird las dos escuadrillas de que consta entre la Plana
Mayor de la Escuadra y la Masa de Ataque; sin embargo,
en caso de graves pérdidas sufridas por una de ellas la otra
le auxiliard en personal y material.

Cada grupo de combate constard de tres escuadrillas a
tres aviones, mds otros tres de reserva general. Total
doce aviones.

La escuadrilla de reconocimiento la compondran nueve
aviones v tres en reserva.

Iin total, la Masa de Ataque constard, por lo tanto, de:

24 O 30 aviones de hatalla,

12 aviones de reconocimiento,

y lanzard.al aire 18 6 27 aviones de batalla y nueve de re-
conocimiento.

La Oficina de Mando dispondra de 12 aviones de reco-
nocimiento mds dos de transporte (requisados) para su
ripido traslado a un nuevo Puesto de Mando, y afectaala
Plana Mayor, para su apoyo, estard la escuadrilla de caza
de noche de la D. C. A.

El Mando de la Escuadra

Estard constituido por el jefe de la misma asesorado por
el de la Masa de Ataque, los de los Grupos v la Oficina de
Mando o Estado Mayor con sus dos secciones, utilizando:

La Oficina de Informacion.

La D. C. A.

Cartografia.

Meteorologia.

Iinlace telefdnico:

a) conla red de acecho.

b) para la transmisién de 6rdenes.

Enlace radio:

a) con unidades en vuelo.

b) para el Servicio Meteoroldgico.

Y el Servicio de Mantenimiento, unido directamente

arque de Aviacion (1), que a su vez comprende:

Talleres.

Lubricantes y esencia.

Municiones.

Parque fotogrifico, radio, armamento, etc.,

al

salvo en lo referente a alimentacidn y vestuario, que se
servird de los servicios generales del Ejército.

La Oficina de Mando tendrd prevista la rapida ocupa-
cion de todos los aerodromos de trabajo de la Zona de
Maniobra (2) y su mision principal serd atender a las
situaciones prdoximas por necesidades de la propia se-
eguridad (enmascaramicnto) y por efecto de la maniobra
ofensiva.

(1) Distinto de=! Parque de Acrondutica de que hablan nuestros regla-
mentos,
(2) Cuyi existencia se mantendri en seereto.

o



Marzo 1934

El apoyo terrestre

Radicara:

En los acrodromos de la Zona de Maniobra.

Iin los destacamentos del Parque.

Ion la Oficina de Mando.

EEn la Plana Mayor de la Escuadra v sus dependencias
(escalones de tierra).

Enla D. C. A,

El apoyo terrestre de los grupos lo constituirdn los
aerodromos de grupo servidos por sus escalones de tierra,
que deberdn bastar para sostener al grupo sobre cualquier
aerodromo de la Zona de Maniobra. DPor efecto de su
movilidad estratégica y orden de urgencia este apoyo se
dividird en los dos escalones siguientes:

Escalon A (sin remolques, velocidad 30 kilometros
hora): .

Camiones tanques de gasolina.

Camiones con repuesto v para transporte de aceite.

Camioneta de enlace telefdnico.

Camion radio.

Camidn del equipo anti-gas.

Tren de iluminacion,

Omnibus para transporte de personal.

Camiones de municionamiento.

Ambulancia sanitaria.

Ligero de mando.

Motos de enlace.

Escalon B:

Camiones con repuesto y remolques.

Camion taller.

Camiones de municiones.

Camiones para resto de personal.

Camionetas de viveres.

Ligero de mando.

Moto de enlace.

Esta exposicidn de material no es mds que un indice del
que pudiera ser necesario, cuya cantidad indispensable
serd la experiencia quien la fije. Tampoco la constitucién
de los escalones sirve mis que para mostrar su existencia
sujeta a constantes modificaciones. El aparcamiento de
los mismos se hard en lugares separados de los campos de
aterrizaje.

D. C. A,

Como los distintos aerodromos en que se asienta la Is-
cuadra estardin lo mds proximos que sea posible (distancias
de 30 kildmetros como mdximo), la proteccién de los mis-
mos podrd hacerse en bloque con ciertas particularidades
que la distingue de la de un punto sensible en general.

El motivo de la diseminacion de los grupos es (ademas
de la necesidad de descongestionar y encontrar un mds
ficil asentamiento a la Escuadra) la seguridad, en la que
se fundamentard (sometido a la servidumbre de campos
de aterrizaje y caminos) todo el dispositivo. Habri que
defender, pues, una extensa zona poblada de puntos vul-
nerables, que por surazon de ser obligara al enemigo aéreo
i presentarse en nucleos muy considerables, invirtiendo
en su aceidn gran cantidad de tiempo y transitando sobre
un drea peligrosa en casi todas direcciones. Los elemen-
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tos activos de defensa no necesitarin por esto defender
integramente toda la zona, sino que bastard con que ten-
gan movilidad suficiente para efectuar concentraciones de
fuego sobre puntos distintos en el intervalo de una a otra
incursion, dando tiempo a que despeguen las unidades si
fuera de dia o a que actfie la caza de noche en este otro
caso; también las zonas de iluminacidn, espera y acceso
serdn muy variables.

La proporcién de elementos que la integren vendra li-
mitada por la necesidad de darle gran movilidad a la Es-
cuadra, poco vulnerable por la diseminacién y en la que
se confiard exclusivamente en algan rapido desplazamien-
to que se haga por la Zona de Maniobra (1).

Zona de Maniobra de la Escuadra

Serd aquella en la que inmediatamente pueda ejercer
una accion decisiva, y la designard el jefe de Aviacién
que dirige la totalidad de las operaciones aéreas siguiendo
las instrucciones del Gran Estado Mayor.

Esta Zona de Maniobra abarcard probablemente un sec-
tor defensivo en la zona mas amenazada y otro de repre-
salia sobre el territorio enemigo o sobre la de mar en que
posiblemente opere su flota.

Una vez designada, el Mando de la Escuadra estudiara
las situaciones y probables operaciones obrando con abso-
luta independencia. Fijado el primer asentamiento que-
dardn determinados los radios de ataque y el radio de
accion (2).

Los primeros designan las superficies que comprenden
todos los puntos en los que localizado el enemigo serd
probable el combate, y estin en funcién del rumbo que
sigue la Escuadra enemiga, de su profundidad, de la dife-
rencia de velocidad respecto a ella y de la rapidez con
que se reciba la alarma y parta la Masa de Ataque de su
asentamiento (3).

El segundo serd un poco menor que el de los aviones.

Alarma

Localizada la expedicién enemiga o un escalén de ella
sobre un punto de la malla de alarma (4) situado dentro
del radio de ataque y transmitida del centro de informa-
cién principal a la Oficina de Mando, ésta dispondrai el
ataque. Mas en ese momento no cesa la labor de la ofici-
na de informacidn, sino que se activa con médxima intensi-
dad por medio de la red de acecho y de los aviones de la
escuadrilla de informacién (P. M.) que a poca altura trata-
rin de descubrir nuevas unidades enviando sus noticias
por telegrafia sin hilos.

Mientras tanto habrd empezado su accién la Masa de
Ataque.

(1) Podria dotarse del grupo de D, C. A, que se proyecta en Alemania
para la division de Infanteria consistente en una Plana Mayor, una com-
pania de acecho, tres baterias de igual calibre, una compaiiia de proyec-
tores (con tres secciones de cuatro aparatos) ¥ una columna de municlones;
todo ello motorizado y complementado por la escuadrilla de caza noctarna.

(2) Lo estarian ya de antemano,

(3) Para un escalon de bombardeo que se desplazara a 200 kildmetros por
hora, ¢l radio de ataque de la Escuadra que estudiamos oscilaria entre 100
¥ 200 kilometros, y para la totalldad de la flota seria mucho mayor.

(4) De la Red Nacional,
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Primeramente despegard la escuadrilla de exploracion,
siguiendo cada uno de los aviones un rumbo distinto, cons-
tituyendo la totalidad una especie de abanico con cuatro
o cinco grados de intervalo y marchando el avién central
hacia el punto en que se prediga el encuentro en funcién
de los datos obtenidos hasta el momento de partir.

Inmediatamente lo hardn los grupos de ataque (a la
hora prevista en la orden; unos veinticinco minutos des-
pués de recibirse la alarma, como méximo), concentrando-
se sobre un aerodromo o sobre la marcha y en un punto
determinado del sector de partida.

Orientacion de la persecucion

[a situacion inicial de la Escuadra serd, pues, navegan-
do con rumbo al punto en que se suponga el enemigo,
concentrados los grupos de combate y llevando por delan-
te desplegada a la escuadrilla de exploracién, cuyos inter-
valos en aumento progresivo a los treintaminutos de vuelo
serdn de unos 10 kilémetros y el frente total de So kiléme-
tros aproximadamente.

Este rumbo se mantendrd hasta que el jefe de la Masa
pueda modificarlo a consecuencia de los informes que re-
ciba de los aviones de exploracion o a causa de las orde-
nes dadas por el Puesto de Mando Terrestre (1).

Tan pronto algin avién de exploracién identifique al-
guna fraccion considerable de la fuerza enemiga, tratard
de seguirla sin ponerse a distancia de combate y procu-
rando no ser visto, comunicando su situaciéon al avién de
mando de la Masa de Ataque y al Centro Principal de In-
formacion; si por cualquier circunstancia no recibiese el
enterado y estuviera préximo a algtn punto de observa-
cidn, acusard la alarma lanzando una senal luminosa con-
venida.

Enlace entre las unidades en vuelo

Los informes del Centro Principal de Informacién los
recibirdn los aviones de mando de los grupos.

Las 6rdenes del Puesto de Mando Terrestre las recibirdn
los tres aviones de la escuadrilla guia de la Masa (uno'de
los cuales serd el de mando) y los aviones de exploracion.

Los aviones de exploracion se limitardn a comunicar la
situacion de una fuerza enemiga considerable al Centro
Principal de Informacion y al avion de mando de la Masa.

Los aviones de mando de los grupos se comunicardn
entre si y con el de la Masa por senales Opticas (2).

Ataque a un escalén enemigo

Es muy aventurado hacer hipdtesis respecto a la forma
en que se desarrollaria el combate entre esas unidades no
existiendo experiencia en qué basarlo (3). El de las mds
numerosas de la Gran Guerra fué, como es sabido, por
ataque simultineo de fracciones desprendidas de la fuerza

(1) La direccion desde el suelo de los contraataquesa éreos se realizd
perfectamente en el ao 1018 con los aviones de la defensa del territorio
britinico.

(2) Quizi en un plazo muy proximo un teléfono, utilizando la célula
fotoeléctrica, solucione perfectamente el problema,

(3) En general, la tictica no se puede concebir estiticamente; es un
método en constante evolucion,
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principal en los casos en que hubo algiin orden. Enton-
ces, en igualdad numérica, por ser los armamentos muy
insuficientes, la mayor manejabilidad de los aviones era
casi exclusivamente la que conquistaba la victoria.

Actualmente, las cosas estdn bastante cambiadas. Hay
que contar con una distancia de combate mds que dupli-
cada, con extraordinarias concentraciones de fuego y
proyectiles de muy distintas clases. Pero esta superiori-
dad de armamento no supone sélo aumento del poder
defensivo; el atacante puede asi lanzarse sobre el punto
que mas le convenga provisto de una considerable masa
de fuego (que ya le compensa de los inconvenientes
inherentes a guardar la formacion), persistir en el ataque
o romperlo. En menos palabras: puede hacer fuego y
maniobrar (1).

Creemos en la superioridad tactica de la Escuadra de
Combate respecto a cualquier fuerte unidad de bombardeo:
Por su superior velocidad (horizontal y ascensional).

Por la mayor manejabilidad de las escuadrillas que la
forman.

Por su armamento no inferior.

Por la superioridad moral que se adquiere atacando.

Por su aptitud para la maniobra (permitiéndole embestir
a la parte mas débil).

Atacando sobre un punto de la formacién enemiga no
habria de sufrir eficazmente mas que el fuego de los avio-
nes proximos a ese punto atacado.

Podria suponerse que el escalén enemigo estuviese
constituido por una fraccién de bombardeo escoltada.
En este caso no creemos que los aviones de escolta (que
no hay razén para suponer mejores que los de ataque)
llegasen a impedir el combate con aquélla, insistiendo en
que, a la hora presente, a partir de un cierto niimero no
es posible el apoyo mutuo y, como en aquellas absurdas
matanzas de los tiempos de Alejandro, la suerte depende
exclusivamente de la maniobra ejecutada por una fuerte
y minima fraccién.

Terminado el combate podria fraccionarse la Masa de
Ataque para concluir con los restos de la fuerza enemiga
o proseguir el ataque a los restantes escalones, en virtud
de ordenes recibidas del Puesto de Mando o a consecuen-
cia de los informes de la exploracion.

Regreso

La exploracion lo hard a las bases de aprovisionamiento
del sector en que se encuentren (a partir de la hora & de
vuelo, de no recibir otra orden) o a las bases definitivas
fijadas de antemano, que podrdn ser el asentamiento de
partida o uno nuevo a que vaya a dirigirse la Escuadra y
al que marcharin los grupos de ataque en masa.

Conclusiones y conjeturas

¢Hasta qué extremo llegard el efecto de las incursiones
aéreas?

¢Hasta qué punto serd posible oponerles una defensa
eficaz?

(1) El proyectil mato la maniobra terrestre ¥ limito la naval; en el aire
esti todavia lejos de conseguirlo,
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Entre ambas preguntas, dificiles de responder, estd
encerrado el peligro aéreo, que, por este motivo, tiene
un valor incierto pero indudablemente considerable. Si
en la guerra se pretende buscar el punto més sensible del
enemigo para herirle, esta arma, que salva todas las barre-
ras y es capaz de situarse sobre ese punto, debe tener un
valor inmenso. Mas en la lucha guerrera, como en la
individual, a veces hay que ir a desarmar al adversario
o a parar sus golpes antes de insistir en buscarle su debi-
lidad, sobre todo si no estamos seguros de la fortaleza de
nuestra arma o aquél enérgicamente nos ataca. TPor esto,
y porque es temible la decepcién de los que ignordndolo
todo sobre un arma esperan de ella las mayores maravi-
llas, no nos parece conveniente en estos articulos de divul-
gacion doctrinal (o en busca de una doctrina) desdenar a
los demas elementos que habrian de integrar la accidn
guerrera.

Sin llegar a este extremo, y manteniéndonos intencio-
nadamente lejos de €él, quisiéramos haber hecho un ligero
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estudio en el que con un poco de légica estratégica se
pusiera de manifiesto el valor del arma aérea, particular-
mente en su misién como base de la defensa, dando de
lado esa teoria de la mutua indiferencia de los ejércitos
del aire, que pudo tener por fundamento un valor menos
efectivo de su propia fuerza.

Procurando cumplir la promesa hecha en las primeras
lineas, hemos ido a buscar lo mas concreto, presentindolo
asi, y hablando — por ejemplo — de ataques cuya natura-
leza apenas sabemos (1), con unos términos precisos que
sientan mal a tan turbio problema (2).

Pero seria muy peligroso el meternos en el terreno de
las conjeturas o presumir la evolucion que habria de expe-
rimentar este medio de guerra a poco de comenzado el
conflicto. s inntil.

La misma realidad conocida guarda siempre sus sorpre-
sas. Lo otro, lo incierto, apenas si puede despegarse
del lema de la novela d’annunziana de las alas: «quizds si,
quizis no...» («forse che si, forse che no...»).

Emisiones de humos y nieblas desde aeroplanos

Por RAFAEL DE RUEDA

Capitdn de Estado Mayor y observador de oeroplano

Su empleo técnico y tdctico por Aviacién

TILIZADAS estas emisiones de humos y nieblas du-
U rante la guerra europea, en especial por los buques
de guerra y tanques terrestres, han continuado siéndolo
en las maniobras posteriores, preconizindose su empleo
tanto en misiones de ocultacion como de cegamiento.

En el primer caso, sirven estas misiones para ocultar
unas fuerzas o barcos propios de la observacion enemiga,
tanto terrestre y naval como adrea; romper un contacto
de fuerzas para lograr el éxito en una maniobra retarda-
triz 0 en un combate en retirada; ocultar una toma de
contacto; disimular los movimientos de las reservas vy
ocultar la tltima fase de los preparativos de ofensiva
durante el dia, asi como los trabajos de reparacién de
destrucciones hechas.

Desde el punto de vista del cegamiento, se emplean
estas misiones, como su nombre indica, para cegar al
adversario y, en especial, a sus Organos de informacion
v observacion terrestre, impidiéndole responder a un ata-
que, dificultando o paralizando los movimientos de sus
reservas, impidiendo toda vista del campo enemigo desde
los observatorios, dificultando los movimientos v mutuo
apovo de las diferentes armas v cuerpos, tanto desde el
punto de vista ofensivo como defensivo del enemigo.

Con relacion a las misiones desempeiadas por la Avia-
cidon, un cegamiento de un aerodromo enemigo puede im-
pedir ¢l despegue o toma de tierra de sus aparatos; cegar
la defensa contra aeronaves enemigas de un punto vital
o de un barco, en un momento determinado, puede apro-
vechar para bombardear o torpedear a aquel objetivo;
asimismo puede servir para cubrir puntos vitales de la

retaguardia o del interior del pais, tendiendo a hacer
menos preciso el bombardeo enemigo u ocultando refe-
rencias naturales que puedan ayudar a identificar aquellos
puntos vitales y, por tltimo, contra formaciones de aviones
de hombardeo en el aire, para romper ¢stas, dificultando
la coordinacion de fuegos, en provecho de la Aviacion
de caza atacante.

Utilidad, limitaciones de su empleo y rendimiento de la Aviacion
en misiones de cegamiento u ocultacion

Su empleo, como el de los demis medios, debe ayudar
a conseguir los fines de una guerra: el aniquilamiento
parcial ¥ suficiente del adversario, hasta imponerle la paz.

s decir, que las cortinas y nubes, tanto de humos
como de nieblas, producidas por aviones, estin indicadas
en todos aquellos casos en (ue sus efectos sean superio-
res al de los mismos, cargados de materias toxicas, ex-
plosivas o incendiarias.

No se comprende un bombardeo en reguero de un aero-
dromo con bombas fumigenas, ni su cegamiento con
lanzanieblas desde aviones, si no es para coadyuvar a un
fin tdctico que se alcanza por esta modalidad, cuando
puedan emplearse a este fin las bombas explosivas que
inutilizan ¢l campo durante una larga duracion y destru-
yven las edificaciones y aparatos cumpliendo dos misiones:
batir al aerodromo vy paralizar su actuacion, mientras que
en el primer caso, el cegamiento por nubes fumigenas

(1) Pareece poco clara la cuestion de la bomba dptima a emplear: fuego,
gas o explosivo,
2} En Rusia se estudia seriamente la guerra bacteriologica,
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