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REVISTA DE AERONAUTICA

é¢Torpedo o bomba?

Por DIONISIO MARTINEZ DE VELASCO

Alférez de Navio.

N la Revista pe Aerkoxiuvrica de agosto del pasado
ano aparece la traduccion de un articulo, firmado por
Vultur, de la publicacion italiana de igual nombre, cuyo
encabezamiento es el mismo que el del presente trabajo.
No creo que en estas lineas aparezcan por ninguna parte
las ideas geniales que el autor del citado articulo espera
ver surgir como consecuencia inmediata de su lectura
pero lo que si creo firmemente es que Vultur plantea un
problema que resuelve desde un punto de vista unilateral
que le impide apreciar los términos del planteo en su justo
valor.

Preguntar escuetamente: :Torpedo o bombal, es, a
mi juicio, lo mismo que preguntar: ; Aeroplanos o hidro-
aviones? Ambas preguntas no tienen mis que una res-
puesta: Segun los casos v los objetivos.

Vamos, pues, a reducir el problema a sus justos términos
y dentro de ellos podremos discutir las ventajas e inconve-
nientes que puede presentar la utilizacion de bombas o
torpedos.  Para ello vamos a delimitar la cuestion por me-
dio de tres preguntas con sus correspondientes respuestas.

1" ;L el torpedo mas ventajoso que la bomba para
ataques acreos independientes (es decir, lo que pudiéramos
llamar acreos puros), contra unidades a flote?

Aunque no creo que esta pregunta pueda ser contestada
categoricamente, considerando los precios relativos de
bomba y torpedo, la diferencia de pesos absolutos en re-
lacion al del explosivo transportado, y por la mayor fle-
xibilidad de objetivos de la Aviacion de bombardeo, po-
demos decir que: “La Aviacion torpedera, operando con
independencia se encuentra en circunstancias desventa-
josas respecto a la e bombardeo”.

2. ;Debe distraerse fuerza de una Armada Acrea para
dedicarla al servicio de torpedos?

Por las mismas razones que para la respuesta anterior
podemos contestar: “No”.

3.0 2 Cudl es la utilizacidon genuina de la Aviacion tor-
pedera?

Por todas las razones que a continuacion se expresan
podemos ahrmar categoricamente: “Iin la Aviacion de
cooperacion con la Hota, HAmese Aviacion Naval, Aero-
marina o como quiera llaméarsele”.

Antes de razonar la tercera pregunta he de hacer unas
breves consideraciones sobre la utilizacion del torpedo y su
necesidad como arma auxiliar de una flota.

A renglon seguido de la aparicion de una nueva arma,
haya sido el torpedo, ¢l submarino o la misma Aviacion,
han surgido como por arte de magia los mas exaltados pa-
negiristas y detractores de sus cualidades y desventajas,
hasta que el tiempo y la experiencia han calmado los Ani-
mos y han reducido las posibilidades de los nuevos inge-
nios a sus justos limites.

LEn el caso que nos ocupa, el del torpedo, parecia que los
rios iban ya volviendo a sus cauces cuando la aparicién
de Ta Aviacion, con sus inmensas posibilidades, volvid a
poner sobre el tapete el problema de la superioridad del
torpedo,

Voy a intentar hacer una critica objetiva y serena de las
cualidades del torpedo, que es una de las especialidades
que con mas atencion y carino he estudiado tanto en su
utilizacion para buques a llote como por aviones.

Aunque se conociera ya anteriormente, puede decirse
que la primera vez que se utilizé el torpedo con rendi-
miento fu¢ en la pasada guerra que hemos dado en llamar
mundial.  Desde luego los éxitos obtenidos por los sub-
marinos gracias a su empleo fueron superiores a todo lo
sonado, engolosinando a sus defensores que llegaron a
proclamar, por paradojico y hasta sarcistico que parezca,
que ¢l submarino y el torpedo, el buque mas caro y el arma
mas costosa, eran “‘el arma de las naciones pobres”.

Sin embargo, el estudio de los dltimos tiempos de la
guerra sobre el mar hubiera debido descorazonar a los
partidarios mas acérrimos de submarino y torpedo, de los
que hubo miles en la postguerra, pues el balance de la
ampainia submarina en sus postrimerias es desconsolador :
Ni un solo transporte americano fué no va hundido, sino
amenazado por los submarinos alemanes. :Por qué?
Larga y dificil es la explicacion ; por la adopeion del sis-
tema de convoyes a que tan reacios se mostraron los alia-
dos hasta convencerse de su innegable utilidad ; perfeccio-
namiento de los métodos de escucha y localizacion de sub-
marinos, ete.  Pero aun sin explicaciones el hecho existe
v es indubitable, y por ello el submarino, sobre el papel, ha
pasacto de ser un arma fundamentalmente ofensiva a cons-
tituir mas que otra cosa un medio defensivo y un factor
moral en contra del enemigo.

Respecto al empleo de los torpedos por los buques de
superficie quiero referirme a un caso concreto, el inico en
que durante la guerra se empled el torpedo en gran escala
v en el que se dxmostrd ¢l valor inmenso de su utilizacion
oportuna.  Me refiero a la batalla de Jutlandia, tnica ac-
cion maritima de la pasada guerra en que se encontraron
frente a frente ingleses y alemanes con todo el grueso de
sus fuerzas: La I'lota de Alta Mar alemana v la Gran
[lota britinica.

Mucho se ha discutido y se discutird sobre la batalla
de Jutlandia, y poco se ha podido poner en claro sobre
ella y sobre las cnsefanzas deducidas de la accion ; pero lo
que estd fuera ce duda es que “el empleo del torpedo por
el almirante alemdn Von Scheer, salvd a su ota, con una
maniobra irreprochablemente realizada, de wna situacion
comprometidisima’,

Como estaria fuera de lugar una descripeion del combate
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de Jutlandia, me limitar¢ a hacer unas breves considera-
ciones sobre Tactica Naval y a relatar del modo mas es-
cueto el momento culminante de la batalla de referencia.

La situacion mas peligrosa en que tacticamente puede
encontrarse una formacion de buques en orden de batalla
es aquella en que su enemigo “le cruza la T, es decir,
refiriéndonos al diagrama nimero 1, cuando la posicion
propia es la B y la del enemigo la «I, pues:
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Diagrama 1.

a) Los buques de la flota A pueden concentrar todo
su volumen de fuego, tirando con todos sus cafiones por
la banda, contra la cabeza de la formacion B, mientras
que los buques de ésta solo pueden hacer fuego con su
artilleria de proa.

b) Todos los buques de la escuadra 4 se encuentran
practicamente a la misma distancia de la cabeza de la for-
macion Iy los buques de ésta se encuentran tanto mas
alejados del enemigo cuanto mas a cola es su puesto en
formacion.

¢) Siendo la dispersion del tiro mayor en profundidad
que en direccidn los buques de la escuadra B presentan un
blanco mas ficil que los de su enemigo.

FEn una situacion similar a la de la escuadra B se en-
contraban los buques alemanes en la batalla de Jutlandia
cuando, refiriéndonos al diagrama ntimero 2, su aimirante
ordend a las flotillas de destructores efectuar el ataque que
en la figura se indica. Ll peligro de ser atacado con tor-
pedos obligd a Jellicoe a ordenar a sus buques la maniobra
indicada por las flechas, para presentar menos blanco a
los torpedos y poder esquivarlos con mis facilidad, y
mientras tanto el almirante aleman pudo realizar la ma-
niobra que se indica, salvando asi a su escuadra de una
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destruccion cierta, al romper el contacto balistico entre
ambas flotas.

No pard ahi el efecto del torpedo, sino que el peligro
de ataques de destructores impidio a Jellicoe conservar
el contacto con ¢l enemigo para reanudar la accion al dia
siguiente.

[Zs decir, que el torpedo paso de ser empleado con fines
puramente destructivos, para los que fué creado, a ser un
arma tactica de innegable utilidad.

Puede, pues, facilmente el lector imaginarse que si Von
Scheer hubiera contado con aviones torpederos no hubiera
llegado siquiera a una situacion critica, pues hubiera po-
dido lanzar sus escuadrillas al ataque antes de llegar a ella
dada la enorme superioridad dei torpedero aéreo sobre el
maritimo, en lo gue a velocidad toca,

Diré de paso que con lo que antecede queda deshecha
la afirmacion de Vultur sobre la parvedad de los resulta-
dos obtenidos por el torpedo en la batalla tantas veces
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Diagrama 2.

mencionada ; claro que si a lo que se refiere el citado autor
es exclusivamente a las pérdidas infligidas al enemigo no
le falta razon; pero ;es que la salvacion de una escuadra
no es un resultado sobresaliente?  No creo que haya duda
sobre que tan importante es para un jefe de una unidad
combatiente cualquiera ocasionar pérdidas a su enemigo
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como evitar en lo posible los dafios propios y conservar los
efectivos en la medida que le sea dado.

Resumiendo estas consideraciones: Puede decirse que
si el torpedo tiene un valor destructivo cualquiera, sea
grande 0 pequefio, tiene otro valor tictico infinitamente
superior, que le hace un arma inapreciable en manos de
quien sabe manejarla y que sus resultados no deben me-
dirse solamente en las ganancias positivas obtenidas, es
decir, en las pérdidas causadas al enemigo, sino también
en los dafios evitados por su empleo.

Creo que ahora puede verse con claridad la razon de la
contestacion dada a la tercera de las preguntas hechas al
comenzar este articulo, pues espero haber demostrado que
¢l torpedo, y por tanto la Aviacion torpedera, no puede ser
considerado tnicamente como un elemento destructor,
aunque a veces pueda obrar como tal, sino que su papel
¢s mas bien auxiliar, aunque su importancia aparezca es-
tar refida con esta denominacion de auxiliar.

Después de todo lo que antecede podemos plantear el
problema objeto de este articulo en sus justos limites, es
decir:

sEn una Aviacion de cooperacion con la Escuadra debe
preferirse el torpedo o la bomba como armamento de los
aparatos que la integren?

Y la respuesta no puede ser mdis que ¢sta: Torpedos,
torpedos y torpedos. Vamos a razonarla.

Iil estado actual de los torpedos especialmente construi-
dos para ser lanzados desde aparatos, en la nacion mas
adelantada en la cuestion, Inglaterra, es el siguiente: La
Casa Whitehead construye el torpedo Whitehead-Wey-
mouth especialmente construido para ser lanzado desde
aviones cuyas caracteristicas aproximadas son las si-
guientes:

Peso: 750 kilogramos.

Velocidad : 40/45 nudos (72/80 km. por hora).

Alcance: 4.000 metros a unos 40 nudos y 1.000 a
45 nudos.

Iiste torpedo resiste lanzamientos desde alturas hasta
de 40 metros con velocidades hasta de 225 kildmetros por
hora. (Diré de pasada que este torpedo entra de lleno
en las caracteristicas del avion torpedero Vickers Vilde-
beest, en construceidn actualmente para la Aeroniutica
Naval.)

La simple lectura de las caracteristicas expuestas da
idea de los perfeccionamientos introducidos en pocos afios
gracias a costosisimas experiencias que han obligado a in-
troducir modificaciones casi radicales en el tipo inicial de
torpedo (encastre a bayoneta entre las diferentes partes
que forman el torpedo, suspension eldstica del giréscopo
direccional, etc.), y puede afirmarse que la robustez y
cficacia de este tipo de torpedos lo convierten.en un arma
de gran rendimiento, es decir, que ya se ha pasado el pe-
riodo experimental para lograrse una peligrosisima arma
acrea.

No es trabajo facil dar, dentro de los limites que for-
zosamente ha de tener este trabajo, las ideas de Téctica
Aérea Torpedera necesarias para la comprension de la su-
perioridad del torpedo sobre la bomba en las acciones de
cooperacion con la Escuadra, por lo que solamente me li-
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mitaré¢ a establecer unas comparaciones entre los resulta-
dos que pueden obtenerse con ambas armas.

1. Por medio de los torpedos se puede obligar a una
[Lscuadra enemiga a maniobrar, con lo que se la impide
hacer un fuego ehiciente, facilitando ademas ¢l tiro de los
barcos propios, por las razones que dijimos al hablar del
“eruce de T, y se puede llegar a obligar al enemigo a en-
trar en una posicion francamente desfavorable. Puede
verse en el diagrama numero 3 que suponiendo dos es-
cuadras combatiendo en linea de fila, de la que A es el
enemigo y B3 la propia, si ésta manda sus aviones torpe-
deros al atague segin la derrota que se indica, la flota A
se verd obligada a realizar una de las dos maniobras que
se indican por las flechas, con lo que se conseguiri:

a) Impedirles hacer fuego con toda su artilleria, ya que
solo podran hacerlo con la de proa o popa, segin cual de
las dos maniobras posibles elija.

b) Presenta un blanco aparente mayor a la artilleria
propia.
¢) La escuadra I3 podra, siguiendo el rumbo que se in-

dica, colocarse en una posicion mas favorable para el con-
tacto balistico.
Hasta ahora los encargados del ataque con torpedos
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Diagrama 3.

cran los destructores, misién que podran llevar a cabo los
aviones con infinita mas seguridad y rapidez y contando
con un margen de tiempo, dada la relativa lentitud del
desarrollo de un combate naval, que les permitird elegir
el momento mas favorable para la accion.

Las escuadrillas de bombardeo con que pudiera contarse
en vez de las torpederas podrian causar mas dano por si
mismas al enemigo que el que pudieran causar estas lti-
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mas, pero no conseguirian mejorar la situacion tactica de
los buques propios, pues no podrian obligar al enemigo a
efectuar ¢l cambio de rumbo de go grados a que les fuerza
el ataque con torpedos.

Aun mis: puede el lector imaginarse facilmente el efecto
de una segunda onda de aparatos torpederos que entren
en accion cuando el primer ataque ha conseguido ya su ob-
jetivo, que es el de hacer cambiar de rumbo al enemigo;
entonces puede alcanzar el torpedo el efecto destructivo
en toda su plenitud, pues un buque o formacion que ha
gobernado ya un ataque con torpedos se encuentra impo-
sibilitado de esquivar un segundo, so pena de caer de nuevo
en el primer peligro.

2.2 Ll efecto de un torpedo sobre un buque de super-
ficie es infinitamente mayor que el de una bomba cargada
con la misma cantidad de materia explosiva, pues son
completamente distintas las condiciones en que obran bom-
ba y torpedo. En la primera se consigue el efecto des-
tructor por penetracion y onda explosiva; en el segundo,
aunque el efecto de penetraciéon es practicamente nulo,
la onda explosiva se halla multiplicada por transmitirse
por el agua y por actuar sobre las partes més débiles y al
mismo tiempo mas importantes del buque.

3. No estoy conforme con Vultur en su apreciacion
de que la exploracion torpedera consista en salir con el
torpedo debajo de las alas a la busca de un probable ene-
migo. No, el papel de las escuadrillas torpederas es muy
distinto, pues deben reservarse para la accion, para la que
siempre tendran tiempo suficiente dada su inmensa supe-
rioridad en velocidad sobre el enemigo a flote. s decir,
la exploracién debe quedar a cargo de las unidades nava-
les y de aparatos de exploracion, que nada empece a que
sean los mismos torpederos, pero sin torpedo, sustituyendo
éste por combustible y pertrechos que aumenten su radio
de accion y eficiencia como exploradores. Como aseve-
racién puedo citar que los aviones ingleses de torpedeo
pueden ser dotados de un depdsito adicional de gasolina,
largable, que de forma y dimensiones parecidas a la del
torpedo, se¢ les instala en su lugar, aumentandose asi en
ocho o nueve horas el radio de accion del aparato.

Naturalmente que a veces seri necesaria y conveniente
la exploracién puramente ofensiva, con los aparatos pro-
vistos de su correspondiente torpedo, pero ello sera cuando
las formaciones con que se cuente indiquen la probabilidad
de accion inmediata.

4.° TPara las operaciones que podemos llamar de re-
tardo, que consisten en impedir a una formacion de bu-
ques llegar a su destino a tiempo, no tiene rival el tor-
pedo, pues los torpedeos con lanzamientos reales y simu-
lados pueden obligar a la formacion a efectuar cambios de
ruta amplisimos, introducir el desorden en su formacion,
obligarla a meterse en campos minados, ete. Puede de-
cirse que una unidad de torpederos aéreos es capaz de
impedir al enemigo que atraviese una raya ideal que aqué-
lla fije.

5.2 Iil aparato torpedero se halla expuesto menos tiem-
po v menos intensamente a la accion de la artilleria anti-
acérea del enemigo que uno de bombardeo. Veamos por
qué.  Un aparato de bombardeo necesita, antes de dejar
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caer sus bombas, un espacio de tiempo relativamente gran-
de durante el cual ha de conservar el mismo rumbo vy al-
tura de vuelo constante, facilitando asi la mision de los
caflones antia¢reos enemigos, v el rumbo a llevar es ¢l que
en Marina se llama “rumbo de colision”, es decir, que la
posicion relativa de aparato y buque no varia.  Mas claro:
el artillero del buque conserva su candn apuntado a un
angulo horizontal pricticamente constante, variando so-
lamente la elevacion de su pieza. lin cambio el tiempo
que el aparato torpedero tiene que mantener un rumbo fijo
para disparar es mucho mas pequetio y practicamente nulo,
va que los datos de punteria los puede caleular sin nece-
sidad de conservar un rumbo y altura constante y puede
escoger una (rayectoria de acercamiento tal que el blanco
aparente ofrecido al enemigo varie de posicion relativa
con la maxima rapidez. Y no solamente varia la posicion
relativa, sino también la altura de vuelo al bajar a lanzar
desde su altura anterior.

Puede objetarseme que las modernas teorias de bom-
bardeo en picado y en vuelo rasante, tan en boga en Amé-
rica ¢ Italia, respectivamente, suprimen los inconvenientes
enunciados, pero desde el punto de vista de la Antiaero-
naulica presentan otros mayores ann.

Aunque al discutir estas dos clases de bombardeo nos
salimos del tema de este articulo, no quiero dejar de hacer
constar que en el bombardeo en picado el aparato se man-
tiene constantemente dentro del cono de fuego de los an-
tiadreos y en el bombardeo en vuelo rasante el aparato se
encuentra en las mismas condiciones que un aparato tor-
pedero, con la diferencia de que en vez de obrar a 1.000
O 2.000 metros tiene que acercarse infinitamente mas, con
lo que multiplica el propio peligro.

Aun hay otra razon en apoyo de la superioridad del tor-
pedero, respecto al menor peligro que sufre: Para aumen-
tar las probabilidades de herir al enemigo los aparatos de
bombardeo necesitan operar en formacion, aumentando las
probabilidades de ser alcanzados por la artilleria anti-
adrea enemiga, mientras que los torpederos conservan las
mismas probabilidades si operan simultaneamente desde
demoras distintas que si lo hacen en formacion, y cpe-
rando en conjunto, pero separados, dividen el volumen
de fuego que el enemigo puede concentrar sobre ellos.

Yara terminar he de hacer constar que la discusion que
aqui he presentado se refiere tnicamente a torpedo o
bomba, pues la discusion entre aparato torpedero y bom-
bardero no puede existir en el estado actual de la Avia-
cion, lo que parcce que se le ha olvidado a Vultur, pues
cqué diferencia hay entre ambos aparatos? [l aparato
torpedero se iransforma facilmente en bombardero, y el
bombardero en torpedero, segtin se le instale un torpedo
o una bomba del mismo peso, y un visor o un alza. Todo
lo demas no varia v la transformacion no es dificil.

Muchos e interesantisimos problemas presenta la Tacti-
ca de Aviones torpederos, de los que solo he presentado los
mas faciles de comprender; pero lo expuesto basta para
comprender la intima relacion de la Téctica Naval con la
de torpederos v la inmensa superioridad que la Aviacion
torpedera puede dar a una escuadra para lograr el domi-
nio del mar o por lo menos la superioridad incontrastable,



