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REVISTA DE AERONAUTICA

Aerostacion y Aviacion de cooperacion se complementan
Por ARTURO DEL AGUA GUELL

Piloto y observador de Aerostacién

A sinrazén de este titulo es la separacion que desde
L el ano 1931 pesa sobre ambas ramas de la Aero-
nautica, y la razon del mismo, que actualmente sea muy
debatido el asunto de la reincorporacion de Aerostacion
al organismo aeronautico.

Podriamos empezar exponiendo los argumentos de los
drdenes historico, doctrinal, orgénico, y hasta los de in-
dole sentimental que a nuestro juicio abonan dicha rein-
tegracion, pero preferimos dejarlo para el final de este
trabajo, o sea después que el lector se persuada de la
verdad que defendemos por el examen de las opiniones
ajenas mas autorizadas e independientes, yva que las nues-
tras quizas puedan calificarse de apasionadas al ser las
de un aerostero que, pese a los ocho afos de trabajar en
comun con los aviadores, no puede olvidar el origen de
sus titulos aeronduticos, consolidados por dos afios de
profesorado y largos periodos de pricticas, no terminados
todavia, por fortuna, en el viejo, glorioso y eficaz Servicio
de Aerostacion.

Para saber si dos disciplinas, servicios o Armas se com-
plementan, precisa antes exponer sus definiciones y mi-
siones, buscando en ellas los puntos de contacto, analogias
o mutuas necesidades que puedan servir de base para
demostrar nuestra tesis.

Aviacién de cooperacién

a) Definicion.

El comandante de Aviacion D. Luis Manzaneque, evi-
dente autoridad en la materia, da en su libro El dominio
del aire vy la defensa nacional la siguiente definicion de
dicha especialidad :

“Iis el conjunto de medios aéreos que sirven para fa-
cilitar las operaciones de las fuerzas de superficie (terres-
tres o navales), permaneciendo a las Ordenes de los Man-
dos supremos de tierra y mar, o de los Mandos inferiores
a que estén asignadas.”

b) Necesidad.

A rengldn seguido se plantea el autor citado el problema
de la utilidad de la mencionada clase de Aviacion, v des-
pués de afirmar que en la guerra futura los Ejércitos v
las Escuadras no podran desentenderse de lo que ocurra
en el aire (argumento en pro del predominio de la Armada
Adrea sobre las Aviaciones auxiliares), termina diciendo:
“nadie puede negar que un Ejéreito y una Marina, des-
provistos de Aviacion auxiliar, se encuentran en grandes
condiciones de inferioridad respecto a un adversario que
la poseyera”.

c) Misiones.

Reconoce que “es indudable que durante las operacio-
nes terrestres sera utilisimo explorar, reconocer, fotogra-

fiar, corregir el tiro, enlazar los mandos y las tropas,
senalar los movimientos del adversario, ete., ete...”, mi-
siones asignadas también a la Aerostacion.

Aerostacién de observacion
a) Definicion.

Asi le llama el reglamento francés a la Acrostacion
cautiva, y puede definirse diciendo “que tiene por objeto
cooperar a la accion del Ejéreito v de la Marina, facili-
tando a los Mandos superiores y subordinados, asi como
a las tropas propias, el conocimiento de la situacion del
enemigo y de la suyva propia”.

b) Necesidad.

Se deduce de la aplicacién del principio general de ob-
servacion expuesto en el articulo 36 del “Reglamento para
el empleo de la Aerondutica en la observacion del tiro
de Artilleria y reconocimiento de objetivos”, como sigue:

“Confar al globo las misiones de exploracion y obser-
racion del tiro sobre los objetivos que descubra, excepto
aquellos que sean visibles desde observatorios terrestres.

"Completar los informes proporcionados por la explo-
racion del globo con los reconocimientos efectuados por
los aeroplanos.

“"Emplear el globo en el desbaste del tiro contra obje-
tivos cuya situacion no se hayva podido precisar con cla-
ridad, encargando luego al avion la verdadera observacion.

"Reservar a este tltimo los reconocimientos lejanos, la
correcion del tiro sobre objetivos muy desenfilados, y, en
general, los cometidos que no puedan ser desempeiiados
ni por la observacion terrestre ni por la aé¢rea desde globo
cautivo.”

Resulta patente la necesidad del empleo de la Aerosta-
cion de observacion, pues por un lado conocida es la
escasa distancia y limitado horizonte de observacion que
se alcanza desde la pequeiia altura de los observatorios
terrestres, y por otro el avion no ofrece la continuidad
en la observacion que rinde el globo cautivo.

c) Misiones.

Nuestro “Reglamento del Servicio de Aeronautica en
Campana” (Aerostacion), ano 1929, asigna a ¢sta, en su
capitulo V, las siguientes misiones:

Exploracion (vigilar organizaciones e instalaciones ene-
migas, movimientos sobre vias férreas, carreteras y pistas,
agrupaciones de tropas, construccion de nuevas fortifica-
ciones, actividad de la Artilleria, establecimiento de nuevas
comunicaciones, depositos, vivacs, ete., v actividad de la
Aerostacion).

Observacion del tiro de Artilleria.
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Enlace con el Mando (observar la maniobra y vigilar
su ejecucion, marcha del combate y situacion al fin del
mismo).

Enlace con tropas (jalonamientos).

Union con el Mando (el Estado Mayor, la Artilleria,
carros de asalto, aeroplanos en vuelo y ejecutantes).

Andlogia de las misiones de Aerostaciéon y Aviacion
de cooperacién

La sola lectura de las anteriores definiciones, necesida-
des y misiones, pone de relieve la mencionada analogia.

Por algo nuestra “DOCTRINA™ para el empleo de las
Armas y servicios, en su pagina 13, al tratar de la Aero-
nautica, dice: “Iin sus dos ramas, Aviacion y Aerostacion,
se ha manifestado como un excelente medio de observa-
cion, reconocimiento y enlace...”, v en la 8o, termina la
exposicion de las misiones de Aerostacion con el siguiente
parrafo: “La combinacion de globos y aviones para la
observacion puede ser de gran rendimiento™,

Y también el reglamento tictico de Grandes 'Tnidades,
en el articulo 62, al tratar de Aerostacion, dice: “Como
la Aviacidn de observacidn, con la que ha de coordinar
su accion, la Aerostacion trabaja en beneficio del Mando
y mas especialmente de la Artilleria, y a mas de la ob-
servacion del tiro, que es su papel principal, puede auxiliar
a la vigilancia general del campo de batalla™.

Como observamos, las misiones son anialogas v deben
ejecutarse en intima relacion. Solo varia en que unas
veces las misiones se realizan desde un observatorio aéreo
de relativa fijeza (globo cautivo), y otras desde uno movil
(avion).

Desde el aire,

Fuerzas de superficie,

La observacidn aérea
con andlogos funda-
mentos, en globo o
en avién.

('nico......
Unico......

Punto de observacion...
Teatro de actuacién....

Medios de actuacién.... Los mismos. e

La tnica diferencia esencial es que ¢l avién (arma con
alas, segun el general Douhet) tiene accion ofensiva sobre
el enemigo, mediante sus ametralladoras o el lanzamiento
de bombas. Iero aparte de que lo anterior es ajeno
a la funcion de observacion, recordemos que actualmente
es asunto muy discutido el de que el bombardeo sea mi-
sion de la Aviacion de observacion, segiin puede cercio-
rarse el lector por los articulos del comandante Kaufimann,
piloto aviador y profesor de la Fscuela de Aviacion fran-
cesa, publicados recientemente en L’Aéro.

La Aerostacion no tiene accion ofensiva, ni hace falta
para el desempefio de las misiones de observacion; solo
puede defenderse en precario, el observador, con el empleo
del fusil ametrallador, aparte de que la defensa principal
del globo la efectiia la seccidn de ametralladoras contra
aeronaves afecta a la unidad de Aerostacion.

Analogia de objetivos de observaciéon

Sabemos que en la zona de los IEjéreitos existen los si-
guientes:
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a) Lineca de combate; tropas de contacto.

h)  Retaguardias inmediatas; refuerzos inmediatos;
puestos de mando ; posiciones artilleras; depositos de mu-
niciones, ete.

No creemos que haya ninguno que pueda ser exclusivo
de alguno de los servicios de observacion aerostera o de
Aviacion,

La Aerostacion de observacion economiza la Aviacién de
observacion y aumenta las misiones de Aerondulica de
Cuerpo de Ejército

Nuestra creencia de que Aerostacion y Aviacion deben
depender de un solo organismo director no es de hoy,
no es debida a preocupacidm por los actuales azares de
la organizacion interna de Aviacion, de los que siempre
Aerostacion debe estar al margen por no ser un Arma
sino un Servicio.

Ya en la desaparecida revista Aérea (mes de sep-
tiembre de 1929) publicamos un articulo en el que figu-
raba como uno de sus apartados el que ahora acabamos
de encabezar.  Alli deciamos:

“La conservacion o el incremento de la Aerostacion de
observacion darfa como resultado lo expuesto en el titulo,
puesto que dichas observaciones no se estorban sino que
se complementan.

"Il reglamento de maniobras de la Aerondutica fran-
cesa dice que solo las misiones que la Aerostacion no esté
en buenas condiciones de cumplir deben ser confiadas a
la Aviacion. Por otra parte, para que cada uno de dichos
servicios esté bien penetrado de esta verdad esencial y del
principio de reparticion de misiones entre globos y avio-
nes, el Mando francés ha creido conveniente reunir los
dos reglamentos por un capitulo titulado “Generalidades
sobre la observacion aérea comunes a la Aviacién y a la
Aerostacion”.  No existe Aviacion por un lado y Aeros-
tacién por otro; existe solo Aeroniutica.

"Asi como en Aviacion es muy dificil deslindar la se-
paracion existente, por minima que ella sea, entre caza,
bombardeo y observacion, menos la hay, si es posible,
entre observacion en globo y observacion en avion.  Estos
medios se completan tan estrechamente que la disminu-
cion de uno de ellos provoca inmediatamente una dismi-
nucion considerable del rendimiento del otro.

"Ejemplo: disponiendo de diez aviones de observacion
y de uno o dos globos, lo cual es una proporcién conve-
niente y generalmente adoptada, :qué pasard si se tienen
en cuenta solamente las disponibilidades de personal y
material?  Se podran hacer como maximo de doce a
quince salidas de avion de dos horas y media. Para tra-
bajar cficazmente, la observacion deberia estar protegida,
y sila de caza no viene suficientemente en ayuda, estard
obligada a protegerse a si misma la observacion de avion,
lo cual disminuird en otro tanto el ntmero de salidas.
[La cifra de doce o catorce salidas de avidn constituyen
no solamente el maximum, del que no se puede pasar,
sino un maximum posible tUnicamente durante algunos
dias de crisis.  Conclusion: las peticiones de misiones de
observacion hechas por el mando de Aeroniutica serin
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casi siempre superiores a las posibilidades materiales de
Aviacion.  Pero, para esto, los globos tomarin de su
cuenta, en condiciones de visibilidad normal, las misiones
de observacion en la mitad més aproximada a la zona de
accion de la Aviacion de Cuerpo de Ejército, y eslo cons-
tituird un buen auxilio para la escuadrilla de observacion
divisionaria,

"Aunque el Mando esté decidido a comprender el in-
tenso despilfarro de tiempo y de salidas de avion que
piden las observaciones de tiro, y aunque estas observa-
ciones sean consideradas actualmente como un medio a
restringir, no es menos verdadero que las misiones de
tiro y de vigilancia siguen representando en el espiritu
del Mando el mas grande y penoso trabajo de la Aviacién
de observacion. Debe evitarse este despilfarro de las
fuerzas acreas, que a la larga produce su agotamiento
prematuro; pero lo cierto es que ello demostraria tnica-
mente la incomprension de sus posibilidades y las de la
observacion.

"Con el empleo de los globos se ahorrarin salidas de
aviones, que se podran dedicar a otras misiones fotograficas
y a reconocimiento sobre la zona mis alejada del sector
de la Aerondutica de Cuerpo de IZjército; he aqui misio-
nes que habrin sido pedidas a la Aviacién y que se podran
cumplir gracias al globo,

"En resumen, ¢l globo permite economizar la Aviacion
de observacion. 51 globo permite a la Aeroniutica de
Cuerpo de Ejéreito asumir un mayor niimero de misiones.”

Pero por si las opiniones anteriores, compartidas por
aviadores y aerosteros franceses, pueden parecer anti-
cuadas o apasionadas, notemos que en la actualidad el
anteriormente citado comandante Kauffmann, al prever
el caso de que el Mando supremo de las fuerzas aéreas
prive, en circunstancias determinadas, a las grandes uni-
dades, de sus Aviaciones orgénicas para incorporarlas
eventualmente a la guerra aérea total, recomienda “el em-
pleo intensivo de la Aerostacion”.

IZs decir, que Aerostacién es un servicio simultineo del
de la Aviacion de cooperacion ; funcionan en intima rela-
cién, y todo nos permite ratificarnos en la opinién ante-
rior; esto es, que con el empleo del globo cautivo se ami-
nora el desgaste de la Aviacion y se aumentan para ésta
sus misiones de Cuerpo de Ejéreito y sus posibilidades
de incorporarse eventualmente y en momentos oportunos
a la lucha acrea, si las condiciones del personal y material
de la Aviacion auxiliar fueran adecuadas para dicha in-
corporacion,

Reintegracién de Aerostacién a la Aerondutica

En contra de dicha reintegracion, se aducen los siguien-
tes argumentos :

L2 Que en caso de organizarse el Cuerpo de Aviacién,
v mas adelante la Subsccretaria o Ministerio del Aire,
podria ser una dificultad la existencia de personal de distin-
ta procedencia al actual de Aviacion, que quizds provocaria
pronte otra separacion.

Aparte de que dichas razones no son actuales, puede sol-
ventarse dicha dificultad para lo futuro, haciendo constar
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en la parte dispositiva del decreto de reintegracion que
“ésta no tiene relacion alguna en la organizacion que en
su dia adopte la Aviacion Militar como Cuerpo”. Con
ello, Aerostacion seria, en el conjunto de Aerondutica, un
organismo independiente mds de los varios con que ac-
tualmente esti integrada.

2. Que no liene analogia Aerostacion con Aviacion en
la forma de prestar el servicio aéreo de cooperacion con
el Ejército (tnico que puede ejecutar Aerostacion).

a) Porque Aviacién ticne gran movilidad tdctica (1ini-
ca precisa para la cooperacion) y Aerostacion sélo puede
ofrecer un observatorio anclado a tierra v dificil de mozver
por la servidumbre de los pasos de obsticulos y desplaza-
mientos de la wnidad de servicios.

Aerostacion no es culpable de que no se le haya dotado
todavia de los moto-globos, usados desde hace afos en
[“rancia, Italia, Suiza, etc., con los que fendria gran mo-
vilidad tactica, necesaria para sus misiones.

b)  Ouwe el marco de la actuacion aerostera es terrestre
v el de la Aviacién entra en el dominio del aire.

Aparte de que en las dos ramas las misiones principales
de cooperacion se realizan en un medio comin, que es la
observacion desde el aire, recuérdese que una de las mi-
siones que se asignan a los globos es la de “Vigilancia de
la actividad aerondutica enemiga”, vy va sabemos que el
aire se vigila mal desde el aire en mowvimiento (como los
aviones), y bien desde el aire estando en reposo (como se
hace desde el globo), aunque limitada la vigilancia a la
zona de cooperacion.

Iin el aire se establecen las barreras de proteccion de
globos.

El fundamento de las ensefianzas en las dos Iscuelas
de Observadores (Aerostacion y Aviacion) es el mismo, v
lo prueba la brevedad de los cursos reciprocos cuando
se hace el intercambio de observadores entre las dos Es-
cuelas.

¢)  Que no hay anclogia de material, cuvo entreteni-
micnto se facilitaria con la misién de Aerostacion y
Aviacion.

Si se adoptan los moto-globos, ya habria mis analogia.
[l de los servicios cartogrificos, fotograficos, radioeléc-
tricos, meteoroldgicos, transportes, ete., es ¢l mismo.

d) Que Aerostaciin tiene su marco mds adecuado den-
tro del Cucrpo de Ingenieros, en que actualmente se halla,
como también dicho Cuerpo tiene Ierrocarriles, Trans-
mistones, ele.

Aparte de que no toda Aerostacion es de lngenieros,
pues hay un nticleo de unos go pilotos y observadores que
son jefes y oficiales de las distintas Armas y Cuerpos (de
cllos unos 30 estan destinados en Aviacion), v aun dentro
del regimiento de Aerostacién hay plantilla de cualquier
Arma o Cuerpo, no se ve la analogia entre los fines y los
medios de Aerostacion con los de sus servicios de Inge-
nieros que se citan.

Por otra parte, en lo doctrinal (reglamentos, cursos, et-
cétera) no depende de Ingenieros, sino del Estado Mayor
Central, como actualmente Aviacion, para dicho fin.

¢)  Que Aerostacion es a lo mds un Servicio, y Avia-
cion es ademds un Arma, interviniendo en el combale con
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sus bombas, ametralladoras, ele., y por ello no Hay ana-
logia para la mision de ambas ramas.

Conforme, y por esto no se proyecta la union ¢ fusion
de Aerostacion y Awiacién, sino la reintegracion de aquélla
a la Direccion General de Aerondutica, sin relacién alguna
con la organizacion que en lo futuro adopte Aviacién Mi-
litar como Cuerpo.

3.2 Que la reintegracion de Aviacion a Guerra no cs
wna razon para que se unan las dos ramas, pues va eshu-
vieron separadas cuando las dos dependian de Guerra, en
los ailos 1931-1932 v 1033.

I2s verdad, pero es porque en dichos afios no existio en
Guerra una Jefatura o Direccion General de Aeronautica
v ahora si existe.

Fundamento para la reintegraciéon de Aerostacién
a la Aerondutica.

El Decreto de 26 de junio de 1931 (C. L. ntim. 399), dis-
puso la separacion de las dos ramas, Aviacion y Aerosta-
cion, que hasta dicha fecha integraron la Aeroniutica Mi-
litar,

Dicha separacion solo tuvo realidad en los aspectos or-
ganico y administrativo, pues en el doctrinal, de orden
tactico, siguieron unidas dichas ramas. Basta recordar que
en nuestros reglamentos basicos (Doctrina para el empleo
de las Armas y Servicios, y Reglamento para el empleo
tictico de las Grandes Unidades) siguen vigentes los ar-
ticulos que se refieren a Aerondutica, como si Aviacion v
Aerostacion no estuvieran separadas.  Ejemplo, el man-
tenimiento del cargo de jefe de Aerondutica en las Gran-

Reunion del Consejo

URANTE los dias 16 v 17 del pasado enero, se reunié en

D Paris, como de costumbre, el Consejo General de la Fede-
racion Aerondutica Internacional,

Se declard desierta la medalla de oro de 10335, por no reunir
mayoria de votos ninguna de las dos candidaturas presentadas.

Se aceptd la propuesta de Polonia para instituir una nueva
Copa u objeto de arte, que continfie ¢l historial de la Gordon-
Bennett.  Se aprobd el reglamento provisional presentado por el
A, C. de Francia sobre una carrera alrededor del mundo, que
debe disputarse en 1037 con el itinerario Paris-Bagdad-Karachi-
Hanoi-Tokio-Secattle-San Francisco-Nueva York-Paris. La carre-
ra serit sin handicap, abierta a cualquier tipo de avidn terrestre.

Sc aprobd un reglamento para establecer records de modelos
de aviones y otro para homologar los records de motoplaneadores.
Estos dltimos se dividiran en dos categorias: 1.°, monoplazas, con
peso en vuelo que no exceda de 330 kilogramos vy motor que no
exceda de 1ooo centimetros chibicos, con un coeficiente que no
exceda de 2,5 kilogramos por metro cuadrado; 2.* categoria, bi-
plazas con peso en vuelo no superior a 430 kilogramos, motor que
no exceda de 1.300 centimetros ciibicos vV ocarga alar no superior
a 2,5 kilogramos por metro cuadrado. Todos ellos deberan des-
pegar salvando un obsticulo de ocho metros a 2350 del punto de
I"ara batir cnal-
quier record, se limitard la cantidad de gasolina a zo litros para
los manomotores monoplazas, 30 para los biplazas y 335 para los
bhimotores.

partida v aterrizar en las mismas condiciones,
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des Unidades, con jurisdiccion téctica y téenica sobre las
mencionadas ramas,

La experiencia deducida de la actuacién de éstas en las
grandes maniobras pasadas (Pisuerga y Ledn), ha puesto
de relieve que dicha separacion no es conveniente ni aun
en los ordenes citados (orgénico y administrativo), pues
de ello se han originado retrasos y dificultades que han
perturbado frecuentemente la eficiencia tactica de la Aero-
nautica.

Por otra parte, ndtese que en las naciones curopeas de
mayor analogia con la nuestra (I'rancia, Italia, Bélgica, et-
cétera), se mantienen unidas dichas ramas.

Por dltimo, la incorporacion de la Direccion General
de Acrondutica al ramo de Guerra parece indicar la con-
veniencia de volver a unir Aviacién y Aerostacion, pues si
no se sustraeria a su jurisdiccion y dependencia una de las
ramas que siempre han integrado la Aeroniutica.

Con todo lo anterior, creemos habra llegado al fnimo del
lector desapasionado y justo el convencimiento de la ver-
dad del titulo de este articulo y la razén que nos asiste
para propugnar el retorno de Aerostacion al solar aero-
niutico que ella fundd, edifico y amplié con el nacimiento,
organizacion e instruccion de una nueva rama acronduti-
ca, la Aviacion moderna, de tan amplias posibilidades que
se escapan del reducido marco de origen; y a Aerostacién
sdlo cabe ¢l orgullo de contemplar mis de cerca y siempre
al margen de las cuestiones internas de su organizacion, el
progreso y la gloria de su hermana de actuacion en la
guerra.

General de la F. A. I

Los records que se reconocen, son: duracidon con retorno al
punto de partida, distancia en linea recta y altura sobre el punto
de partida.  El reglamento entra en vigor en 1 de abril de 1036.

Iin cuanto a los records de modelos reducidos, se admiten
tres tipos: aviones, hidroaviones y planeadores; para cada ca-
tegoria se prescriben caracteristicas v normas que insertamos en
¢l lugar correspondiente de este niimero.

Se acordd, por (ltimo, que la XXXVI Conferencia General se
celebre en Varsovia, en los dias 24 al 30 de agosto proximo.

Calendario Aerondutico 1936

IEn la anterior reunion quedd aprobado el siguiente calendario:

4 a 16 de febrero, raid con ocasion de la Olimpiada Blanca
(Alemania).

1 al 10 de abril, raid sahariano organizado por Italia.

27 a 28 de junio, raid v Concurso de Auvernia (Francia).

12 de julio, las Doce Horas de Angers (IFrancia).

25-26 de julio, Copa Armand Esders, Gran Premio de Francia.

30 de julio, raid aéreo de turismo (Alemania).

1 de agosto, raid del Littorio (Italia).

20 de agosto, Copa Héléne Boucher (Francia).

30 de agosto, XXIV prucha de globos libres, trofeo Gordon-
Bennett (Polonia).

13 de septiembre, Copa Deutsch de la Meurthe (IFrancia).

25 de octubre, carrera Paris-Saigon-Paris (Francia).



