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El nuevo «Zeppelin L. Z.-129»

por FRITZ WITTEKIND

EI, 11.u-:hu de que .cl Zeppelin L. Z.-127, el “Graf Zeppe-

lin”, al terminar el periodo de viajes del pasado
ano haya realizado 505 viajes con 13.358 horas de vuelo
y, en estas horas, haya cubierto 1.300.000 kilémetros trans-
portando unos 12.000 pasajeros y 85 toneladas de correo
y flete, demuestra claramente la utilidad del dirigible para
el trifico aéreo y en especial para el trafico sobre los gran-
des océanos.

Hace ya mucho tiempo que se encontraba en construc-
cion en el Bodensee un nuevo dirigible de més tamaiio.
Muchas veces se anuncié su pronta terminacion, pero
otras lantas veces fuc¢ aplazada su puesta en servicio, in-
fluyendo mucho en ello la cuestion de los motores. Desde
un primer momento el Dr. Eckener tuvo la firme opinion
de equipar al nuevo dirigible con motores Diesel. 5] fun-
cionamiento con motores Diesel aleja el excesivo peligro
de explosion que condicionan los motores de carburador,
por la gran inflamabilidad de los vapores de gasolina o
benzol. Ademds, se sabe que el motor Diesel tiene un
consumo especifico de combustible mas bajo que el de los
motores de explosion, y el peso de combustible que de
este modo se ahorra queda a favor de la carga til o de la
autonomia, prescindiendo de que ademas los gastos de
funcionamiento son menores en el caso de utilizar como
combustible el aceite pesado.

Aun cuando el desarrollo de los motores Diesel de Avia-
cion ha avanzado notablemente durante los Gltimos afios,
en cambio, en la creacion de motores Diesel para dirigibles
(pues hay que hacer constar que los motores de dirigible
y los de avién trabajan en condiciones por completo dife-
rentes) se tropieza con nuevos problemas que es preciso
resolver aunque no apresuradamente. A nada menos que
a tres casas alemanas se les ha dado el encargo de cons-
truir motores Diesel para el dirigible. Como es natural,
el encargo se ha hecho a aquellas fabricas que ya tienen
una gran experiencia en la construccion de motores Diesel.
Maybach, M. A. N. y Mercedes-Benz abordaron la cues-
tion con completa independencia. lLos motores de estas
tres casas fueron sometidos a una minuciosa prueba antes
de la decision definitiva.  Tas pruebas dieron resultados a
favor de los motores Mercedes-Benz.

Pero la cuestion de los motores no es la tnica que hace
diferenciar al L. Z. - 129 del L. Z. - 127, pues el tamaiio
también juega un importante papel. El nuevo Zeppelin,
con un contenido nominal de gas de 190.000 metros ci-
bicos, tiene una capacidad casi doble que la del “Graf
Zeppelin”, cuyo contenido es “sélo” de 105.000 metros
cibicos. En consecuencia, las dimensiones del L. Z. - 120
son mayores y ademas su alargamiento es menor (1 : 6 en
vez de 1 :7,7), lo cual implica modificaciones constructivas
en la estructura,

De gran importancia es el hecho de que el nuevo diri-
gible haya sido construido de modo que en caso que se
desee pueda ser llenado con helio en vez de hidrogeno.

Xl empleo exclusivo de helio, en lo cual se ha pensado al
proyectar el L. Z. - 129, no ha podido ser llevado a la
practica, pues los norteamericanos pusieron dificultades
en la venta del gas.

Detalle de los timones en una fotografia tomada poco antes de ser
terminada la construccién del dirigible.

Hay que hacer notar también que desde un primer mo-
mento el L. Z. - 129 fué especialmente construido para el
trifico aéreo transocednico, mientras que con el “Graf Zep-
pelin’” no ha sido este el caso. Por esta razon el aloja-
miento de los pasajeros fué proyectado desde otro punto
de vista,

Las células de gas del dirigible L. Z.-129 «Hindenburg», fotografiadas

en un momento gque estaban a medio llenar.

Una vez expuestas las anteriores consideraciones de ca-
ricter general, entraremos en los detalles de construccion
de este nuevo dirigible, que ha sido sometido con resul-
tados satisfactorios a una serie de pequefios viajes de
prueba y que con fecha 31 de marzo ya inicié su primer
viaje transatlantico.
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Vista parcial del magnifico puente de paseo, cuyos amplios ventanales
permiten contemplar con toda comodidad los paisajes que ofrece el
terreno sobrevolado.

Fundamentalmente la estructura del L. Z. - 129, al que
se ha impuesto el nombre de “Hindenburg”, es la misma
que la del “Graf Zeppelin®.  El armazon metdlico es de
aleacion Bomdur; esta compuesto por cierto ntmero de
anillos arriostrados entre los cuales va colocado gran ni-
mero de anillos auxiliares sin arriostramiento.  Por medio
de abundantes largueros queda formada una estructura
rigida que en su interior va arriostrada por alambre de
acero de alta calidad. Tl arriostramiento radial de los
anillos principales da lugar a una division de la cavidad
interior del dirigible en 16 compartimientos en los cuales
‘an alojadas las células que han de servir para contener el
gas. Un corredor que se extiende todo a lo largo de la parte
central del dirigible sirve para que el personal pueda vi-
gilar y controlar las células. El corredor de quilla pro-
piamente dicho va también, como en los anteriores dirigi-
bles, en la parte mas baja del casco y todo a lo largo del
mismo. A los lados de este corredor estd situada toda
una serie de depdsitos de combustible cuya capacidad total
es de unos 60.000 kilogramos. Como se ve, todo el com-
bustible queda alojado en el casco. También en este
mismo lugar van los depdsitos para el lubricante y el

En la pared del fondo

figsura como elemento decorativo un extenso planisferio.

Un rincén del confortable hall del dirigible.
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agua. A ambos lados de este mismo corredor se encuen-
tran asimismo los camarotes para la tripulacion, mientras
que en el centro del casco va un local muy amplio para
acomodar la carga.

La cubierta de la armazén es, como en otros casos, de
tela de algoddn con varias impregnaciones y por nitimo
barnizada a la celulosa. Va pintada de aluminio, que
sirve para la proteccion contra los rayos ultravioleta de
la luz solar y para evitar el recalentamiento y consiguiente
dilatacion del gas.

2 gas de sustentacion estd alojado en 16 células inde-
pendientes provistas de valvulas de seguridad.  El ma-
terial de las células es una tela especial con una capa in-
termedia completamente hermética.  La idea de lenar ¢l
dirigible exclusivamente con gas helio se llevara quizi a
la practica mas adelante ; sin embargo, de momento se puc-
de recurrir al llenado mixto utilizando el helio como gas
principal y el hidrogeno como gas de maniobra. Llegado
este caso las células de hidrogeno se instalarian en el in-
terior de las c¢lulas de helio.

Mientras que el “Graf Zeppelin’ esta provisto de cinco

Aspecto parcial del salén de lectura y escritorio, cuya ornamentacién
estd muy de acuerdo con la modernidad de los viajes aéreos.

motores con una potencia total de 2.750 cv., en cambio
el “Hindenburg” solo lleva cuatro motores, pero su po-
tencia se eleva a 4.400 cv. Cada motor estd instalado en
una especial barquilla. Los motores pueden ser, natural-
mente, reparados en marcha, y las barquillas son facil-
mente accesibles desde el interior del casco.

Ya antes hemos citado los motivos por que se han cle-
gido motores tipo Diesel. Acerca de los motores Merce-
des-Benz “LOF 67 instalados en ¢l dirigible, dice la re-
vista Flight que se trata de motores de i6 cilindros
en 'V, refrigerados por agua, con calibre de 175 milimetros
y carrera de 230. Su potencia maxima es de 1.100 cv. a
1.400 revoluciones por minuto. Las hélices de cuatro pa-
las estan acopladas al eje motor por intermedio de un re-
ductor. Los motores han sido construidos a base de la
experiencia que Mercedes-Benz posce en el campo de los
motores Diesel para automdvil, y al parecer la fabrica ha
resuelto a perfeccion el problema que se le habia enco-
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El L. Z.-129 «Hindenburg» cuyas dimensiones, pesos y performances son las siguientes: longitud, 245,5 m.; altura, 44,7 m.; didmetro méximo,

41,2 m.; peso

en vacio, 130.000 kgs.; peso de combustible, 65.000; pasajeros, 7.000; correo y mercancias, 12.000; peso total, 214.000; velocidad

miéxima, 135 kms.-h.; velocidad de crucero, 125; radio de accién a la velocidad de crucero, 14.000 kms.

mendado.  Se dice que estos motores, que trabajan por ¢l
proceso de antecdmara, tienen una marcha muy regular
y exenta de vibraciones.

Por completo, como en el caso del “Graf Zeppelin®, la
gran cabina de mando se encuentra en la parte de proa
del dirigible y estd dividida en cabina de pilotaje, puente
de mando, cabina de navegacion y cabina de T. S. 1.
IZs de hacer notar que en los dirigibles los timones de al-
tura y direccion no estin mandados por un solo hombre,
sino que necesitan sendos timoneles. Lo que si se dife-
rencia mucho en uno y otro dirigible es la acomodacion
de los pasajeros. Se ha visto que en los grandes viajes
¢l pasaje demanda el mayor espacio y las mayvores como-
didades posibles. Iisto se ha tenido muy en cuenta en la
construccion del “Hindenburg”. La planta del espacio
destinado a los pasajeros es cuatro veces mayor que la dei
“Graf Zeppelin” (400 en vez de 100 metros cuadrados).
Iiste aumento de capacidad hizo necesario disponer los

alojamientos en dos cubiertas superpuestas. n la cu-

bierta superior va en la parte delantera un gran comedor
y en la otra un gran hall, con escritorio y sala de lectura;
en el medio van 25 camarotes de dos camas cada uno.
LLa cubierta inferior, que es mas pequena, lleva salon de
fumar, duchas, las oficinas del dirigible y la cocina.  Iin el
decorado y moblaje de los interiores se ha pensado mas
que en el lujo en la comodidad v conveniencia de los pa-
sajeros.  Hay que citar a este respecto los dos grandes
puentes de paseo que, con sus amplios ventanales, perii-
ten la libre vision del terreno sobrevolado.
talaciones de ventilacin y calefaccién no merece la pena
cntrar en pormenores.  En una cabina especial situada
en el centro del dirigible se encuentran dos generadores
de electricidad movidos por sendos motores Diesel ; estos
generadores suministran luz v energia para las diferentes
necesidades de la vida de a bordo.

Creemos interesante aprovechar esta ocasion para pasar
revista a algunos datos referentes a dirigibles anteriores
que estan condensados en la siguiente tabla:

Sobre las ins-

|
| « ‘ Contenido . , MOTORES Velocidad IFuerza
Ao nominal Longitud Didimetro mixlma de
TP O de de gas |  Potencia el sustentacion
construccion | Nimero
m? m m cv. km/h Toneladas
LZ Tiveres ssanvssnasias . 1000 11,300 125,0 1,7 2 28 L4
LZ 10 «Schwabens,,, .. 1911 17,500 140,0 14,0 3 75 7.0
LZ 13 «Hansas 10912 18,700 145,0 14,0 3 S0 0,5
LZ 17 «Sachser 1013 10,550 142,0 14,0 3 75 5,2
LZ 104 <L, 508 17 08,500 220,53 23,0 5 108 52,1
LZ 120 «Bodensees, ., . 1010 20,000 120,58 18.7 4 132 10,0
LZ 121 «Nordsterns, ..., 1020 22,300 130,58 18,7 4 128 11.5
LZ 120 «Los Angeless, . 1924 70,000 200,0 27,0 5 120 41,0
L% 127 «Gral Zeppelin. Ve 1025 103,000 230,5 30,5 5 125 73,0
LZ 120 «Hindenburgs, ...,....... . , 1033/36 100,000 245,85 41,2 4 135 8.0
Schiitte-Lanz S1. 22,, 10915 36,000 105,3 22,0 3 100 175
anz «Atlantic I‘rl)_\-cctu ") 150,000 200,0 303 Y 130 »
chuckert., |, 1011 ‘ 13,000 115,0 13,2 4 | 71 »
Parseval-Naatz PN 2 1920 1.800 40,0 10,0 1 " 0,0
Parseval-Naatz PN 1030 | 2,300 44,0 10,0 1 | 0o 1,0
I"arseval-Naatz PN ; 1932 2,000 4h,0 10,8 1 S0 1,0
ZRS 5 «Maconos,., .. 1032/33 | 184,054 230,3% 40,5 5 110 50,5
R 1o0.... 28 141,000 220,0 40,3 7 15 75,0
Rotor.,....... 1528 | 160, 000 » » 7 115 75.0
Nobile «Norges 1023/26 18,500 100,0 18,0 3 115 10,4
V 6 «Osoaviaj 103 15,500 105,0 20,0 3 113 5,0

(*) Proyecto del aiio 1920, que no Hegd a ser realizado,



