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NACIMIENTO DE LAS FUERZAS
ACORAZADAS EN ESPANA
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RESUMEN

Las fuerzas acorazadas del Ejército espafiol recibieron su bautis-
mo de fuego los dias 14 y 18 de marzo 1922 en sendas acciones de las
dos primeras unidades equipadas con blindados sobre cadenas. Estas, la
Compaiiia de Carros de Asalto de Infanteria y la Bateria de Carros de
Asalto de Artilleria, habian sido creadas pocas semanas antes. La primera
de ellas estaba equipada con carros ligeros Renault FT-17 y la segunda
con carros pesados Schneider CA-1. Tras la pacificacion del territorio
norteafricano, los vehiculos supervivientes se utilizaron para configurar
de forma transitoria una nueva unidad, el Grupo de Carros de Combate de
Infanteria, que finalmente se transformaria en los Regimientos Ligeros de
Carros de Combate n.° 1, con guarnicion en Madrid, y n.° 2, en Zaragoza.
Esta era la organizacion de las unidades acorazadas antes del estallido de
la guerra civil.

PALABRAS CLAVE: Carro de asalto; Renault FT-17. Schneider CA-1.
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ABSTRACT

The armored forces of the Spanish Army received their baptism of
fire on March 14 and 16, 1922 in actions of the first two assault tank units.
These, the Infantry Compariia de Carros de Asalto and the Artillery Bateria
de Carros de Asalto, had been created just a few weeks before. The former
was equipped with Renault FT-17 light tanks and the latter with Schneider
CA-1 heavy tanks. Following the pacification of the North African territory,
the surviving vehicles were used to form a new transitional unit, the Grupo
de Carros de Combate de Infanteria, which would eventually become the
Regimiento Ligero de Carros de Combate No. 1, garrisoned in Madrid, and
No. 2, in Zaragoza. This was the organization of the armored units before
the outbreak of the the civil war.

KEY WORDS: Assault tank. Renault FT-17. Schneider CA-1.
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ANTECEDENTES

Aparicion del carro de combate en los campos de batalla europeos

mera hora 420 carros de combate britdnicos que rompieron las defen-

sas alemanas en el frente de Amiens. Las fuerzas aliadas penetraron
mas de diez kilometros y causaron treinta mil bajas, lo que llevo a Luden-
dorff a calificar la jornada como «el dia negro del ejército alemany. Quizas
no tanto por el terreno perdido como por el dafio moral causado. A pesar de
que esta nueva arma habia hecho su aparicion el 15 de septiembre de 1916
durante la ofensiva del Somme en la batalla de Flers—Courcelette, sera en
Amiens donde se altere de forma incuestionable el signo de la Gran Guerra?.

A pesar de que el avance estuvo apoyado por ingentes cantidades de
infanteria britanica y francesa junto a casi dos mil aviones, la parte mas
importante del plan de ataque aliado para realizar un avance en profundidad
recayd en los carros de combate. De esta forma, toda la fuerza disponible
del Tank Corps se concentrd en el sector del frente cubierto por el Cuarto

En la mafiana del 8 de agosto de 1918 surgieron entre la niebla de pri-

2 https://www.larazon.es/cultura/los-carros-de-combate-que-surgieron-de-la-niebla-en-la-
i-guerra-mundial-CE24319319/
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Ejército. Nueve batallones pesados que agrupaban 324 carros de comba-
te Mark V liderarian el ataque, mientras que dos batallones ligeros con 96
carros medios Mark A Whippet explotarian el avance. Se mantuvieron en
reserva 42 carros, otros 120 se utilizaron en labores de suministro y 22 por-
tando cafiones u obuses, a modo de artilleria autopropulsada. Se trato del
mayor niumero de carros de combate jamas concentrado en un solo lugar,
totalizando 604 vehiculos. Los medios blindados, gracias a una meticulosa
planificacion, sorprendieron al ejército aleman rompiendo sus lineas de for-
ma devastadora.

La ofensiva no conquisté demasiado terreno pero, sin embargo, que-
bré de forma irreparable el frente enemigo. Unos meses después, el 11 de
noviembre, se firmaria el armisticio que pondria fin a la Primera Guerra
Mundial. Los carros de combate surgidos, como fantasmas, de la niebla, in-
clinaron en unas horas la suerte de la guerra a favor de los aliados. El motor
de explosion y el blindaje se habian impuesto en los campos de batalla de la
historia, definitivamente, sobre el caballo y las masas de infanteria, inhabili-
tando a las ametralladoras, alambradas y sistemas de trincheras.

Las teorias de Liddell Hart, Guderian y otros visionarios, predecian
que la caballeria habia muerto para el combate, incluso para los reconoci-
mientos3. Los carros de combate y la aviacion serian las nuevas armas que
dominarian las proximas guerras. La artilleria seria autopropulsada, debien-
do crearse un nuevo tipo de infanteria transportada en vehiculos blindados
todoterreno para cooperar con los nuevos amos del campo de batalla: los
carros de combate. Solo dos regimenes autoritarios, la Rusia de Stalin y
la Alemania hitleriana, comprendieron en su totalidad las posibilidades de
futuro del arma acorazada.

Los carros de combate iban a cambiar la forma de entender los ejérci-
tos de tierra y el rumbo de la historia militar. Como seguidamente tendremos
oportunidad de ver, Espafia no se qued6 al margen de esta revolucion tec-
nologica que se convertiria en pieza clave de todos los ejércitos modernos.

Primeros vehiculos blindados en Espana
Sin embargo, antes de que el carro de combate, o carro de asalto en

términos de la época, debutase en los campos de batalla europeos, el Ejér-
cito Espaiiol ya habia identificado durante la Guerra de Africa la necesidad

3 HART, Liddell: Memorias de un cronista militar. Caralt, Barcelona, 1973 y GUDERIAN,
Heinz: Recuerdos de un soldado. Inédita, Barcelona, 2007.
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del empleo de vehiculos blindados. Su principal funcion seria la proteccion
de los convoyes de avituallamiento de los destacamentos, fortines y blocaos,
aunque también la realizacion de acciones de castigo y policia®.

En esta linea, la Comision de Experiencias de Artilleria redacto el 7
de septiembre de 1909 el acta nimero 139 que contenia un informe titulado
Modelos de automoviles blindados propios para la campaiia de Melilla5,
recomendando adquirir un camioén blindado Schneider. Del resto de vehicu-
los evaluados se consideraba también muy conveniente comprar «uno de los
dos destinados a [sic] conducir ametralladoras». Debe aclararse que para la
Comision, siguiendo los criterios de la época, existian dos tipos de camiones
blindados. Uno seria el destinado a conducir una ametralladora, mientras
que el otro transportaria «tropas con fusil para ofender al enemigo con el
maximo de seguridady. La Comision de Experiencias de Artilleria habia
estudiado diversos modelos de las casas Schneider, Hotchkiss, Maudslay
Motor Company, Stiddeutsche Automobil-Fabrik Gaggenau (S.A.G.), Thor-
nycroft, Armstrong Whitworth y Rheinische Metallwaaren- und Maschinen-
fabrik (R.M.M.).

A la vista del sefialado informe, en el mes de noviembre Alfonso XIII
autoriz6 la adquisicion del primer vehiculo blindado del que se tienen no-
ticias en la historia del Ejército espafiol. Se tratd de un camion Schneider-
Brilli¢ modelo 1909, con un peso de 5.500 Kg y equipado con un motor de
40 CV. Este era capaz de transportar, ademas de al jefe de vehiculo, con-
ductor y dos tiradores, a diez fusileros®. Tras su llegada a Espafia el 20 de
junio de 1910 a través de la frontera de Iran’, fue asignado a la Escuela de
Automovilismo de Artilleria y matriculado como Artilleria n.° 158. Durante
el periodo inicial se realizaron diversas pruebas para comprobar su rendi-
miento, que incluyeron viajes desde Madrid a Segovia a través del puerto de
Navacerrada y del Alto del Leon.

Pero la situacion militar en el Protectorado espafiol llevd a que se
decidiese la participacion de este nuevo ingenio en la Guerra del Rif. Asi,

4 DE MAZARRASA, Javier y AGUILAR, F. Javier: Vehiculos Blindados del Ejército Es-
paiiol. Editorial San Martin, Madrid, 1980, pag. 4.

5 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1, leg. 67, «Acta de la Comision de: Ex-
periencias de Artilleria sobre modelos de automoviles blindados, propios para la campafia
de Melillay.

6 MARIN GUTIERREZ, Francisco y MATA DUASO, José M*: Los Medios Blindados de
Ruedas en Espariia. Un siglo de historia. Quirdn Ediciones, Valladolid, 2002, vol. I, p.13.

7PEREZ CALERO, Francisco: «Un centenario olvidado: el camion blindado Schneider.
Primer vehiculo blindado del ET», en Ejército, n.° 849, 2011, pag. 101.

8 CARABALLO FERNANDEZ DE MARCOS, Juan Carlos: «La automocién en el Ejér-
cito espafiol (hasta la Guerra Civil Espafiola)», en Revista de Historia Militar, n.° 120,
2016, pp. 30-33.

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 27-60. ISSN: 0482-5748



28 RAUL J. MARTIN PALMA

tras su transporte por ferrocarril a Malaga, el 17 de enero de 1912 llego a
Melilla. La primera mision del camion blindado fue su traslado, el 20 de
enero, a Nador, al mando del comandante de Artilleria Rafael de Carranza
Garrido. Tres dias mas tarde viajo a Zeluan. El vehiculo se utilizo con éxi-
to en Marruecos a lo largo de todo el afo, fundamentalmente en misiones
de escolta y proteccion de convoyes. Pero fue también empleado en tareas
de aprovisionamiento de posiciones avanzadas, vigilancia y proteccion de
puntos sensibles, transporte de personal y evacuacion de heridos. En 1913,
habiendo concluido la campana del Kert, se sustituyo su carroceria, siendo
reconvertido en un camion normal de transporte.

Las pruebas a las que habia sido sometido el Schneider-Brilli¢ tras
su llegada a Espafia fueron tan satisfactorias que, antes de que concluyese
el ano 1910, se evalud la posibilidad de adquirir otra unidad del mismo
camion. Asi, en el acta nimero 197 de la Comision de Experiencias de
Artilleria, correspondiente a la sesion del 6 de diciembre de 1910, se sefa-
laba que por Real Orden de 12 de noviembre se habian consignado 86.300
pesetas al Archivo Facultativo y Museo de Artilleria «para la adquisicion
de dos camiones automoviles S. A. G. y otro Schneider blindado»®. Tal y
como indica el acta, «habiendose [sic] ultimado ya las gestiones entabla-
das con la casa Schneider» se formuld un pliego de condiciones para la
adquisicion de dicho camion blindado en el que se especificaba que se tra-
taria de un vehiculo con una potencia de 40 caballos. En cuanto a su blin-
daje, «protegerd la caja y todos los mecanismos estando dispuesto para
que los soldados puedan hacer fuego en pié [sic] y de rodilla. Las plan-
chas que se utilicen seran de acero iguales & [sic] las del camion blindado
ya suministrado». También se sefialaba que el peso del blindaje no debia
ser superior a unos 1.800 kg y que la «carga util que pueda transportar
entre hombres y municiones» fuese de unos 2.500 kg. Se especificaba que
las planchas del blindaje deberian ser facilmente desmontables para poder
utilizar el vehiculo «como camion ordinario». Como curiosidad, se sefia-
laba que «[s]u refrigeracion sera lo suficientemente energica [sic] para
que no necesite repostarse de agua en todo un dia [sic]» y que «[e]l de-
posito de gasolina tendra la cabida suficiente para recorrer por lo menos
cien kilometros [sic]». Asi, en septiembre de 1911 se recibid el segundo
Schneider-Brillié al que se le asign6 la matricula Artilleria n.° 19. Poco
después fue enviado a Tetuan siendo utilizado como fortin de ingenieros.
Este vehiculo fue repatriado en el afio 1915.

9 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1, leg. 74, «Acta de compra de camion
blindado de 40 Hp. de Schneider» (1910).

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 28-60. ISSN: 0482-5748



NACIMIENTO DE LAS FUERZAS ACORAZADAS EN ESPANA 29

Camiones protegidos

En los afios posteriores se recurrio a variados disefios nacionales pro-
puestos por las Armas de Artilleria e Ingenieros, dado que eran las que dis-
ponian de medios automéviles. Pueden destacarse los desarrollados por la
Maestranza de Artilleria de Madrid sobre chasis Landa con los que se cons-
tituyd una seccion de camiones blindados para la Comandancia de Melilla.
Estos tenian un blindaje de chapa de acero de 5 mm y su armamento con-
sistia en una ametralladora Hotchkiss de 7 mm. Su tripulacion la integraban
dos tiradores, un conductor y un ayudante. Tres de estos vehiculos (ARM!0
221, ARM 222 y ARM 224), que habian llegado a Melilla a mediados de no-
viembre de 1921, participaron en una operacion en Ras Medua. Resultaron
averiados dos de ellos, lo que llevo al capitan jefe de la unidad a informar
negativamente sobre estos camiones blindados, propiciando que acabasen
convertidos en vehiculos de transporte.

Previamente, en agosto de 1921, se habian recibido en Melilla los dos
primeros camiones protegidos fabricados por el Centro Electrotécnico y de
Comunicaciones Militares del Arma de Ingenieros. Se trataba del numero
1 (matriculado como ATM!!' 195) que tomaba como base un camion Nash-
Quad, y el nimero 2 (matricula ATM 1301), que se desarroll6 a partir de un
camion Federal cisterna, ambos de origen estadounidense. Estos vehiculos
harian servicios de proteccion entre el Zoco El Had y Casabona. El 29 de
noviembre de 1921 llegaron a Melilla otros dos camiones protegidos, los
numeros 3 y 4, con matriculas ATM 1301 y 1302. Dos mas fueron recibidos
en abril de 1922, los numeros 7 y 8, cuyas matriculas fueron ATM 1306 y
1307. En marzo de 1923 el Comandante General de Melilla solicité once
vehiculos adicionales de este tipo, aunque solo fue posible suministrar tres,
los nimeros 15, 16 y 17 con matriculas ATM 1314, 1315y 13162,

El Centro Electrotécnico y de Comunicaciones Militares desarrollo
también vehiculos blindados utilizando el chasis de camiones Benz 4x2 mo-
delo ET3, construyendo dos unidades (nimeros 5 y 6 con matriculas ATM
1304 y 1305). EI 3 de enero de 1922 llegaron a Melilla para integrarse en la
Seccion de Blindados del Grupo Mixto de Automoviles y Radiotelegrafia,
entrando en combate el dia 8 de ese mismo mes. El 14 de marzo estos vehi-
culos tomaron parte, junto al camidn protegido Nash-Quad, en el bautismo
de fuego de la Bateria de Carros de Asalto de Artilleria compuesta por seis

10 Automovilismo Répido Militar.
11 Automovilismo de Transporte Militar.
12 MARIN GUTIERREZ, Francisco y MATA DUASO, José M*: op. cit., pp. 19-22.
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Schneider CA-1. También acompafiaron a los Renault FT-17 de la Compaiia
de Carros de Asalto de Infanteria el dia 18 de marzo en su primera acciéon
de combate.

Sin embargo, la mayor serie de camiones protegidos fue construida
sobre el chasis de vehiculos Latil'3. El denominado «camion protegido La-
til» tenia un total de ocho tripulantes: jefe de vehiculo, conductor, tirador,
sirviente de ametralladora y seis fusileros. La primera serie, nimeros 9 a 14
con matriculas ATM 1308 a 1313, se fabricé tomando como base el Latil
4x4 TAR modelo 1915. Los dos primeros ejemplares llegaron a Melilla el 5
de enero de 1923, dos mas el 27 de febrero y los dos ultimos embarcaron el
30 de noviembre en Malaga. Habiendo estado durante un tiempo en servicio
en Africa, se consideraba que la potencia del motor (40 CV), al igual que
sucedia con los camiones Nash-Quad, era insuficiente puesto que no podian
superar pendientes por encima del 6%.

Dentro de la segunda serie, que incluia diversas mejoras, se fabrico
un mayor numero de unidades, esta vez tomando como base el vehiculo La-
til modelo NTAR-4. Los nuevos camiones protegidos, con numeros 18 a 31
(18 unidades), fueron fabricados entre 1924 y 1925. Las matriculas fueron
ATM 188 a 192 para los fabricados en 1924, mientras que para los comple-
tados en 1925 fueron ATM 1628 a 1632 y ATM 1671 a 16744, El interés
por estos camiones lo demuestra un telegrama del Comandante General al
General en Jefe fechado el 25 de julio de 1925'5. En éste se pide que, puesto
que los primeros cinco camiones blindados «[tlerminados y probados muy
satisfactoriamente» habian sido destinados a la zona occidental, los cinco
que estaban a punto de entregarse se destinasen a realizar operaciones en las
llanuras del Muluya, Hasi-Berkan, Afsé y Metalsa, limitrofes con la zona
francesa. En diversas comunicaciones se sefiala que otros cuatro camiones
blindados estarian terminados a lo largo del mes de agosto para ser enviados
a Africa.

Para ahorrar en costes, también se recurrié a montar paneles de cha-
pa en camiones con el fin de proteger a los ocupantes, llevando a diversos
camiones semiprotegidos. Aunque existen pocas referencias sobre éstos,
pueden ser destacados tres camiones Hispano Suiza destinados al parque
de artilleria de Melilla. Tras su llegada al campamento de Dar Drius, el co-
ronel jefe Miguel Dolla Lahoz informé el 15 de octubre de 1925 sobre las

13 CARABALLO FERNANDEZ DE MARCOS, Juan Carlos: op. cit., pp. 34-35.
14 MARIN GUTIERREZ, Francisco y MATA DUASO, José M*: op. cit., pp. 25-26.

15 Archivo General Militar de Madrid. Comandancia de Melilla. Camiones blindados. Rollo
597, legajo 1, carpeta 10, estante 13, afio 1925.
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condiciones de estos tres camiones Hispano Suiza bajo su mando'®. Los ve-
hiculos, que se encontraban en la Maestranza de Artilleria, habian sido agre-
gados junto con un camion blindado Krupp a la unidad de Carros de Asalto
a finales de septiembre de 1925. El reconocimiento del material le llevo a
sefialar en su informe que las planchas de los camiones eran «atravesadas
con balas de fusil hasta distancias de 50 metros», €l motor no era accesible
desde el puesto del conductor, carecian de dispositivo de arranque interior,
tenian excesivamente elevado el centro de gravedad y otros aspectos. Por to-
das estas cuestiones, consideraba que estos camiones eran «impropios para
otro servicio que no sea el de transporte de municiones o efectos por zonas
batidas a distancias superiores a los 100 metros».

Los camiones blindados y protegidos fueron unos vehiculos de cir-
cunstancias, a pesar de lo cual participaron en numerosas operaciones Y,
en muchos casos, con gran heroicidad. Esto lo demuestra la concesion de
la Cruz Laureada de San Fernando al sargento del Arma de Ingenieros José
Garcia Marcos «por su actuacion en el combate librado el dia 10 de diciem-
bre de 1924, en la retirada de la columna de la posicion del Zoco-el-Arbaa
a la de Taranes, en repliegue general de la linea de Xanen»'?. El también
sargento Francisco Rancafio Saville recibi6 la Medalla Militar con caracter
individual (Real Orden de 15 de septiembre de 1922). Y a la unidad al com-
pleto, Grupo de Automéviles y Radiotelegrafia de Melilla, le fue concedida
la Medalla Militar de forma la colectiva (Real Orden de 9 de septiembre de
1925) «por su brillante actuacion en los numerosos hechos de armas en
que intervino en el Territorio de Melilla del 22 de agosto de 1921 al I de
septiembre de 1924»'8,

MEDIOS
Carro ligero de asalto Renault FT-17

El interés del Ejército espafiol por los carros de asalto surgio tras el
analisis de las experiencias de los aliados en el frente occidental durante la

Primera Guerra Mundial. De hecho, antes de que concluyese el conflicto
bélico, la Seccion de Artilleria comenzo a realizar gestiones para adquirir un

16 Archivo General Militar de Madrid. Comandancia de Melilla. Camiones blindados. Rollo
597, legajo 1, carpeta 10, estante 13, afo 1925.

17 Diario Oficial del Ministerio de la Guerra, nim. 264, 9 de noviembre de 1932, pag. 271.

18 AREVALO MOLINA, Jacinto M.: «Los camiones protegidos de Ingenieros», en Memo-
rial del Arma de Ingenieros, n.° 66, 2002, pp. 155-156.
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carro de asalto ligero, material del que carecia el Ejército espafiol. A finales
de octubre de 1918 se solicito al Ministro de Estado que instase al agregado
militar en Paris a que se interesase por el precio «de un carro de asalto siste-
ma Renault que debera ser adquirido por esa Seccion [Seccion de Artilleria]
a la brevedad posible»'®. Tras intensas gestiones a diversos niveles, a finales
de 1918 se curso al gobierno francés una solicitud formal para la adquisicion
de un carro ligero Renault FT-17. Sin embargo, esta solicitud no fue proce-
sada por la administracion francesa hasta enero de 1919.

Tras diversos avatares, el 5 de marzo el Ministro de la Guerra propuso
al Consejo de Ministros que se concediese autorizacion para la adquisicion
de un carro de asalto «tipo Renault, reglamentario en el Ejército francés, ar-
mado con ametralladora, y con los accesorios y repuestos necesarios para su
manejo, por el precio de cincuenta y dos mil quinientas pesetas (52.500 pts.),
puesto en Irin»*°. La autorizacion para que el Museo de Artilleria lo adqui-
riese directamente a la casa Renault fue otorgada a través de Real Orden de
11 de marzo de 1919. Aunque el dia 20 la casa Renault indicod que este asunto
debia tratarse «de Gobierno a Gobierno», finalmente el 31 de mayo de 1919
el Gobierno francés cedio al gobierno espafiol (Museo de Artilleria) un carro
de asalto Renault valorado en 59.850 francos. Este importe estd especificado
en la factura n.° 1650 certificada por el coronel Benitez, agregado militar de
la Embajada de Espafia en Paris, segiin nota del 29 de enero de 1923 de M.
Barrail (agregado financiero de la embajada francesa en Madrid) al Excmo.
Sr. General Jefe de la Seccion de Artilleria del Ministerio de la Guerra?!.

Previamente, en comunicacion de 10 de marzo de 1919, el Ministro
de la Guerra solicitaba al Ministro de Estado que, a través del embajador
espafiol en Paris, se solicitase autorizacion para que la casa Renault Freres
de Paris cediese al Gobierno espafiol un segundo carro de asalto con ametra-
lladora. Una comunicacion similar se emitio el dia 13, esta vez solicitando
que, de forma adicional a las solicitudes anteriores, se cediesen otros dos
carros de asalto con cafion de 37 mm y 500 proyectiles para dicho cafion.

El Renault FT-17, cuya denominacion de fabrica fue Char Léger Re-
nault F.T. modele 1917, puede ser considerado el primer carro de combate
moderno puesto que fue pionero en utilizar la configuracion basica que se
ha utilizado hasta la fecha. Es decir, el arma principal estd emplazada en una

19 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1., leg. 67, «Adquisicion de ocho carros
de asalto con ametralladora y dos con cafiéon de 37 mm. Renault» en 1919.

20 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1., leg. 67, «Adquisicion de ocho carros
de asalto con ametralladora y dos con cafion de 37 mm. Renault» en 1919.

21 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1., leg. 67, «Adquisicion de ocho carros
de asalto con ametralladora y dos con cafion de 37 mm. Renault» en 1919.
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torreta que puede girar 360° y dicha torreta esta situada en la zona media de la
barcaza. El conductor de sitiia en la zona frontal y el motor en la parte poste-
rior. Se trataba de un carro disefiado bajo el concepto de vehiculo rapido, agil
y barato, cuyo objetivo era ser empleado de forma que saturase las defensas
enemigas, a modo de enjambre, en contraposicion a los carros pesados como
el britdnico Mark I. El Renault FT-17 sirvié como semilla alrededor de la cual
se constituyeron las fuerzas acorazadas de la mayoria de los paises mas po-
derosos de la época, como Francia, la Unién Soviética y los Estados Unidos.

En junio de 1919 lleg6 a Espana el primer carro de combate ligero
Renault FT-17 equipado con ametralladora Hotchkiss de 8 mm. Su numero
de chasis era 68.352 y su matricula militar ATM 1080. En un principio se
rotul6 la inscripcion «ARTILLERIA» a los dos costados de la barcaza, pese
a que posteriormente el carro pasaria a depender de la Seccion de Infanteria
de la Escuela Central de Tiro??, situada en Carabanchel (Madrid).

EL 23 de junio de 1919 la Comision de experiencias, proyectos y com-
probacion del material de Guerra (Artilleria), se hizo cargo en la Estacion
del Norte (Madrid) del carro de asalto, que fue conducido al Campamento
de Carabanchel. La ametralladora Hotchkiss de 8 mm que portaba original-
mente fue reemplazada por la reglamentaria de 7 mm en el Ejército espanol.
En varios dias y lugares se llevaron a cabo diversas pruebas para la evalua-
cion del vehiculo, algunas de ellas en presencia de Alfonso XIII, el Ministro
de la Guerra y otras autoridades militares de la region. La evaluacion del
carro ligero fue recogida en el acta n.° 73, titulada «Adquisicion de 8 carros-
ametralladora tipo Renault y dos carros-caiion de 37», de 2 de julio de
191923, Como indica el titulo, tras estudiar el carro recibido se recomend¢ la
adquisicion de diez vehiculos adicionales, divididos en ocho carros armados
con ametralladoras Hotchkiss (por un importe de 52.500 francos cada uno) y
dos con cafiones de 37 mm (56.700 francos cada unidad)?*, ademas de 500
cartuchos por pieza. La autorizacion fue otorgada el 13 de agosto de 1919%.

Sin embargo, tras un largo intercambio de comunicaciones e intensas
gestiones del embajador espafiol en Paris desde el verano de 1919, conside-
rando la posibilidad de adquirirlos armados con la ametralladora Hotchkiss
de 7 mm o incluso sin armamento, el gobierno francés declard que no habia

22 PEREZ CALERO, Francisco: «Tres Centenarios de nuestro Ejército sin celebraciony, en
Ejército, n.° 957, 2020, p. 60.

23 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1., leg. 67, «Adquisicion de ocho carros
de asalto con ametralladora y dos con cafiéon de 37 mm. Renault» en 1919.

24 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1., leg. 67, «vehiculos armados»; 1810-
1923.

25 Gaceta de Madrid, nim. 226, 14 de agosto de 1919, p. 534 y Diario Oficial del Ministerio
de la Guerra, nim. 180, 14 de agosto de 1919, p. 546.
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vehiculos disponibles para la venta. En consecuencia, se cancelo la transac-
cion. Tal y como comunicé a principios de noviembre el agregado militar
en Paris, coronel de Estado Mayor Juan Garcia Benitez, el gobierno francés
contesto a las gestiones del embajador en Paris que «los aliados han conve-
nido en no ceder determinados elementos del material de guerra, entre ellos
carros de asalton*. Por este motivo, Espafia comenzo a acercarse a otros
gobiernos, incluidos los del Reino Unido y de los Estados Unidos, pero los
esfuerzos realizados fueron infructuosos.

El Rey Alfonso XIII (A) con el Ministro de la Guerra (B) y varios jefes y oficiales
presencia a finales de junio de 1919 en el Campamento de Carabanchel
las maniobras del primer Renault FT-17 llegado a Espaiia.
Fuente: Regimiento Acorazado «Alcazar de Toledo» num. 61

26 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1., leg. 67, «vehiculos armados»; 1810-1923.
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Tras el desastre a
Annual en el verano de
1921, el Ejército espafiol se
dio cuenta de la importancia
de disponer de las mejores
y mas modernas armas para
su utilizacion en el Protecto-
rado. Asi, una comision de
la Escuela Central de Tiro
visitd diversos paises euro-
peos con el objetivo adquirir
carros de asalto. Considera-
ron que la mejor opcion era
el carro britanico Mark A
Whippet. Pero una serie de
razones financieras y politi-
cas llevaron a la comision a
decantarse de nuevo por la
opcion francesa?’. Se reali-

Carro de mando FT-17 TSH. Puede observarse que
; . la torreta es reemplazada por una superestructura

z6 la correspondiente soli- equipada con un equipo de comunicaciones. Fuente:
citud y esta vez el gobierno Regimiento Acorazado «Alcazar de Toledo» nim. 61

francés consintid, probable-

mente al ver peligrar sus in-

tereses en el norte de Africa. Asi, se acordo la venta de diez carros FT-17
armados con ametralladoras y un unico carro de mando, denominado en
Espana FT-17 TSH. Este carro consistia en un chasis del FT-17 con la torreta
reemplazada por una superestructura que estaba equipada con una radio de
comunicaciones (telegrafia sin hilos, o TSH, en nomenclatura de la época).
Este material, junto con los correspondientes repuestos, accesorios y camio-
nes porta-carros Renault FU-25 (por un valor total de 2.094.626 francos),
permitirian crear una compaiiia de carros de asalto de Infanteria. Podemos
afirmar que es en este momento cuando comienza la historia de las unidades
acorazadas en Espaiia.

El contrato para la adquisicion a la casa Renault «de diez carros de
asalto y uno de mando, piezas de repuesto para dichos carros y once ca-
miones automoviles con su correspondientes piezas de repuesto» fue fir-
mado el 26 de septiembre de 1921 en Madrid por el Comisario de Guerra

27 CANDIL, Anthony J.: Tank combat in Spain. Armored Warfare During the Spanish Civil
War 1936—1939. Casemate Publishers, Havertown, 2021, pag. 27.
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Interventor?®, El 17 de diciembre de 1921 llegd a Hendaya el material ad-
quirido, siendo asignado al Arma de Infanteria y encuadrados en una unidad
afecta al batallon de instruccion de la Escuela Central de Tiro?®. La organi-
zacion de dicho batallon habia sido dispuesta por Real Orden Circular nim.
407, de 27 de octubre de 1919, para que sirviese «de escuela permanente de
combatey a las tropas del Arma de Infanteria. Los vehiculos fueron presen-
tados en la Escuela Central de Tiro en enero de 1922 y organizados en una
compafia a base de dos secciones de cinco carros cada una, denominada
Compaiiia de Carros de Asalto de Infanteria. Como veremos, esta unidad
seria enviada urgentemente a Marruecos, aunque el carro que portaba el nu-
meral 5 permanecio en la Escuela para la realizacion de cursos y practicas3?,

Tiempo después, y debido a la extension de la campatfia en el norte de
Africa, se tom¢ la decision de adquirir seis carros mas para reponer bajas
y para dotar a la compaiiia de carros de asalto de una tercera seccion con
vistas a su participacion en acciones posteriores. Asi, en el afio 1925 fueron
adquiridos al Gobierno francés «6 carros de combate, tipo ligero, armados
con ametralladoras, 6 camiones de transportes [sic| para los mismos, 12
Jjuegos de rampas y 120.000 cartuchos»!. En telegrama de 19 de agosto de
1925 se notificaba al Capitan General de la cuarta region Militar que el dia
20 por la noche llegarian a la localidad de Port Bou los seis carros de asalto
con sus accesorios y 120.000 cartuchos de ocho milimetros, conducidos por
un suboficial francés?2. Los gastos de transporte del material (cartucheria,
carros de asalto y convoy) ascendieron a 6.652,85 francos.

Segtin una notificacion de fecha 16 de diciembre de 1925 del 2° nego-
ciado de la Seccion de Artilleria, este material fue remitido y puesto a cargo
del Parque de Artilleria de Ceuta. Al llegar a su destino, las ametralladoras
Hotchkiss «modelo francés» de 8 mm que montaban los seis carros de asalto
de Infanteria fueron reemplazadas por «ametralladoras Hotchkiss modelo
Espaiiol de 7 m/m»33.

28 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1., leg. 67, «Contrato por el Museo de
Artilleria para la compra de diez carros de Renault» de 1921.

29 MELENDEZ JIMENEZ, Adolfo: «Apuntes para la historia de las unidades de infanteria
de carros de combate del Ejército Espafiol», en Ejército, n.° 312, 1966, pag. 25.

30 DE MAZARRASA, Javier: Blindados en Espaiia. 1 parte: la guerra civil 1936-1939.
Quirdn Ediciones, Valladolid, 1991, pp. 18-19.

31 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1., leg. 39, «Carros de asalto Renault, de
Francia», de 1926.

32 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2°, div. 1%, leg. 39, «Carros de asalto Renault,
de Franciay», de 1926.

3 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1., leg. 39, «Carros de asalto Renault, de
Francia», de 1926.
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Carro de asalto pesado Schenider CA-1

Los carros ligeros de asalto de Infanteria no fueron los tnicos vehiculos
acorazados por los que el Ejército espafiol se intereso a principios de la década
de 1920. Por Real Decreto de 16 de septiembre de 1921, se aprobo la adqui-
sicion de «seis carros de asalto, una serie de accesorios y recambio, 2.700
cartuchos completos para granada rompedora, 6 camiones tractores con ac-
cesorios y recambios y 6 remolques para el transporte por carretera de los
carros de asalto, siendo cargo su importe ascendente a 1.567.303 francos au-
mentando en los gastos de transporte hasta Irun, a la partida de 31.135.098,75
pesetas»*. Se trataba del carro de asalto Schneider CA-1, vehiculo que fue
denominado en nuestro pais carro pesado de Artilleria M-16. Como hemos
sefialado, también se autorizo la compra de seis tractores de arrastre Latil con
los correspondientes remolques porta-carro, repuestos y municion.

El Schneider CA-1 habia sido desarrollado durante la Primera Guerra
Mundial utilizando el bastidor del tractor estadounidense Holt sobre el que
se instalo una estructura blindada de 11 mm (posteriormente aumentada con
planchas de 5 mm). Tenia unas dimensiones de seis metros de longitud, dos
de ancho y una altura de 2,30 m, con un peso de 14,5 Tm. Estaba propulsado
por un motor de 60 CV y poseia una autonomia de 80 kilometros (u ocho
horas de funcionamiento). El armamento lo componian un obus corto Bloc-
khaus Schneider modelo 1916 de 75 mm en barbeta y dos ametralladoras
Hotchkiss M1914 de 8 mm, una en cada lateral, colocadas en grandes rotu-
las®3. Su tripulacion consistia en un teniente, un sargento, un cabo y cuatro
artilleros. Su produccion habia cesado a finales de 1918.

El 26 de diciembre de 1921 llegaron a Madrid los seis carros de asalto
Schneider CA-1 junto al resto del material3®. Los nimeros que correspon-
dian a los vehiculos, seglin se detalla en un escrito de 14 de junio 19227,
eran los siguientes:

— carros de asalto Schneider, nimeros 14 al 19

— camiones-tractores Latil, nimeros 376 al 381
— remolques, nimeros R-23 a R-28.

El material recibido se utilizd para crear una Bateria de Carros de
Asalto, dependiente de la Escuela Central de Tiro de Artilleria.

34 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1., leg. 67, «vehiculos armados; 1810-1923».

35 PEREZ CALERO, Francisco: «Tres Centenarios de nuestro Ejército sin celebraciony, en
Ejército, n.° 957, 2020, p. 62.

36 CARABALLO FERNANDEZ DE MARCOS, Juan Carlos: op. cit., p. 38.

37 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1., leg. 67, «vehiculos armados; 1810-1923».
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Otros medios blindados y acorazados

El Saint-Chamond Chenillette modelo 1921 (M-21) fue un vehicu-
lo blindado desarrollado en Francia armado con una ametralladora de 7,92
mm y que poseia un tren de rodaje mixto de cadenas y ruedas. En teoria era
posible cambiar de una propulsion a otra desde el exterior del carro en diez
minutos38. La Maestranza de Artilleria de Melilla recibi6 en septiembre de
1923 siete ejemplares de este blindado para su evaluacion. Los vehiculos
comenzaron desplazandose sobre ruedas en su traslado a Dar Drius. Se ave-
ri6 uno de ellos por lo que se tuvo que cambiar la propulsion a las cadenas.
Este ejemplar termino teniendo que ser remolcado. Al cabo de varios dias
de pruebas tinicamente quedaron operativos dos blindados. Logicamente, el
capitan Jos¢ Alfaro, al que se le habia encomendado la tarea de evaluacion
de los vehiculos, desaconsejo su adopcion. El destino final de los vehiculos
no esta documentado.

Por otra parte, el 13 de marzo de 1925 se autorizo la adquisicion, con
caracter experimental, de un carro de asalto Fiat tipo 3.000, modelo 1921,
por un importe de 183.400 liras italianas (2.103.195 pesetas)?. Se trataba
de una version del Renault FT-17 equipada con un motor Fiat 304 de 50 CV
que permitia mover sus 5,5 Tm a una velocidad maxima de 25 km/h. Este
vehiculo fue inicialmente asignado a la Escuela de Conductores de Artilleria
de Segovia, adjudicandole la matricula ATM 984. Poco tiempo después pasod
a depender de la Escuela Central de Tiro*.

En lo relativo a la produccion nacional, en el afio 1925 se inici6 en la
Fébrica de Artilleria de Trubia un proyecto de carro de combate que supera-
se en todos los aspectos a los modelos en servicio, con vistas a ser ofrecido
al Ejército. Se fabrico un primer prototipo que fue sometido a exhaustivas
pruebas en la Escuela Central de Tiro de Carabanchel. Los resultados fue-
ron muy prometedores, lo que propicié que se crease un taller de carros de
combate en terrenos de la Fabrica de Trubia. A lo largo del segundo semestre
del afio 1926 se construyeron en esta fabrica cuatro prototipos o carros de
combate de preserie. Los cuatro vehiculos, apenas finalizados en octubre
de 1926, fueron llevados a la Escuela Central de Tiro de Carabanchel para
su evaluacion. En lineas generales las pruebas resultaron satisfactorias y
las deficiencias sefialadas tenian relativamente facil solucion. Se continuo
trabajando en los cuatro carros de cara a corregir los defectos detectados,

38 CARABALLO FERNANDEZ DE MARCOS, Juan Carlos: op. cit., pp. 44-45.
3 Gaceta de Madrid, nim. 73, 14 de marzo de 1925, p. 1327.
40 CARABALLO FERNANDEZ DE MARCOS, Juan Carlos: op. cit., pag. 44.
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aunque a un ritmo muy lento. De hecho, no fue hasta 1928 cuando se inicia-
ron las pruebas con uno de los prototipos modificados. Los otros tres fueron
terminados en 1931, 1934 y 193541,

Carro de combate «Trubia» de fabricacion nacional

41 DE MAZARRASA, Javier: Blindados en Espaiia. 1° parte: la guerra civil 1936-1939.
Quirdén Ediciones, Valladolid, 1991, pag. 25.
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A pesar de que se empez0 a hacer acopio de los materiales para fabricar
una primera serie de doce carros y el Ejército determiné la organizacion de
las unidades acorazadas en las que estarian encuadrados los carros «Trubiay,
el proyecto comenz6 a languidecer hasta que se paralizo. Tras la revolucion
de octubre de 1934 tres de los carros, numerados 1, 2 y 3, fueron destinados
al Regimiento de Infanteria Milan, nimero 32, de guarnicion en Oviedo*?.

UNIDADES
Bateria de Carros de Asalto de Artilleria

Con los seis Schneider CA-1 que habian sido adquiridos, por orden
comunicada de 4 de enero de 1922 se organizé una Bateria de Carros de
Asalto dependiente de la primera seccion de la Escuela Central de Tiro de
Artilleria®3. Esta fue la primera unidad acorazada organizada en Espafia y
podriamos afirmar que fue la precursora de las actuales unidades autopro-
pulsadas. El 22 de febrero se ordeno el transporte urgentisimo de los seis
carros pesados de asalto y el correspondiente personal (oficiales, tropa y
maestros de artilleria) desde el Campamento de Carabanchel a la plaza de
Melilla. Los carros salieron el dia 28 de febrero a las 19 horas y cuarenta
minutos con destino a Malaga**. Tras notificarse el 4 de marzo al Alto Co-
misionado el retraso en la salida desde Malaga del vapor Guillem Sorolla
sefialando la imposibilidad de realizar las operaciones proyectadas43, el ma-
terial llegd a Melilla precisamente el martes 6 de marzo, dia en que debian
haber comenzado dichas operaciones.

La Bateria de Carros de Asalto fue agregada a la Jefatura de Artilleria
de la Comandancia General de Melilla. El oficial al frente de esta unidad fue
el capitan Carlos Ruiz de Toledo*®, quien posteriormente tendria un papel
clave en el desarrollo del carro de combate «Trubia». Dos dias después de
su llegada a la ciudad de Melilla, los Schneider CA-1 fueron trasladados a
bordo de sus remolques porta-carros al campamento de Batel. Alli fueron
puestos en servicio y se realizaron practicas.

42 MORTERA PEREZ, Artemio: Los carros de combate «Trubia» (1925-1939). Quirén
Ediciones, Valladolid, 1993, pag. 44.

43 DE MAZARRASA, Javier: Blindados en Espaiia. 1° parte: la guerra civil 1936-1939.
Quiron Ediciones, Valladolid, 1991, pag. 16.

44 Archivo General Militar de Madrid. Archivo de la Comandancia General de Melilla. Mate-
rial de Artilleria. Tanques. Rollo 468, estante 2, cuerpo 7, tabla 4, legajo 315, carpeta 6, 1922.

45 Archivo General Militar de Madrid. Archivo de la Comandancia General de Melilla. Mate-
rial de Artilleria. Tanques. Rollo 468, estante 2, cuerpo 7, tabla 4, legajo 315, carpeta 6, 1922.

46 CARABALLO FERNANDEZ DE MARCOS, Juan Carlos: op. cit., pag. 38.
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El 14 de marzo de 1922 recibieron su bautismo de fuego, protagoni-
zando de esta forma la primera accion de las armas acorazadas del Ejército
espafiol en la operacion contra las posiciones de Ambar*’ y Tuguntz. La
Bateria de Carros de Asalto entré en combate apoyando las fuerzas que ocu-
paron Ichtiuen, Tisingart, Sidi Salem y Kandussi. Esta unidad particip6 en
otras acciones, como la llevada a cabo entre el 28 de mayo y el 7 de junio
1923 en la region de Tafersit, en la que se perdieron dos carros.

Por su brillante intervencion en el Rif, la Bateria de Carros de Asalto
se hizo merecedora de la Medalla Militar Colectiva (Real Orden de 30 de
abril de 1925). Anteriormente, el capitan D. Luis Ruano Pefia habia recibido
la Medalla Militar Individual «como recompensa a sus excepcionales méri-
tos y comportamiento en distintos servicios y operaciones de camparnia»*®.

Compania de Carros de Asalto de Infanteria

Tras la llegada a Espafia de los once carros Renault FT-17 en diciem-
bre de 1921, diez con ametralladoras y un carro de mando del modelo FT-
17 TSH, a principios de 1922 se cre6 la Compaiiia de Carros de Asalto,
dependiente de la 3* Seccion (Infanteria) de la Escuela Central de Tiro*. La
compafia se articuld en dos secciones de cinco carros con ametralladoras,
una plana mayor de mando con el carro FT-17 TSH, ademas de una seccion
encargada de los servicios de compaiiia, tren y taller. Esta disponia de una
camioneta Ford para el apoyo logistico (viveres y cocina), dos camiones
cisterna Hispano-Suiza, un camion taller (que no fue proyectado a la zona
de operaciones, permaneciendo en Segovia) y dos «coches de turismo». En
cuanto al personal de la unidad, la plantilla constaba de un capitan, dos
tenientes, un brigada (auxiliar de compaiiia), ocho sargentos jefe de carro
y cuarenta soldados. De los ultimos, once eran conductores de carro, nueve
mecanicos y veinte conductores de camion y suplentes®.

La instruccion fue muy limitada, puesto que el 5 de marzo de 1922
el Capitan General de la primera region recibi¢ del Ministro de la Guerra la
orden de disponer «con toda urgencia para el Martes [sic] siete del actual
transporte urgentisimo desde la Escuela Central de Tiro a Melilla» de seis

47 Segtin la fuente que se consulte aparece como Ambar, Amvar o Anvar.

48 Real Orden de 21 de septiembre de 1923, D.O. nam. 211, 23 de septiembre de 1923,
pag. 1093.

4 CANDIL, Antonio J.: Carros de combate. Evolucién, presente y futuro. Isdefe, Madrid,
1999, pag. 86.

50 CARABALLO FERNANDEZ DE MARCOS, Juan Carlos: op. cit., pp. 37-38.
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carros ligeros de asalto junto al personal correspondiente’!. Se indicaba que
se continuaria la instruccion en Melilla y que se utilizarian los carros de
asalto «si fuera necesario». El dia 6 se ordend el transporte urgentisimo de
cinco carros de asalto adicionales, junto con once camiones plataforma, una
camioneta de viveres y las cajas con piezas de respeto correspondientes,
ademas del personal respectivo. Este mismo dia se puso a disposicion de la
unidad «dos camiones tanques para gasolina» que serian transportados de
forma conjunta. La compaiiia partio finalmente hacia Malaga en tren militar
1008 el miércoles 8 de marzo a las 12:40 horas>2. Tal y como comunico el
Gobernador Militar de Malaga por telegrama a la Comandancia General de
Melilla®3, la unidad embarc6 el dia 12 en el vapor Guillem Sorolla>* con sali-
da a las 16 horas y llegada prevista en las primeras horas de la mafiana del
lunes 13. El vapor Sorolla llevaba, ademas de los once carros de asalto, once
camiones plataforma, una camioneta (viveres), dos «camiones gasolina» y
cuarenta y siete cajas de piezas de respeto. En lo referente al personal de la
compafiia, segun se especificaba en el telegrama, viajaban a bordo cuatro
capitanes, ocho sargentos y veinticuatro soldados.

De cara a su inmediata utilizacion y antes de ordenar su empleo, se so-
licit6 al capitan jefe de la compaiiia de carros de asalto de Infanteria, Vicente
Valero Casafiés, informacion sobre el estado y calidad del material, organiza-
cion de la unidad, instruccion del personal y demaés extremos de interés. Asi,
en escrito fechado el 13 de marzo de 1922 en Melilla, el capitan Valero Ca-
safiés describe la estructura, composicion y estado de la unidad>. Segun su
informe, la compatfiia disponia de «diez carros y uno de telegrafia sin hilos»,
«cada carro con su correspondiente camion plataformay» y estaba dividida
«en dos secciones de a cinco carros cada una. La seccion es considerada
como unidad tactica, maniobrera y de combate». La compafiia contaba con
«dos camiones tanques de gasolina, una camioneta de utiles, dos camiones
para el personal, un camion taller y un automovil rapido para el servicio
del mando». Sin embargo, se aclaraba que los camiones para el personal,
el camion taller y el automoévil rapido no se habian incorporado a la unidad
y estaban encargados a la casa Renault. Indicaba que los carros y camiones
venian en perfecto estado «a excepcion de dos carros (los numeros 6 y 10)

51 Archivo General Militar de Madrid. Transportes. Rollo 69, caja 2, carpeta 7, 1922.

52 Archivo General Militar de Madrid. Archivo de la Comandancia General de Melilla.
Material de Artilleria. Carros de asalto. Rollo 468, estante 2, cuerpo 7, tabla 4, legajo
315, carpeta 6, 1922.

33 Archivo General Militar de Madrid. Rollo 446, legajo 293, carpeta 6, 1922.

54 Este vapor desaparecio antes del final de 1922.

35 Archivo General Militar de Madrid. Rollo 446, legajo 293, carpeta 6, 1922.
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que han sufrido ligeras averias originadas durante las operaciones de em-
barque», pero que podian ser reparadas con rapidez. En cuanto al personal,
se indicaba que la unidad contaba con nueve conductores instruidos para
tripular los carros de asalto. Sobre los «sargentos ametralladores que han de
ser Jefes de carro» se seialaba que los ocho que formaban parte de la unidad
se habian incorporado el mismo dia que embarc6 la unidad en Madrid, por lo
que carecian «de toda instruccion con respecto a su cometido en los carros
de asalto, aunque conocen segun propia afirmacion, no comprobada toda-
via el mecanismo de la ametralladora Hotkins [sic]». De cualquier forma,
prevista una accion de combate para el dia siguiente y estimando que serian
necesarios ocho dias para la instruccion, el jefe de la unidad manifestaba que
«seria un alto honor para los Capitanes de la Escuela de Tiro el ocupar el si-
tio de los ametralladores para tener dispuesta una unidad en esta inmediata
operacion». En Melilla fue imposible continuar la instruccion, puesto que al
dia siguiente se trasladaron al campamento de Dar Drius. Tres dias mas tarde
se incorporaron al campamento de Ichtiuen, donde se unieron a las fuerzas
del general Berenguer>°.

El 18 de marzo de 1922 tuvo lugar el bautismo de fuego de la Com-
pania de Carros de Infanteria. Esta unidad, junto a la Bateria de Carros de
Asalto de Artilleria y a la Seccion Blindada de Ingenieros, apoyo el avance
de dos de las tres banderas de la recién creada Legion Extranjera Espafiola
hacia el aduar de Ambar y las alturas que rodean Tuguntz>’. La Compaiiia
de Carros de Infanteria aportaria siete carros Renault FT-17, la Bateria de
Carros de Asalto seis carros Schneider CA-1y la Seccion Blindada de In-
genieros sus cinco camiones protegidos Nash-Quad y Benz. Debido a una
combinacion de problemas mecanicos, limitada instruccion de las tripula-
ciones, falta de coordinacion con los fusileros, fallo en la comunicacion
de las 6rdenes y mal estado de la municion, tras la ocupacion de Ambar y
Yebel-Imelahen los carros se vieron obligados a replegarse, quedando dos
abandonados (por agotamiento del combustible y malfuncionamiento de las
ametralladoras). Estos fueron volados con dinamita por los rifefios cuatro
dias después. En el combate de Tuguntz se perdieron un total de tres carros
de asalto, motivo por el cual se instruy6 un expediente®.

56 PEREZ CALERO, Francisco: «Tres Centenarios de nuestro Ejército sin celebracion», en
Ejército, n.° 957, 2020, pag. 63.

STTOGORES, Luis E.: Historia de La Legion espaiiola. La Esfera de los Libros, Madrid,
2016, pag. 26.

38 Segin nota del Comandante de Estado Mayor solicitando datos al respecto requeridos
por el General de Brigada Juez Instructor D. Juan Garcia Aldave, fechado en Melilla el
20 de marzo de 1923. Archivo General Militar de Madrid. Rollo 446, legajo 293, carpeta
6, afio 1922.
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OPERACIONES DESTACADAS. DESEMBARCO EN ALHUCEMAS

Entre muchas otras acciones de combate, puede destacarse la prota-
gonizada el 5 de junio de 1923 por la Compaiiia de Carros de Asalto en Ti-
zzi-Azza, por la cual el sargento Mariano Garcia Esteban «se hizo acreedor
a la Cruz de la Real y Militar Orden de San Fernando»>®, primera Laureada
carrista. Garcia Esteban, al mando de la seccion de carros por baja del ofi-
cial jefe, estaba dirigiendo la unidad hacia las posiciones enemigas en Loma
Roja desde el carro de asalto de Infanteria numero 9. A través de la mirilla de
su carro penetr6 un proyectil disparado a muy corta distancia, produciéndole
heridas que le causaron la pérdida del ojo derecho y graves lesiones en el
izquierdo, con pérdida total de la vision. Sin ver el objetivo, sin retroceder
y sobreponiéndose al intenso dolor, continué haciendo fuego a rafagas hasta
consumir toda la municién, consiguiendo desalojar al enemigo y regresar
a segunda linea®. Al sargento Garcia Esteban también le fue concedida la
Medalla de Sufrimientos por la Patria (24 de septiembre de 1924)°! y la
Medalla Militar (21 de noviembre de 1928) «por su brillante actuacion en
el combate librado el dia 5 de junio de 1923, para abastecer Tizzi-Azza, en
el que tomo parte como ametrallador del equipo del carro blindado num.
9»92. Por los sucesos de ese dia se concedieron dos Laurcadas mas, asi como
once Medallas Militares Individuales.

En total, las fuerzas acorazadas obtendrian durante la campafia en
Marruecos dos Laureadas de San Fernando, la ya mencionada y la del sar-
gento José Garcia Marcos, asi como dos Medallas Militares Individuales.
En estas operaciones se encuentra el germen de las actuales fuerzas acora-
zadas espafiolas®.

Durante el resto de la campafia en Marruecos, los carros de asalto se
utilizaron a menor escala para brindar apoyo durante las retiradas, en opera-
ciones punitivas, en la recuperacion de vehiculos con ruedas, en operaciones
de reconocimiento con unidades de infanteria y caballeria, utilizando tam-
bién los carros como tractores. Por tanto, la compafiia se utilizo casi conti-
nuamente en operaciones a pequeiia escala entre finales de 1922 y septiembre
de 1925, pero siempre como equipo de apoyo de fuego a la infanteria.

%9 Diario Oficial del Ministerio del Ejército, nim. 262, 28 de noviembre de 1928, pag. 545.

60 Para un detallado y vivido relato de los hechos puede consultarse: SANCHEZ RODRI-
GUEZ, J. Luis: «Sargento de Infanteria D. Mariano Garcia Esteban; primer "carrista"
laureado», en Memorial de Infanteria n.° 40, 1999, pp. 57-63.

61 Diario Oficial del Ministerio de la Guerra, nim. 215, 25 de septiembre de 1924, p. 970.

62 Diario Oficial del Ministerio del Ejército, nam. 257, 22 de noviembre de 1928, p. 484.

6 TOGORES, Luis E.: «Historia de las unidades acorazadas del Ejército espafiol, 1922-
1975», no publicado, pag. 3.
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Carro de asalto lanzandose en persecucion del enemigo durante el rudo combate de Tizzi-Azza del 5 de junio de 19235,
Fuente: Regimiento Acorazado «Alcazar de Toledo» nim. 61.

4 Seglin se indica en Mundo gréfico, afio XIII, n.° 606, 13 de junio de 1923, pag. 14 (Bi-
blioteca Nacional de Espaiia).
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Debe destacarse la operacion del 8 de septiembre de 1925 puesto que
ese dia las fuerzas blindadas y acorazadas disponibles en Espafia partici-
paron en el primer desembarco militar anfibio con carros de la historia: el
desembarco en Alhucemas. Esta accion fue también remarcable por tratarse
de la primera operacion combinada de la historia®, participando en ella
Francia y Espafia. La primera oleada estaba integrada por los harquefios de
Muioz Grandes y los legionarios del coronel Franco, jefe de la columna.
Junto a los 13.000 soldados que participaron en la accion, en las barcazas
de desembarco K iban once Renault FT-17 con la mision de dar cobertura
a la infanteria. Sin embargo, el fondo rocoso de la playa impidié que las
lanchas de desembarco alcanzasen tierra firme en la primera oleada con el
objetivo de constituir una cabeza de playa avanzada como estaba previsto,
por lo que se dio la orden de no desembarcar. Harquefios y legionarios sin
dudarlo un momento saltaron al agua, aunque teniendo que dejar embarca-
dos a mas de cincuenta metros de la orilla a los carros que tenian que darles
apoyo. A mediodia las lanchas que transportaban los carros recibieron la
orden de cambiar la playa de desembarco y, cerca de las tres de la tarde,
comenz6 el desembarco de los vehiculos a la izquierda de la playa de La
Cebadilla (que estaba minada). A las nueve de la noche todas las unidades
estarian agrupadas en el campamento®. Ya en tierra, los carros fueron en-
viados a vanguardia de la cabeza de playa con el objetivo de dar proteccion
a las siguientes oleadas de efectivos, actitud que mantuvieron durante unas
dos semanas.

Aunque durante el comienzo del desembarco los carros no pudieron
actuar, en los dias siguientes cumplieron la mision que se les tenia encomen-
dada a pesar de la agreste orografia que rodeaba las playas de Alhucemas.
Las fuerzas del general Saro avanzaron ampliando sin parar la cabeza de
playa en una linea formada de izquierda a derecha por las columnas del coro-
nel del Tercio Francisco Franco, del teniente coronel Miguel Campins y del
coronel Benito Martin. En estas columnas iban integrados los Renault FT-17.

FIN DE LAS HOSTILIDADES. RETORNO A LA PENINSULA

Finalizada la guerra en Marruecos y tras la pacificacion del territorio,
la Compania de Carros de Asalto de Infanteria regres6 en 1926 a la peninsu-
la. Poco después se produjo una reestructuracion de la unidad.

65 DACOBA CERVINO, Francisco José: El Regimiento de Infanteria Acorazada «Alcdzar
de Toledow, n.° 61. Galland Books, Valladolid, 2012, pag. 15.
6 CARABALLO FERNANDEZ DE MARCOS, Juan Carlos: op. cit., p. 42.
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Grupo de Carros de Combate de Infanteria

La nueva configuracion de la unidad que encuadraria a los carros de
asalto de Infanteria fue especificada en una Real Orden Circular®’, dispo-
niendo que se organizaria un Grupo de Carros de Combate en el Campa-
mento de Carabanchel. Dicho Grupo, en el que fueron integrados los carros
que habian sido repatriados, quedaria afecto a la 3* Seccion de la Escuela
Central de Tiro. En Ia circular se detallaba la plantilla, determinando que el
grupo estaria compuesto por dos compaiiias, una de carros Renault y otra
de carros «Trubia». Las dos compaiiias tenian la misma estructura organica:
Plana Mayor y tres secciones, constituyendo la tercera seccion un escalon de
carros de reemplazo y aprovisionamiento.

La primera compaiiia tendria en total quince vehiculos y la segunda
trece. Pero se especificaba que no se destinaria personal de plana mayor ni de
la segunda compaiiia hasta que la fabrica de Trubia entregase el material que
tenia en construccion. Por tanto, los vehiculos blindados de los que realmente
disponia el grupo eran los que habian retornado del norte de Africa, encua-
drados en la denominada compaiiia de carros Renault. Segin el articulo n.°
5 del Real Decreto niimero 5, de 31 de diciembre de 1926%, «[e]/ grupo de
carros de combate de Infanteria estara de guarnicion en el Campamento de
Carabanchel y constituido por dos compariias, se ird organizando a medida
que se disponga del material que en su plantilla se le asigne».

A principios de 1931, y segun la plantilla relativa a la Organizacion del
Ejército en la Peninsula publicada por el Ministerio del Ejercito® (Estado n.°
12), el grupo de carros de combate contaba con dos compaiiias de carros. Una
de ellas estaba equipada con carros Renault y compuesta por dos secciones de
cinco carros cada una, ademas de una tercera seccion (escalon de carros de re-
emplazo y aprovisionamiento) con cuatro vehiculos y la Plana Mayor con un
«carro radiotelegrafico». Probablemente los vehiculos de la tercera seccion no
serian carros de combate, por lo que la compania contaria con diez carros Ren-
ault FT-17 y un FT-17 TSH. La otra compaifiia estaba equipada con carros «Tru-
bia» teniendo el mismo niimero de unidades, a diferencia de la tercera seccion
que solo contaba con dos vehiculos. Sin embargo, seglin se aclara «[n]o se des-
tinara el personal de Plana Mayor ni el de la segunda compariia hasta que por
la Fabrica de Trubia se entregue el material que tiene en construccion, como
dispuso la real orden de 22 de noviembre de 1926 (D. O. num. 265)». Por tanto,
la segunda compafiia continuaba a la espera de recibir los vehiculos blindados.

67 Diario Oficial del Ministerio de la Guerra n.° 265, 24 de noviembre de 1926, pp. 602-603.
8 Gaceta de Madrid, nimero I, 1 de enero de 1927, pp. 8 y 9.
0 R.0.C. de 15 de enero de 1931 (C.L. nam. 21).
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Durante un prolongado periodo de tiempo desde que retornaron del
norte de Africa, los carros se emplearian en ejercicios y maniobras, con
algunas excepciones. Por ejemplo, con motivo de la sublevacion del 15 de
diciembre de 1930 en el aerodromo de Cuatro Vientos contra el régimen
monarquico, las autoridades enviaron una columna a las 6rdenes del general
Orgaz para sofocar la rebelion. En dicha columna se integraron los FT-17
del Grupo de Carros de Combate. También fueron utilizados para sofocar
alteraciones del orden publico en 1931.

En el mes de abril de 1931 Espafia contaba con un total de trece carros
Renault FT-17, cuyas matriculas militares eran ATM 947, 948, 949, 951,
952,953, 954, 1080, 1517, 1521, 1523, 1525 y 152779,

Por su parte, una vez concluida la campafia de Marruecos, los Schnei-
der CA-1 (M 16) permanecieron en la Comandancia de Melilla hasta el afio
1929. Posteriormente regresaron a la Peninsula, dos vehiculos al Parque de
Artilleria de Madrid para proceder a su reparacion y cuatro a la Escuela de
Automovilismo de Artilleria en Carabanchel’!. Permanecieron en estado de
semiabandono hasta el mes de julio de 1936. Al inicio de la Guerra Civil en
1936, los CA-1 se pusieron en funcionamiento y uno fue enviado la tarde
del dia 19 a asaltar el Cuartel de la Montafia (Madrid) y el dia 21 se enviaron
dos carros para sitiar el Alcazar de Toledo, de los que uno resulté destruido
y el otro regresé a Madrid el 26 de septiembre. Todos los carros resultaron
destruidos en los combates de los meses siguientes alrededor de la capital,
restando Unicamente sus cafiones.

Regimientos Ligeros de Carros de Combate numeros 1y 2

Por Decreto de 25 de mayo de 193172 se organizaron «[d]os regi-
mientos, de dos batallones, de carros ligeros de combate y un batallon de
ametralladoras, a cargo, ambos del Arma de Infanteria». También se or-
ganizo «un grupo, de dos escuadrones, de auto-ametralladoras-carionesy
encuadrado en una division de Caballeria independiente. Se trataba de la
primera unidad blindada de Caballeria. Fueron asi creados los Regimien-
tos Ligeros de Carros de Combate n.° 1, con guarnicion en Madrid, y n.°
2, basado en Zaragoza’?. Cada una de estas unidades estaba equipada con

70 MOLINA FRANCO, Lucas: op. cit., p. 17.

7l CARABALLO FERNANDEZ DE MARCOS, Juan Carlos: op. cit., pag. 43.

72 Diario Oficial del Ministerio de la Guerra namero 114, martes 26 de mayo de 1931, pag. 477.

73 Tras la clausura de la Academia General Militar de Zaragoza en 1931, el gobierno de la
Republica establecio en sus instalaciones el Regimiento de Carros n.° 2.
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cinco carros Renault FT-17, quedando los tres vehiculos restantes en la
Escuela Central de Tiro (Campamento de Carabanchel, Madrid), asigna-
dos a la seccion de Infanteria, para tareas de instruccion y la realizacion
de cursos.

En cuanto al resto del material acorazado del Ejército espafiol, el Re-
gimiento de Infanteria Milan n.° 3, de guarnicion en Oviedo, disponia de
tres carros «Trubia». Otros dos continuaban en la Fabrica de Trubia’. La
Escuela Central de Tiro tenia a su disposicion una seccion de carros de asal-
to Schneider CA-1 y los camiones protegidos utilizados en Africa estaban
en el Parque Central de Artilleria.

Los Regimientos de Carros n.° 1 y n.° 2 se estructuraron de la forma
que se detalla seguidamente. Dos secciones del primer escalon y uno del se-
gundo escalon (cinco carros de combate cada uno) formaban una compaiiia
de primer escalén. Esta, sumada a otra compaiifa de igual composicion for-
maban un batallon y cada regimiento incluia dos batallones. De esta forma
el namero total de carros ligeros de combate era de sesenta. Pero la fuerza
total de carros de cada regimiento, tras agregar un carro de telegrafia sin hi-
los (TSH, es decir, sefiales) y de mando a cada compaiiia, batallén y cuartel
general del regimiento, era de 67 carros.

Sin embargo, los regimientos de carros eran unidades s6lo en papel
ya que, en la practica, cada uno de ellos tenia inicamente asignados cinco
de los Renault FT-17 supervivientes. En el Estado num. 2 (Infanteria) de
la Coleccidn legislativa del Ejército de 1934 (pagina 533) se detalla el nt-
mero de vehiculos de que disponia cada regimiento englobados en diversas
categorias. De esta forma, el Regimiento de Carros de Combate n.° 1 tenia
14 vehiculos: 2 motocicletas, un «coche rapido» de potencia superior a 16
CV, seis camiones de carga para tres toneladas en adelante y cinco tractores
de potencia superior a 50 CV. Estos tltimos serian los carros FT-17. Por su
parte, el Regimiento de Carros de Combate nim. 2 disponia de un vehiculo
adicional: un 6mnibus de potencia superior a 20 CV.

En vista de la situacion, por Orden circular de 23 de junio de 1931,
se dispuso que mientras no se dispusiese del material, «los comandantes,
oficialidad y tropa, formardan parte, en concepto de supernumerarios y para
efectos administrativos, alojamiento y servicio de los regimientos de Infan-
teria de las respectivas divisiones» [...| «quedando unicamente los corone-
les y tenientes coroneles afectos provisionalmente a las planas mayores de
las divisiones»’> (primera y quinta divisiones organicas).

74 CANDIL, Antonio J.: Carros de combate. Evolucion, presente y futuro. Isdefe, Madrid,
1999, pag. 87.
75 Diario Oficial del Ministerio de la Guerra nimero 138, 24 de junio de 1931, pp. 906-907.
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En el mismo documento se disponia algo analogo para el Grupo de
Auto-ametralladoras Cafion de la division de Caballeria, que debia ser or-
ganizado en Alcald de Henares. De hecho, a este Grupo nunca se le llegd
a asignar el material reglamentario, consistente en 32 automoéviles blinda-
dos. Unicamente le fueron entregados, ya en 1935, una docena de camiones
blindados que utilizaba la Guardia de Asalto’®. En un primer momento se
consider6 dotarlo con el automovil semioruga de origen francés Citroen-Ké-
gresse-Schneider P-16 modelo 1929. En 1932 se trajo un ejemplar a Espafia
para su evaluacion y fue trasladado a Marruecos para ponerlo a prueba en
aquel territorio. Sin embargo, las pruebas a las que fue sometido no resulta-
ron satisfactorias.

CONCLUSIONES

Tras la aparicion del carro de combate en los frentes de batalla duran-
te la Primera Guerra Mundial, el Ejército espafol comenz6 a realizar ges-
tiones para dotarse de vehiculos oruga acorazados con los que crear nuevas
unidades. Asi, tras la recepcion de los carros de asalto ligeros Renault FT-17
y los pesados Schneider CA-1, se organizaron la Compafiia de Carros de
Asalto de Infanteria y la Bateria de Carros de Asalto de Artilleria. Ambas
unidades fueron enviadas urgentemente al norte de Africa y entraron en fue-
go en marzo de 1922 practicamente sin instruccion.

Los vehiculos acorazados combatieron junto a los camiones blin-
dados de forma continua hasta la pacificacion del territorio. Al finalizar la
contienda, los carros de asalto ligeros de Infanteria supervivientes fueron
repatriados a la peninsula y tiempo después los de Artilleria.

En 1931 se produjo una reorganizacion de la compafiia de Carros
de Asalto, creandose dos nuevas unidades, el Regimiento Ligero de Carros
de Combate n.° 1, con guarnicion en Madrid, y el n.° 2, en Zaragoza. En el
periodo de tiempo comprendido entre los afios 1933 y 1935 tuvieron lugar
algunas iniciativas para incrementar el grado de motorizacion del Ejército
Espatfiol, pero sin resultado alguno. Al comienzo de la guerra civil, a partir
del primero de los regimientos, se crearon las Fuerzas Blindadas del Ejército
Popular, mientras que del segundo surgio el Batallon de Carros de Combate
del Ejército Nacional. Esta unidad acabaria transformandose en la Agru-
pacion de Carros de Combate que, terminada la contienda, se disolvid y se
crearon cinco regimientos de carros de combate.

76 MARTINEZ DE MERLO, Jesus: «Los carros de combate en la guerra de Espaiay, en
Ejército, n.° 830, 2010, pag. 105.
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La estructura resultante de las unidades acorazadas al final del periodo
analizado parece contradecir el Decreto de la Republica del 25 de mayo de
1931 sobre la reorganizacion del ejéreito, que establecia que «se atiende a la
composicion de las unidades tacticas elementales en perfecto acuerdo con
los reglamentos». Segun Candil”’, en la época no habia intencion alguna de
crear una gran fuerza de carros de combate bajo el control operativo de un
unico mando, como propusieron los principales tedricos britanicos y alema-
nes de la guerra blindada. Las regulaciones no contemplaban la posibilidad
de que un regimiento o batallon de carros operase como una unidad inde-
pendiente. De esta forma, los regimientos de carros de combate en Espafia
eran fundamentalmente unidades administrativas, con los comandantes de
batallon reducidos a una funcidn de asesoria y enlace en las proximidades de
la brigada o el cuartel general de la division. Las regulaciones del Ejército
espaiiol preveian el apoyo limitado de los carros a los batallones de infan-
teria, por ejemplo un pelotén de carros por batallon de infanteria como la
proporcién habitual, aunque el componente blindado podria aumentarse al
tamafio de una compania si la defensa enemiga era muy fuerte. Este proce-
dimiento fue implementado regularmente en la mayoria de las batallas de la
Guerra Civil espaiiola en ambos bandos, probablemente debido al numero
reducido de unidades y a la peculiar geografia espafiola.

En esta linea, resulta revelador que en el preambulo del mencionado
Decreto de mayo de 1931 se indicase que «no puede contarse desde el tiem-
po de paz, con todo el material de guerra moderno necesario para la movi-
lizacion, porque es complicado y costoso y se perfecciona de continuoy». Es
decir, se condenaba al Ejército a no disponer de material de guerra moderno.
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