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La colzboracién de las Armas

La colaboracién de las Armas es un dogma militar al que
nadie puede negar ni la utilidad ni la verdad; los alemanes
han tenido ocasién, durante la campaiia de Francia, de de-
mostrarnos su eplicacién al conjunto de Aviacién, Carros, In-
fanteria y Artilleria.

No seria cierto decir hoy que el Ejército de Tierra no en-
tra en consideracién y que solamente la Aviacién v la Mari-
na estin destinadas a asegurar una colaboracién, o que la
Aviacién, en ‘as operaciones que efectiia scla, actiia por cuen-
ta propia y tnica y que su obra se basta a si misma.

Las apariencias de independencia de las Armas

Sé que las apariencias estin en favor de la teoria de la
independencia de las Armas, 0, mis exactamente, del predo-
minio de una de ellas en puntos en que la actuacién de las
otras, sin llegar a ser ineficaz, es tan débil que no puede to-
marse en consideracién. ;Qué vemos en los diferentes partes
de la terminacién de la campafia de Francia? Casi tinicamen-
te balances de incursiones de Aviacién ¥ cuentas de aviones
enemigos derribados o aviones nacionales perdidos, formando
éstos siempre una infima fraccién del ntimero de aquélles,

Es tan real este aspecto mililar de la guerra, que se pre-
guntan muchos si no llegard el fin cuando una de las Avia-
ciones haya destruide totalmente el pais enemigo, a no ser
que éste pida gracia antes. Si la dltima parte de esta hipéte.
sis no puede rechazarse; si es aln posible que se dirija una
peticién de armisticio cuando la balanza de golpes asestados
por via aérea se haya inclinado, es necesario que la fecha esté
cercana y que las otras Armas puedan ccasiderarse fuera de
servicio, '

La resistencia al gp'astamiento

Y, ante ‘odo, ;qué resistencia al aplastamiento puede ofre-
cer un pais? Es el primer problema que se plantea cuando se
considera el género de la guerra actual.

Cada dia, cada noche, cientos de avicnes eruzan la Man-
cha y el mar del Norte para ir a volecar millares de kilogra-
mcs de bombas sobre el enemigo.

Para atenernos solamente al mes pasado, pueden registrar-
se sin discusién un cierto nimero de hechos.

El crecimiento de las bombas

El primero es el aumento de la masa del proyectil lanza-
do, y, por tanto, de la cantidad de explosivo transportada, vy,
en fin, de la potencia de destruecién. Los comunicades de ia
D. N. B. son categéricos en este aspecto: refiriénidose a un
bombardeo de la regién londinense, han sefialado que las bom-
bas arrojadas alcanzaban un peso de 1,800 tcneladas. A no
ser que tales bombas estén provistas de espoletas extrasensi-
bles, pocos refugios de anteguerra hay que puedan resistir su
impacto.

El efecto de las grandes bombas

Ll empleo de bombas de este tamafio se justifica de diver-
s0s modos: .

Causan un efecto extendido horizontalmente tanto como en
profundidad; facilitan el problema de punteria, Una de estas
bombas, arrojada sobre una fabrica que cubra varias hectireas,

es seguro que donde caiga causard serios dafios, mientras que
una bomba ligera, pongamos de 100 kilogramos de explosivos,
no causaria efecto serio més que cayendo schre las edificacio-
nes o talleres; estallando en un patio no provocaria, segura-
mente, mis que la rotura de vidrios o el derrumbamiento de
algin tabique ligero o de pandercte; incluso en el interior de
un taller, 7o pondrd mis que algunas miquinas fuera de ser
vicio. Los aficionados al calculo de probabilidades insistiran
en que un porcentaje de bombas ligeras, de un rosario gran-
de, alcanzaria seguramente el objetivo visado; pero esto no
varia lo que he apuntado antes.

Desde el pun'n de vista de fabricacién, es econdémica, una
vez cubiertos los primeres gastos do instalacién. Es mas [acil
encerrar 1.000 kilos de explesivos en vaa sola bomba que re-
partirlos en otras diez, que no contendrian mas que 100 kilos
cada una; esta es la opinién actual de los pirotéenicos,

La balistica de las bombas

Desde el punts de vista de balistica, la bomba de gran ca-
libre y peso elevado es, por razén de su misma masa, menos
sensible a las fluctuaciones del lanzamiento y condiciones at-
mosféricas que las bombas ligeras,

Sé que en este capitulo hemos de ir al encuentro de una
hipétesis facil, admitida en ‘odes los cursos de balistica. Para
calcular las desviaciones del proyectil en su trayectoria, debi-
das a la influencia del viente, se supone, en efecto, que no hay
més que ccmponer en cada instante la velocidad del viento
con la del proyectil; dicho de otro modo, se supone que el pro-
veetil cbedece inmediatamente al soplo mas ligero; para ha-
cer posible el cileulo es necesario, ademas, que el viento sea
regular y que no sea fuerte: una decena de metrcs por se-
gundo.

La experiencia ha ensefiado siempre a los artilleros de to-
dos los paises del mundo que estas ltimas condiciones no se
cumplian mis que excepcionalmente, y se ha apreciado en se-
guida la virtud del proyectil pesado de grueso ealibre. Los
aviadores han adquirido en pocos aifios una experiencia muy

- amplia, comprobando, igualmente, las cualidades de las bom-
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bas pesadas,

La primera aparece en el mismo momento de soltarla,
cuando ain estd sujeta a la velceidad del avién que va a de-
jar para volverse y comenzar su trayectoria propia. )

En su caida sufre menos la bomba pesada por las vicisi-
tudes del viento, y su desviacién del chjetivo visado es menor.
Es lo que podriamos llamar un “proyectil de preeizion”.

Como consecuencia, el nimero de bombas arrcjadas por
aviones enemigos sobre un pafs seri menor; pero el efecto
tetal, como hemos visto, es ceasiderable.

Geografia de impactos

Desde el 7 de septiembre ha multiplicado la Aviacién ale-
mana sus ataques contra la Gran Bretaiia, y es la capita’ in-
glesa quien ha recibido el mayor nimero de bombas, y en esta
ciudad son los barrios orientales, los del gran puerto, los que
han sido mds bembardeados; diques y muelles han sido alean-
zados; han estallado amplios incendios; los aviones alemanes
han atacado incluso puntos en el centro ceste de Londres, han
caido bombas en el Palacio Real. Este bombardeo aéreo dura
desde hace un mes. ;Cuinto tiempo habra de continuar para
que se destruya la capital britinica, para que se busque por
las orillas del Tamesis el lugar doade se ]cvm;‘té Londres?
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Potencia destructiva

Aquf intervienen dos clases de hechos. Antes de la guerra
de 1914-18 se crefa que era necesario hacer intervenir a toda
la Arilleria de un Cuerpo de Ejército para reducir a cenizas
a un pucblo de 300 habitantes, ;Qué cantidad de bombas ex-
plosivas e incendiarias serfan necesarias para aniquilar Lon-
dres, cuya poblacién, incluido el extrarradio, se eleva a diez
millones de habitantes? No se puede concebir mas que una
cifra astronémica de kilogramos de bombas.

Las pérdidas de aviones y tripulaciones

El segundo hecho es la proporcién de pérdidas soportables
del asaltante.

Cierto que es imposible deducir de las cifras de aviones
derribados o aviones perdides sefialados diariamente por uno
u otro adversario una estadistica exacta que indigue el des-
gaste de cada una de las Aviaciones. El ntimero de aviones
desaparecidos no puede fijarse realmente mas que al fin de la
guerra, ¥ ¢n colaboracién los antigucs adversarios. Sin em-
bargo, puede admitirse, sin mucho riesgo de error, que cada
Aviacién ha perdido un millar de aviones en el mes de sep-
tiembre,

Lo pecr no es la desaparieién de material, sino la de tri-
pulaciones. Respecto a estos extremos notemes seguidamente
una diferencia entre ambos adversarios. El que combate sobre
suelo propio sufre pérdidas de pilotos menores; asi han po-
dido anunciar les ingleses que siete de los pilotos de los aueve
aviones derribados por el enemigo el 6 de octubre han llega-

do sanczs y salvos a tierra, y que esta proporcién sirve para )

todo el mes de septiembre.

Esta tasa de pérdidas corresponde a un mes de gran acti-
vidad aérea. ;Disminuird la guerra en el aire en intensidad?
Sélo el mal tiempo puede aminorar las operacicnes, como he-
mos visto en el curso de la primera semana de occtubre. Por
el contrario, los dias siguientes al paro de actividad aérea han
visto un recrudecimiento de la aceién.

Hasta ahora el méiximo de aviones empleados por una de
las partes en un dia no pasa de los 600, seglin los céleulos
més elevados, Se ve claramente en esta ocasiéa la ley del arte
de Ja guerra, de oue cuanto mas téenica se hace un arma es
menor el niimero de personal presente en la batalla, con rela-
cién al que ha de preparar la expadicién, entrelener la poten-
cia ofensiva del arma misma.

Las concepciones de tactica aérea

Hemos visto, igualmente, evolucionar la téctica de la Avia-
cién. Los ingleses han sido siempre partidarios del vuelo noc-
turno, aun cuando no fueran mis que a lanzar papeles sobre
Berlin; para asegurar sus pesibilidades reales, avanzaban al
abrigo de la ncehe. La razén de esta eleccién es evidente. Los
avienes han de recorrer para alcanzar su objetivo en territo-
rio alemdn un camino mucho mas largo que los aviones ale-
manes despegando de las bases con-uistadas en las proximida:-
des del litoral, y que vienen ademis del mavr, es decir, de una
zona donde es mas difieil la vigilancia, para aparecer sobre
Londres, La alarma y la reaccion de la D. C. A., sea simple-
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mente a ccnsecuencia de la alarma, sea por mayor dificultad
de tiro nocturno, molestan menos de noche a los ingleses,

El inconveniente, a no ser que se conozea hien el {ierreno
atacado (tal como es el caso de las Aviaciones que atacan las
dos capitales enemigas), es que la precisién del bombardeo
nocturno es menor,

La Aviacién alemana, partienlarmente activa sobre Ingla-
terra, ha empleado todas las ‘tacticas: ataques diurnos y noc-
turnos, lanzamiento en picado, ataques en formaciones agru-
padas, en formaciénes separadas e incluso por aviones aisla-
dos; ataques concentrados sobre Londres y algunos otros
puerios; ataques particulares sobre fibricas, ete,

Los puertos de invasién

La Aviacién britinica efecttia vuelos de profundidad has-
ta Berlin, que visita frecuentemente; atacues contra instala-
ciones industriales, scbre todo contra el Ruhr y las fabricas
de Esson; efectiia, ademds, una vigilaneia especial de los puer-
tos que los partes briténicos llaman “puertos de invasion” ;
es decir, los puertos donde pueden reunirse las chalupas y
convoyes que habrian de transportar, unos, las primeras “ro-
pas; otros, material y otros abastecimientos. Estos puertss se
extienden desde Kiel, en el Baltico, puerto de guerra y arse-
nal maritimo, a Cherburgo, por Brema, Hamburgo, Wilhelms-
haven, Rotterdam, Amberes, Duakerque, Boulogne y Calais.
Son estos tres iltimos los que, a los cjos de los ingleses, me-
recen mds propiamente esta denominacién, y que, al alcance
de sus aviones (Calais mismo, al alcance de sus cafiones), son
los mas visi'ados.

La accién en el mar

Tritese de la Aviacién britanica o de la Aviacién alema-
na, la vigilancia del mar queda como una de sus misiones
principales. .

Se ejerce sin descanso; no hay un rincén del mar del Nor-
te que no sea visitado cotidianamente. La Aviacién alemana
ha atacado convoyes britdnicos a lo largo de Escocia; la Avia-
cién britinica, cenvoyes alemanes en las cereanias de Dun-
kerque. No puede preducirse de dia ningtin movimiento sobre
el mar sin ser sefialado o conocido por el adversario. La sor-
presa de una nueva batalla de Jutlandia es imposible.

La colaboracién de las Armas

i No encontramos en esta vigilancia del mar del Norte v
la Mancha uno de los primeros ejemplos de la colaboracién
de las Armas? La ripida informacién obtenida sobre la Ma-
rina enemiga por la Aviacién se transmite inmediatamen’e a
la Seccién de Informacién de cada Marina, que advierte a los
Jefes responsables de los movimientos de la Flota,

i Qué objeto tienen estos bombardeos reciprocos del terri-
torio inglés y los puertos de invasién? jNo otro sino prepa-
rar o contrariar la aceién de las fuerzas navales o terrestres!
Si no ha tenido lugar una tentativa de desembarco; si del
lado cpuesio no ha tenido que ser rechazado, pero se han obs-
taculizado estos preparativos, ;no se debe todo a la unién de
las Armas?




