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Desde el dia de la declaracién de guerra la batalla contra
las comuniczciones maritimas que ¢bzstecen las Islas Brit-
nicas se desarrolla sin interrupcion, variando la violencia de
su intensided segimn la czlidad y numero de los €lementos
puestos en marcha pcr los beligerzntes y el tipo de operacion.

Los enemigos del trafico eliado durante la guerra zctual
han sido aumentados, adoptando esta lucha una nueva fisono-
mia debido a la intervencion del avion, que ha ingreszdo €n
les filas de los clasicos atacantes snteriores: el corsario de su-
perficie y el submarino.

Naturzlmente que dichos tres elementos obran como ver-
dadercs corsarios, es decir, deszrrollan accicnes esporadcas,
tnico medio de lucha pzra el beligerante que, no domin: ndo
el mar, no puede imponer su presencia por la fuerza en la
zona que le interese.

EL CORSARIO DE SUPERFICIE

Este presenta dos modalidades, que son: el crucero lige-
ro y el crucero auxiliar. Mucho se escribio en la literztura
de la pestguerra mundial sobre las haz:-fias y 2venturas de
Ics célebres corsarios al estilo del “Emdem”, con su epilogo
el “Ayesha”, el “Karlsriihe”, el “Ka'ser Wilhelm der Grosse”,
el “Wolf” (denominado el navio negro), el “Seealder” (llama-
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do el dltimo cersario), etc., los cuales, sin excepcién y con
mayor o menor fcrtuna, fueron pereciendo.

El “Emdem” se hundi6 por el fuego del crucero “Sidney”
en la isla de Cocps. El “Karlsrithe” sufre una explosion inte-
rior m’entras nzvegaba por el mar de las Antillas, que origina
su pérdida. El “Kaiser Wilhelm der Grosse”, magnifico buque
de la Norddeutscher Lloyd, de 14.500 tcneladas, es hundido
por el crucero “Highflyer”, etc. Algunos consiguieron volver,
como por €jemple el “Wolf”, que realizé una camparia de
cuatrocientos cincuenta y un dias en el Atlantico, el Indica y
en los meres de Australia.

Dur:nte el actual conflicto, poco se sabe sobre la labor
desarrollada per los cruceros auxilizres alemanes, es decir, por
los buques mercantes armadcs que, navegando libremente por
les océanos, se dedican a la destruccion del comercio aliado.
El éxito alcanzade por el “Kormoran”, que logré hundir al
crucerc australiano “Sidney” (por fetalidzd de la historia, este
ncmbre teniz también el crucero que hundié el célebre “Em-
dem”), parece comprobar que no son “buques habilitados”,.
sino buques especiales que pueden montar fuerte artilleria,
torpedos y minas, y estin dispucstos pera navegar durante
largo tiempo.

La actual situacién alemana, dominando toda la costa
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occidental-del Continente, desde el ccbo Norte hesta el Bida-
soa, ha facilitado mucho la zccién de estos buquts, ya que
ahora no ¢s necesario atrcvesar e! bloqueo del m:r del Norte,
y ademds, la exploracion eérea representa una valiosa ayuda
para forz:r la vig'lancia.

Sin embzrgo, la accion del corsario de superficie no re-
presenta nunca grzndes daiios, siendo su €fecto principal el
sembrzr la “alarma” en las lineas de navegacion zlejadas del
centro de la lucha, y pcr otro lado, obligar, ademas, 21 con-
traric a poner en marcha gran cantidad de ¢lementos dedi-
cados a su busca y destruccion; es decir, que ademis realiza
una accion de “desgaste”.

A veces es dedicado a la guerra de corso un crucero, con
lo cual se obliga al contrario a que despliegue una ciertz fuer-
za para actuar contra él. De este mode se trata de aminorar
la intensidad de la presencia enemiga en una zona determi-
nada.

Ahcra bien: es preciso aprovechar estas circunstancias,
porque en c:so contrario el riesgo de perder una unidad de
categoria y velor militar resulta desproporcionado al b:nefi-
cio. La czza del corsario suele ocurrir fatalmente al c: be de
més o menos tiempo, maxime hoy dia con el empleo de los
portaviones, que.amplian enormemente la posibilidad de ex-
plcracién.

Una accion de esta naturaleza debid de desempeiiar en la
guerra de 1914 la escuzdra de cruceros de Von Spee, al de-
terminar el desplazamiento al Atlintico Sur de una fraccién
de la Flota inglesa, zunque este heche no tuvo trascendencia
alguna porque el Mando naval zlemdn no supo aprovechar
esta coyuntura. :

En las circunstancias zctuales el desequilibrio entre las
Flotas a'em'na e inglesa es tan grande, que la diversién que
origine la actuacién de un “corsario militar” no produciria
ninglin efecto sensible.

Es evidente que una de les razcnes por las que Alemania
construy6 sus tres “acorazados de bolsillo” era para emplear-
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los en operacicnes de corso, en una de las cuales encontro
su fin el “Graf Spee”. Contra él crganizé Inglaterra una :c-
cién de destruccion, destacando al Mar del Plata ¢l acora-
zado mis rapido de que disponia en aquella fecha, el “Re-
nown”, el portavienes “Ark Royal” y el acorazado francés
“Dunquerque”.

Ante esta superioridad abrumadora, el buque aleman, que
con anterioridzd habia recibido varios impactcs durante el
combate artillero con los crucercs “Exeter”, “Archilles” y
“Ajax”, es hundido por su propia dotacion.

Esta situacion fué zprcvechada por Alemania, que envid
sus dos acorazzdos “Scharnsherst” a realizar un “raid”, en
€l cual fué hund’do cerca de las costas de Greenl:ndia el cru-
cero euxiliar inglés “Rawalpinde”, de 16.700 toneladas, zun-
que este éxito fué desproporcionado con la pérdida de un bu-
que como el “Spee”.

EL CORSARIO SUBMARINO

Este se ha revelado desde la pasada guerra como el opti-
mo corsario, ya que él puede ver antes de ser visto, y cuando
se encuentre en presencia de otro buque mas fuerte, ticne la
posibilidad de sumergirse, atacando por sorpresa,

La seguridad, que en <] ccrsario de superficie ¢s depen-
‘diente de la velocidad y del enmascaramiento, se confia en
€l submzrino a su ocultzcién mediante la inmersion.

Las fatalés consecuencias que origind el empleo indeciso
del submarino contra el trafico en la anterior contienda, de-
bido a la campafia desarrollada contra este 2rm-, a la que
se acus6 de inhumana porque no podia cumplir los precep-
tos del Dereche internacional, consecuencia de la que fué res-
ponsable directo el cenciller del Imperio, Bethman-Hellweg,
que se opuso 2 la decision del Mando nzval de decclarar la
guerra submarina al trafico sin restriccién alguna, han sido
perfectamente comprendidas por lns alemanes en el 7ctual
conflicto. No hen existido aqu¢llas indecisiones pusilanimes
que por temor a la entrada en la lucha de los Estados Unidos
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hicieron que la campana submarina, que comenzo el 22 de
febrero de 1915, no tuviese verdzdera eficacia hasta el 7 de
enero de 1917, en que se declard la guerra sin restricciones.

La primitiva orden para los ccmandantes de submari-
nos fué la de respetar los mercantes italianos y americanos,
ocasionando el primer incidente ¢l torpede:s miento del hclan-
dés “Catwijk”, por lo que se ordend respetar a todcs los neu-
trales.

El 7 de mayo fué torpedeado el inglés “Lusitania”; tor-
pedeamiento al que sucede la protesta del Gobierno de los
Estrdos Unidos per perécer algunos americanos, protesta que
da lugar a la orden de “respetar los grandes trasatlanticos,
aunque sean enemigos”.

El 19 de agosto se hundi6 el inglés “Arabis”, ahogin-
dose tres ¢mericanos y originando una nueva protesta de los
Estados Un‘dos, que motiva la extension de la orden anterior
a “todos los buques de pasaje”.

El 18 de septiembre de 1915 se hunde el “Sperian”, con
la consiguiente prectesta, que origina la “susnension de la gue-
rra al trafico” en las costas cccidentales de Inglaterra, €n con-
tra de la opinién del Mando naval.

En 1916 es el Ejército el que pide que se reanude la czm-
paia, accediendo el Kaiser el 29 de enero de 1916. Sin em-
bargo, el 24 de marzo surge un nuevo incidente con el terpedea-
misnto del frencés “Sussex”: Nueva protesta de Wishington
y crden de Berlin a los submarinos de que obren ajustindose
estrictamente al Derecho internscion®l. Ante este disparate
el Mando naval sunrime las operaciones, que solemente con-
ducen a la pérdida incesante de unidades.

Es, por 0ltimo, el Eiército, en enero de 1917, €l que exige
la “guerra submerina sin restricciones”, que concede el Kai-
ser el di» g de ese mes.

Cuando esto eccurre va habian pasado veintiocho meses
de Tucha y el enemizo habfa encontrado 13 solucién pera ha-
cer frente #1 nueveo peligro. Entonces va era tarde: la reaccidén
sunerd a la accién, v 1a cemnafia submarina fracasf:  fracaso
que fué la c7usa determinante de la derrota de 1018.

Esta vez Alemania declard desde el nrimer dis una gue-
rra sin cuartel al comercio. Contando inicialmente ccn 65 uni-
dardes en servicio v unas 30 en construccidn, d-das les posi-
bilidzdes de la industria germana, no es aventurado sunoner
que posea acfualmente un mmero de submerincs préximo
a 350, lo que equiv-le a peder mantener ¢n la mar de una
manera nermanente unos 80 6 0o bugues, es decir, un niime-
ro considersblemente superior al promedio correspondiente de
la pasada guerra.

En cuanto al materir] de estas unidades, existen tres ti-
pos: uno de 250 toneladas, para operar en el mar del Norte;
otro de 500 toneladas, para actusr en el Atlantico, en una
amplia zona al oeste de l2s Isles Britdnicas, y por Gltimo,
otro de 8co toneladas, pera grandes cruceros, que esfamos
viendo se han extendido hasta la costa atlantica de los Esta-
dos Unidoes, Antillas, Atlantico Sur, etc. Los buques se han
construido empleando la soldzdura eléctrica para formar sus
cascos, y tienen unas excelentes condiciones técnicas en lo
referente a la maniobrabilidad y profundidad de inmersion,
montando magnificcs aperatos para realizar con gran eficacia
sus ataques en inmersion y en superficie,

La primitiva flota se componia de 32 buques de 250 to-
neladas, 38 de 500, 19 de 740, dos minadores de 100 y 20 de
desplazami€nto.

En curnto a los medios de ataque, es evidente que si el
tipo de submarino actual es mucho mas eficaz que el del afio
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1918, también sus antidotcs han mejorado durante este in-
tervalo.

La organizacion de l2s escoltzs del convoy es tan buena,
que se hace preciso a veces lanzar el torpedo sin szcar el pe-
riscopio, apuntando por medio de los hidrdofenos, cosa que
si bien representa mayor segurid: d para el ataque, tembién
lleva consigo una pérdida de probabilidad de dar en el
blznco.

A veces la dificultad del ataque en inmersion, debido a
la posicion y fuerza de la proteccion, ha obligado a recurrir
al ateque nocturno en superficie, aunque no por ello dismi-
nuyen los riesgos, pues si durante el dia obran las cargas de
profundidad, durante la noche una rifaga de ametralladoras
de 37 a 40 mm., disparzda a corta distancia, puede d¢jar al
submezrino en la imposibilidad de sumergirse, con el gran pe-
ligro que ello representa.

Este arm:mento de ametralladoras pesadas es, al parecer,
muy numercso, tanto en los mercantes del convoy como en
las esceltes.

Otro nuevo peligro de que el submarino sea descubierto
ha venido a aumentar los producidoes por la enorme sensibi-
lidad de los modernos aparates de “‘escucha” y “deteccion”
que llevan les buques. Fste es el avion o aviones que volan-
do per encima del convoy observan sus proximidades, apa-
rztos que provienen de la hebilitacion de buques mercantes
como portaviones, o simplemente instalandoles una catapul-
ta; cosa realizada por los aliados a pesar de la servidumbre
econdmica de poder quiza perder un aperato en crda lanza-
miento con catapulta por no poder el buque detenerse a re-
cogerlo, limitandose a recuperar la dotacion.

Naturalmente que los ataques submarinos van obrendo
en oposicion a las sucesivas modalidades que el contrario va
adoptando para la proteccion, organizacion y marcha de sus
conveyes.

El avion, 2l ingresar en la guerra naval, ha reportedo una
considerable ventzja al operar en col-boracién con el subma-
rino, pues complementa la falta de “vista” de éste, suminis-
trandole magnificas informaciones sobre la situzcion del ene-
migo.

Por 1ltimo, la actual cempaia’submarina presenta mu-
chas m2yores posibilidades que ja de la guerra de 1914, de-
bido a la situacién geografica de Alemania al dominar el li-
toral continental, cosa que elimina el paso cbligecdo para sa-
lir 21 Atlantico a través del canal de la Mancha, o entre las
Orczdas y Noruega, sitics en dende el enemigo tenia monta-
da su méixima concéntracion de elementos antisubmarinos.

EL CORSARIO AEREO

El avion ha demostrado ser un gran corsario por poseer
las cualidades fundamentzles para ello, habiendo complicado
muchisimo el problema de la proteccion del tréfico.

Su seguridad esta basada en la velocidad, la cual es mu-
cho mayor que la de sus ccmpaiieros de lucha, desarrollan-
dose su zccidn independientemente de la actividad de las fuer-
zas navales contrarias.

Por otro lado, a él le son completamente inapliczbles las
normas del Dereche internacional sobre la “visita”, embarco
de la “dotacion de presa” y salvemento de la dotacion.

El avion tiene, ccmo el submarino, necesidad de atacar
sin previo aviso, empleando, bizn el bombardeo normal, el
bomb:rdto en picado o el torpedo.

Lo mas que se le puede exigir para respetar a los neutra-
les es la declaracion de “zcna de guerra”; pero dentro de sus
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limites no cabe el reconocer o el identificar buque alguno.
Su empleo ha de ser “sin restricciones, o ne ser”.

Su arma mds corriente serd la bomba, lanzada volando a
regular altura (dependiente de las circunstancias meteorolo-
gicas o de la calidad y nimero de los buques €énemigos), pues
aunque el bombardeo en picido sea mas eficez, existen los
inconvenientes del progresivo armamento de los mercantes,
de la exigencia de necesitarse aparatos especiales y mas cos-
tosos, de la pérdida de economia que se traduce al tener que
operar mis cerca de la costa, y por tltimo, de requerir pilo-
tos de mais concienzuda formacidn.

En cuanto al empleo del avién torpedero para esta clase
de operaciones, 2demés de no poder llevar mas que un solo
torpedo cuando quiera actuar a grandes distancias, tiene in-
convenientes analogos al de bombardeo en picado.

En general, su rendimiento, compzrado con el del subma-
rino, es opuesto; es decir, el corsario aéreo es mas apropiado
para operar cerca de la costa.

El avién puede actuar por grupos zislados o auxiliado
por la informacion procedente de avicnes de exploracién o
submarinos, con lo cual se dirige al “punto €xacto”, obtenien-
do de esta manera ¢l miximo rcndimiento a su @autonomia.

Por tltimo, el corsario aéreo tiene un papel principalisi-
mo en la guerra al trifico atacando los puertos comerciales
del enemigo.

FormAcioN DEL cONvOY
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En lo que al ataque se refiere, el convoy—antidoto del
submarino—represénla una ventaja para el avion, porque ade-
mas de ser en la mar una ‘“cencentracion de objetivos”, el
convoy, al llegar a puerto, supone unos blancos “ideales”, en
los cual¢s, ademas de su destruccién, también se aminora su
efecto, mediante la destruccién de las instzlaciones portua-
rias, por las dificultades que se ocasionan en las descargas,
aglomeraciones de mzteriales, etc.

El armaménto antiaéreo de las unidades va en aumento,
instalandose canones y ametralladoras pesadas; proteccidn
antiaérea que se refuerza actualmente con la “caza propia del
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convey”, ya sea ésta procedente de un portaviones de guerra,
de un mercante habilitado de portaviones o de un buque con
catapulta, buques cuya actuacién ya tratamos al hablar del
corsario submarino,

De momento parece que los aliados han optado por men-
tar en la mayor cantidad posible de buques un “Hurricane”,
los cuales son lanzados al aire al ser descubiertos los bom-
barderos.

ATAQUE ARED AL CONVOY
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Ante este nuevo enemigo la aviacién bombeardera atacan-
te tiene que ser 2companada por sus correspondientes cazas,
con lo que se restringe su accién a les zonas proximas a la
costa, ‘debido a la escasa autonomia de este ultimo tipo de
avion.

RESULTADOS OBTENIDOS

El conjunto de estos corsarios ha causado los nrturales
efectos, como ¢ ve al cocmparar los resultados destructores
de esta campaiia respecto a la enterior.

Aproximadamente se seben las cifras de toneladas hundi-
das por los tres tipos de corserip. y aunque la exactitud de
tales cantidades sea Unicamente conocida por los ingleses, no
por ello deja de tener mucha imnortancia el estudio compa-
retivo entre los resultados obfenidos por ceda corsario, asi
como el de la comnaracion de las pérdidas actuales con las
conseguidas en la pasada guerra.

En los cuatro meses de 1939, las toneladas hundidas fue-
ron 624.000, mientras que en esos mismos meses en el afio 1915
(la guerra al trafico €mpezd tedriccmente el 22 de febrero
de 1915) fueron 600.000. Durante este plazo corresponde a
los submarincs el g2 por 100 de los hundimientos y el 8
por 100 a las fuerzas aéreas.

En este periodo es verdad que los convoyes alizdos se es-
tan organizando, pero también es cierto que Alemania cuen-
ta con pocos buques y que les métodos de ataque se estan
experimentando.

Durante el afio 1940 se hunde un total de 7.596.000 to-
neledas, o sea un promedio mensual de 633.000; es decir,
cuatro veces mas que el conseguidn en los meses del afio 1939.
La ventaja de que Alemania dispcnga de todo el litoral euro-
peo se deja sentir, pues se nota el aumento de pérdidas en
cuanto se termind la campafa de Noruega y de Francia.

De este tonelaje corresponde el 59 por 100 a los subma-
rinos (operando principalmente en aguas britinicas), y por
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tanto, un prcmedio mensual dcble del correspondiente al
afo 1916.

Los corsarios de superficie, beneficizdos por la situacion
estratégicz, alcanzan un 10 por 100, y la Aviacion, que a per-
tir del verano no ticne mision en tierra y se lanza sobre el
m:r y los puertos ingleses, alcenza un 28 pcr 100,

A parlir de octubre del afic 1940, y en general durante
todo el afo 1941, los hundimientos disminuyen, por lo que
parece que el rendimiento del submarino ha perdido bastan-
te. Esta fué, indudablemente, la época en que los medics de
re cc’'én de los ccnvoyes debleron de ser considerables, época
en que necesariamente la colaboracion del avién fué impor-
tantisima para compensar esta falta de efic: cia.

Durante el 1941 el avién compensa sobradamente la pér-
did> de rendimitnto del submarino; se hunden 8.796.000 to-
ne'adas, con un promedio mensual de 733.000, superior €] del
afio zntericr y superior en un 25 por 100 al obtenido en
el 1917. A los submar’nos sélo ccrresponde un prom:dio de
338.000 toneladas, es decir, ¢l 45 por 100. Los corsarios de
superficie también pierden rendimiento y hunden el g por 100.
La Aviacitn ¢lcznza un {45 per 100!

En €ste afo los sistemas de reaccién zliados en las aguas
de Europa ccnsiguen casi neutrzlizar los medios de ¢taques
submarinos. Ello ¢s natural; se ha realizado 12 sorpresa “aé-
rea”, 2 la cuzl ¢l enemigo, que estaba concitnzudamente pre-
parado pera el peligro submarine, no se encuentra en dispo-
sicién de hacer frente. Las pérdidas de submarinos son gran-
des; le situacion es p-recida a la cel otcilo de 1917, ¥ se cam-
biz la tictica del ataque en inmersion por la del ataque de
noche en sunerfic’e. Se hace preciso abandonar 1:s zonas de
ataque proximas a las Islas Britdnicas por o*ras en donde se
ataque 1 enemigo en los puertos de salida o a mitad de ca-
mino. Alli la reaccién es mucho mencr, y esto compensa la
pérdida de rendimi‘nto, deb’do & la necesidad de tener que
llevar los ataques muy lejos de 'as b-ses.

Felizmen'e para Alemania, los aliados no han ¢ncontrzdo
atn el antidotc del corscrio aéreo. Los bombarderos acttian
fuere de la zona de la caza ing'esa contra los convoves y ata-
can los puertos de desrmbarco, con su correspondiente pro-
teccién. Por otre 1-do, hasta que comienza la campziia de
Rusia e pueden dedicar grandes contingentes a operer en la
mar, realizindose €l “zfio del ccrsario aéreo”, que en abril
consigue él solo mas de un millén de toneladas.

En el ¢fio 1942, durante los siele primercs meses, se ob-
servé una gran mejora y un cambio de panorama: son hun-
didzs 6.648.000 toneladas, qus representan un prcmed’o men-
sual de 949.000, surerior a todos los logr: dos antericrmente,
De ellas corresponden a los submarinos ‘el 75 por 100, con lo
que ha aumentade prodigics: mente su rendimicnto; a los cor-
sar‘os de superficie, el 9 por 100, y a la Aviaci6n, sélo el 13
por 100.

Como vemos, ocurre lo contr-rio que ¢l afio anterior: es
ahcra €] avion el que parece perder eficzcia. Ello es deb'do
a la solucion alizda de habilitar los buques mercantes del con-
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voy como portzviones, o simplemente instalandoles cetapul-
tas. De este modo el convecy lleva su escolta de cazas en zo-
nas en donde ¢l bombardero no podri contzr con igual pro-
teccién. Debido a ello, casi se suspenden las operzciones de
esta cl'se, que se restringen a lcs sitios donde la caza alema-
na podra escoltar a sus bombzrderos.

Contrariamente, el subm:rino, una vez que han deszpa-
recido los escripulos de tipo pelitico que causab n los Esta-
dos Unidos 2] entrar éstcs en la guerra, abandona su zona de
operaciones situada alrededor de Irs Islas Britanicas, en la
cual el entmigo habia concentrzdo sus medics de proteccion,
para ir @ atacar el trafico a los puertos de salida o a mitad
de camino; sis'em3 que aunque entrafiaba una disminucién
del movimictnto unitario per buque y crucero, era compensa-
da por las ventzjas tacticas de atacar cenvoyes casi sin pro-
teccién e inclusive buques sueltos.

CONSECUENCIAS GENERALES

Comb'nando los tres tipos de corszrios, el Eje ha ido au-
mentndo sus éxitos en la lucha en el mar contra Inglaterra,
ccmpensando 12 pérdida de rend‘miento de un tipe con los
aumentos experimen‘ados por los ofros, y consiguiendo en
total unzs pérdidas de més de 23,5 millones de toneladas, ha-
biendo aumentade los promedics mensuales de 156.000 en
1939 2 633.000 en 1940, 733.000 €N 1941 ¥ 1.000.000 €n 1042.

¢Cémo se puede cortar sengria de tales caracteristicas?
No parece probable que ingltses y americanos pusdan reali-
zar un esfuerzo en plen~ guerra capaz de compensar tales pér-
d'dzs, ya que ad:mas del grave peligro del materizl hay que
instruir muchos miles de hombres en su manejo, y pese a las
grandes posibilid-decs americanzs y en el mejor de los casos,
este prob'ema es cusstion de mucho tiempo.

Hay que tener en cuenta que la proteccién “indirecta”
del trafico ccrre a cargo del grueso de la Flota, manicbran-
dola de tal modo que el contrari,y quede inmoviliz-do, y que
la proteccion ‘“‘directa” hay que rezlizarla con cruceros para
batir a lcs corsarios de superficiz con ccnvoyes fuertemente
protegidos y zrmados contra los zorszrios submarinos y aéreos,
y por tltimo, organizer magnificas defens-s antiaérezs de los
puertos comerciales, tcdo lo cual representa un grzn esfuer-
zo, tanto en prrsonal como en m-terial.

La superioridad en acorazzdos es ccnd'cidn necesaria pzra
asegurar las comunic-ciones; pero hoy dia ne es suficiente.
Los corsarios submarinos y 2éreos han hecho necesarip ¢m-
plesr gran cantidad de medics de “pro*eccién inmediata”, en-
cargados de preservar a lcs transportes meritimos dc unas
arm-s que por sus caracteristices espec’ales no estan al zlcan-
ce de los” gruesos cafiones de los buques de linea.

Cualquiera que sea el resultado de la bztalla y los medios
de lucha tmpleados por lcs beligeran‘es, es evidente que en
este frente de guerra oscuro y sirdido se encuentra la clave
de la victoria.




