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REVISTA DE AERONAUTICA

IDEAS SOBRE FOTOGRAFIA VERTICAL

Por el Capitin JOSE RODRIGUEZ

Desde tiimpo inmemorial los Ejércitos en pugna han
dedicado de su presupuesto guerrero fuertes sumas y abun-
dante perscmal especializado para indagar los efectivos, pro-
positos y dispositivos enemigos.

Es claro que para conseguir tan valiosos informes, que
hacen posible la “decision” del Mando propio, no se haya
regateado medio, que por afadidura diremos que estaban
limitados hace escasos decenios a la labor exclusivamente
personal de lo que se ha dado en llamar en todas las nacio-
nes “Servicio Secreto”.

Sin embargo, actualmente, y sin que signifique abando-
no por esos recursos, va tradicionales y siempre eficientes,
se ha progresado mucha en este sentido informativo del
Mando que mnos ocupa, meiced al impulso creciente que la
técnica fotogrifica ha tomado, y que ha venido a simplificar,
y en cierto modo a corroborar, las versiones que del enemi-
go por ctro conducto se posean.

Nuestra labor seria extraordinariamente simple si lo que
pretendiésemos en este trabajo fuese resaltar la importan-
cia de los documentos fotogrificos desde el punto de vista
bélico, que incluso de cualquier prafano es bien conocido. En
otro aspecto, tampoce nos seria dificil justificar las lineas
que preceden, aunque solo insinuasemos levemente la de-
pendencia que tiene con Cartografia la materia que nos
ocupa, dependencia de la que nos aprovechamos para poner
al dia las cartas.

No se trata de un tema encuadrado en un marco general,
sino de algo mas concreto: la fotografia vertical en su faceta
estereoscopica, precisamente en cuanto se sugieran ensefian-
zas emanadas de la practica, que para este servicio, mas que
para ninglin otro, necesita su apoyo y es su mas fiel auxiliar,

En efecto, si a un equipo de vuelo se le encomienda un
servicio fotografico, y éste es un itine-
rario o un mosaico, lo que la realidad
se aparte del calculo, dentro de ciertas
constantes y limites, no tiene influen-
cia sensible, ya que la condicion nece-
saria es que haya solape, sea poco o
mucho, no habiendo en este caso mas
objecion que una mayor o menor eco-
nomia en el material sensible.

Pero veamos lo que ocurre en este-
reoscopia: para una base de 0,005 mi-
limetros, que constituye la scparacion
entre ojcs, desaparece la impresion del
relieve o percepcion de imagen distin-
ta a unos 300 metros aproximadamen-
te, siendo debido este fenémeno a que
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el cerebro no traduce a esa distancia los pequefios angulos
Ay B (fig. 1.*) con que se ve el objetivo desde la citada
base.

Ahora bien: si hacemos que esos angulos sean aprecia-
bles, lo que para una distancia dada puede hacerse aumen-
tando la base, entonces el reliove se acusara y el {inico pro-
blema sera el caleulo del intervalo de disparo o se-
paracion entre los
centros de figura de
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porcionalidad entre los triangulos boa v B o A, podemos
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Esta base O O’ (fig. 3.), o camino recotrido por el avion
entre cada dos fotos consecutivas, representa, a su veloci-
dad 17, respecto al suelo, un intervalo de tiempo ¢, que hay
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maquina fotogrifica en si, expondremos que el objetivo ¢
de gran abertura 1til, y, por consiguiente, de luminosidad
lo suficientemente grande como para permitir tiempcs de
exposicion relativamente cortos, pero que hay que agrandar
por la necesidad de usar filtro, d rivado d=l hecho de que
las placas sensibles lo sean diferentemente para los colores
que la Naturaleza nos presenta.

Asi ocurre, que en tanto que los llamados colores acti-
nicos, azul y violeta, impresionan fuertemente incluso a las
placas ortocromaticas, los inactinicos, amarillo y verde, ne-
cesitan una exposicion mucho mas acentuada para conseguir
equivalente accion ; de ahi que en un paisaje ccn vegetacion
abundante sea conveniente emplear filtros amarillo-verdo-
sos que nos atentien la accion del azul y violeta, absorbién-
dolos, y permita ¢l facil paso del verde y amarillo,
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Respecto al coeficiente de filtro, puede ser 2 mas que
suficiente para obtaner una buena correccion eromatica y no
afectar sensiblem:nte al tiempo de exposicion, que no nos
conviene exceda de cierto limite para evitar que salga la
foto movida o trepidada.

Y para no aumenzar mas dicho tiempo de exposicion,
apenas se usara el diafragma, dado que los objetivos de
estas maquinas son lo suficientemente perfectos como para
considerarios exentos de aberraciones, al mismo tiempo que
por ser siempre la distancia o altura de vuelo mayor que la
hiperfocal, pierde interés €] reducir ésta,

Decididos ya estos detalles preliminares de elaboracion
personal, nos enfrentamos con la verdadera laber, y que ge-
neralmente nos viene impuesta, como son el namero y direc-
cion de las pasadas de la zona a cubrir, y que hay que estu-
diar en cuanto a qué accidentes o particularidad-s del terre-
no nos sirven de referencia precisa para entrar en la verti-
cal, conocer la salida de la pasada y comprender que en el
transcurso de la misma no nos hemos desviado.

Hay zonas de terreno perfectamente identificables que
no cxigen poner la menor atenciéon para seguir la ruta mar-
cada y comprender asimismo cudndo ha finalizade la mis-
ma ; perc hay regiones (v casi siempre a cllos se refieren los
trabajos) en que por earecer de dichos accident s hay que
recurrir a a'gun artificio que nos allane esta dificultad, y
nada mejor en estas condiciones que calcular teaiendo en
cuenta la velocidad del avidn respecto al suelo, el tiempo que
se ha de tardar en rccorrer la pasada e ir en ese caso pen-
diente del reloj.

Iis contraproducente conceder demasiada impertancia a
la brijula; quiza sea insustituible para aproar la direccion;
pero ya en ella es preferible abandonarla y recabar del pi-
loto qu= precisamente en esa direccion observe y persiga una
referencia lcjana, en la seguridad de que es la que menor error
produce, maxime si el observador al mismo tiempo, pen-
dient= del suelo, corrige ligerisimamente los desvios que se
puedan producir.

Ll seguir la direccion de 1a pasada con la briijula, o bien
con €l compds (en aparatos provistos de este instrumento),
expone en pasadas de algunos kilometros a frecuentes
“eses” v a que por ir el pilcto fijo en los instrumentos
incline el aparato con la repercusion que luzgo veremos.

De ahi que este trabajo necesite, es mas, exija un piloto
experimentado, deduciéndose en este caso una econcinfa
apreciable en la gasolina, como se deriva del hicho de que al
no ser las entradas en la vertical accidentes perfectamen-
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te limitados como lo seria un pueblo, sino terrenos o cotas
mas o menos parecidas, haya que tener cierta habilidad para
“derrapar” y evitar el tener que virar y repetir de nuevo
la entrada cuando por esa misma falta de puntos de refe-
rencia no se vaya en la direccion debida.

Mixime cuando aun con pilotos diestros es facil incli-
nar de alabeo o profundidad hasta 3°, v a esa pequefia in-
clinacion corresponde ya un desplazamiento del centro
de figura de la foto de 350 metros, una cota media, H, de
4.000 metros (fig. 4.4). A B = H tg 5° = 350 metros, des-
plazamicnto que hace variar el
solape en mas de un 10 por 100
¥ que es necesario evitar por to-
dos los medios en estercoscopia.

Y todavia economizaremos
mds, atenuaremos errores y su-
primiremos radicalmente el que
pudiera emanar de la a veces di-
ficil comunicacion piloto-obser-
vadcr, cuando sea este tiltimo en
ciertos trabajos quien conduzca
el aparato; siendo entonces el
mecanico o radio quien nivele en
vuelo la maquina y quien a una
indicacion suya abra o cierre al
paso por la vertical el circuito de
funcienamiento de la misma,

H =4.000

A 350m

fg-4°

Los aparatos modernos, aun sometidos a la accién del
viento, no estan influenciados sensiblemente por este agen-
te para velocidades medias del mismo. Sin vmbargo, ate-
niéndonos a la rigidez con que las cimaras fotograficas se
hacen solidarias al eje del avién, impidiendo orientarlas con
un derivometro, nos debemos abstener de efectuar vu-los
con deriva y, por €l contraric, tratar de buscar el lecho del
viento cuando no nos predeterminen la direccion de la
pasada.

Y para tocar, aunque sea en modesta medida, cuanto
lleve censigo el desarrollo de un s rvicio fotografico, no
silenciaremos lo frecu nte y antieconémico que es com-

probar al regreso que no se ha tirado una solo foto.

Una causa concreta puede ser el origen, v lo es rpetidas
veces: se trata de la rotura de la transmision que une el
motorcitc eléctrico con la maquina, casi siempre debida a
que por la longitud de las piczas y al pretenderlas montar
en reducido espacio, se formen “codos” que deforman y
sufren la traccion dz la transmisién al intentar ésta mandar
el disparo.

LEfectivamente, como confirmando este aserto, cuando se
ha mentado la maquina con ausencia de codos en las trans-
misiones, ha funcionado en estas condiciones hasta el final
del servicio.

En otro caso menos frecuente no funciona la mdaquina
estando intacta la transmisién, debiendo buscars: esta ano-
malia en que por estar mal enrollada la pelicula en el al-
macén, es superior la resistencia que ofrece el material sen-
sible a desenrollarse que la traccion ejercida por la trans-
mision; y para terminar, como regla goneral en todos los
casos, cuidar que el vastago de mando de la maquina entre
en la cavidad correspondiente del almacén para tener la
suguridad de que a cada dispaio pasa la cantidad propor-
cionada de pelicula.
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Independientemente de las precaucionss tomadas en los
cascs con anterioridad relatados, es aconsejable (que el me-
canico o radio se desplace con alguna frocuencia hasta la
parte posterior de! aparata, donde esta asentada la maquina,
para que, comprobando ¢l normal funcionamientc de la
misma, ¢vite sean engafiosas las lucecitas de sefales que
el observador tienz a Ja vista y que denotando funcionamien-
to persiste en su iluminacion aun cen averias, que de otro
modo no se descubririan hasta finalizar el servicio, con la
consiguiente pérdida de tiimpo y gasolina.

Y para dar fin a este continuo detallar de facetas fo-
togrificas, no por simples mas previstas, voy a citar un
caso curioso que revela hasta qué punto cualquier coyun-
tura pucde malograr las previsionis mds justamente espe-
ranzadoras.

Como dijimcs antes, se aconsejaba un desplazamiento
del mecinico para comprobar si la maquina funcionaba ; pues
bien: en este ir y venir a comprobar, que en la mayor parte
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de los aparatos se hace en condiciones precarias, es facili-
simo rozar ¢l mando o dial en que se coloca el intervalo
de disparo en las mdquinas rusas, de modo que variando
dicho tiempe de intervalo varia en la misma medida el sola-
pe, anulandose la labor fotografica desde ese momento
efectuada.

I2s el inconveniente que presenta dicho dial frente al
sistema aleman, de teclas solidas que hay que pulsar, si bien
pucde evitaise colocindolo dende cualquier movimiento de
alguien no lo pucda afectar.

Por el contrario, presenta la ventaja de ser mas simple
al poder colocar directamente los segundos de intervalo cal-
culadcs, en comparacion con el mas complejo aleman de ver
mediante una tabla (siempre facil de perderse) qué tecla
v qué velocidad corresponde a determinados segundos.

Y este es, en sintesis, €l trabajo modesto y a todas lu-
ces incompleto que vulgatiza, con cardcter prictico, temas
tan interesantes como ¢l fotografico.




