ETAPAS DE LA GUERRA

PROYECTILES

A REACCION

‘Por el General CONZALO

En poco ticmpo, puede decirse que en meses, nos ofrece
la guerra una extensa aplicacién de los ingenios a reaccion,
tanlo cn las operaciones de superficie como en las aéreas.

Lntra de lleno esta materia en el dmbito aerondutico,
pues lates ingenios, en grado mayor o anenor, constituyen
elementos wolanles acrodinamicamente provectados, y cn
algunos de cllos con dispositivo de pilotaje automdtico,
como ocurre en la V-1. Ast, en todos los paises be'igoran-
tes han sido tanto los técnicos como los tdcticos del aire
los impulsadores y adaptadores a la guerra de las diversas
aplicaciones que estas armas, nada nuewvas, cstdn teniendo
cn esta iW'tima fase de la contienda. Téngase en cuenta que
la investigacion acrondutica tiene como problcma candente
en vias de resolucion, si no ya lograda, el motor de reac-
cién, que se piensa constituird una etapa revolucionaria en
el desarvollo de la aviacion, con pasos firmes, ya dados en
Ies paises de técnica aerondutica adelantada, y que si el se-
creto que tmpone la guerra no deja traslucir el grado dq
perfeccion a'cansado, aiin pudicra constituir una sorpresa
sic wtilizacién por parte de alquno de los beligerantes. Ita-
lia, Inglaterra, Estados Unidos y Alemania tienen ya en
cxperimentacion aviones cquipados con este tipo de motor,
¥ por parte de los Estados Unidos se ha publicado infor-
macion de que una de sus grandes factorias aeronduticas
se la lansado a la construccion en serie (1).

N. del A.—Segtin ultimas noticias, tanto Inglaterra cemo
Alemania han lanzado a la guerra unidades de aviones con
motores a reaccion. El tipo creado por Alemania es el Mes-
serschmitt 262, equipado con dos motores del sistema indicado.

Pucede considerarse como secuela de esta invesligacién
el resurgimiento ripido y florecicnte de los proveciiles a
raccidn, ¥ a su wes esla extensa aplicacion de cllos revers
tird en enseilansas a beneficio de la puesta a punto de aquel
molor,

APLICACIONES EN LA GUERRA TERRESTRE.
Aparte de! uso, hieeho en forma esporddica, del cohcte en
guerras anferiores (seiiales, enwios postales), parece seiia-
larse como iniciativa primeramente destacada la de los alc-
menes en el frente ruso, a partiv de su retirada de Sta'ingra-
do, el lanzamiento de mtbes de ocultacion mediante colie-
tes disparados por unos tubos agrupados en forma de 6r-
gano, v bien pronto este mecanismo, de cardcter defensivo-
pasivo, se convirtio en arma ofensiva activa, sust'tuvendo
el contenido nefégeno por ofre constilutivo de materia cv-
Plosiva, rivalizando en su empleo con el mortcro.

Los americanos pusieron en accién olra arma, a la que
dieron el nombre de Bazooca, para equipo de su Infanteria,
¥ que no es sino un tiubo abicrto por los dos cxtremos y.
que, puesto sobre o' hombro del soldado, dispara un colete
principalmente dedicado a batir tanques. Por su parte, los
alemanes no tardaron en copiarlo, mcjordndolo, prucba de
su ulilidad.

Perfeccionamicnlo portentoso del sistema ha sido ol V-1,
arma de represalia ol mana (como tal puede considerarsc),
de la que se va desvelando el secreto. Su alcance se pu-de
fijar en no menos de 200 kms., y sequramente ampliab'e
a muchas mayores distancias, si bien con aumento de la im-
precision de caida,
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Aviones “Beaufighter”, dotados de proyectiles cohetes, atacan un
convoy en el Mar del Norte.

Por las dimensiones y complejidad de las instalaciones
de lanzamiento, puede calificarse de colosal la realizacién
lograda de este hecho, que sobrepasa lo experimental. La
bomba en si es un enorme cohete, con alas y timones como
un pequeiio avion de caza, v gobernado por piloto awtomd-
tico en estabilidad de wuelo y direccion. La fuente de pro-
pulsion es sencillamente el petréleo quemado en una cd-
mara de combustion, lo que se efectia por succsivas y rd-
pidas pulsaciones (unas 40 por sequndo), desarrollando wna
potencia de 600 HP. en el tipo hasta ahora empleado, con
un peso cuatro veccs menos que el que corresponde q un
motor corriente de la misma potencia, pero contrarrestado
por un conswmo ocho wveces mayor.

El piloto giroscépico funciona por corriente de aire, pro-
cedente de una bola metdlica de delgadus paredes que lo
lleva a presion. Otro depésito gemelo de éste sirve para
reqular el paso del carburante a la cdmara de combustion.

El alcance del cohete-bomba se requla por una especie
de espoleta o mecanismo de relojeria, que hace funcionar
una hélice pequeiia que, situada en la misma nariz de la
bomba, gira por la velocidad de la marcha, vy a un cierto
nitmero de vueltas, que se gradita al ser lanzado el proyec-
til, éste deja de funcionar en su mecanismo de reaccién, al
propio tiempo que automdticamente el timén de profundi-
dad le hace picar y caer. La carga de explosivo cs de
850 kilogramos, potentisimo a juzgar por los tremendos
efectos que los propios ingleses han confesado.

Las rampas de lansamiento vy los depésitos de bombas
son de enormes dimensiones, y sobre todo en los tltimos,
se ha prodigado el cemento y acero algo asi como en los
gigantcscos cobertizos de los submarinos. Los ingleses se
jactan de haber destruido cien de ellas antes de que el ene-
migo hubiera empezado a hacer wso de este ingenio, cuya
experimentacién, dicen, habian sequido paso a paso; estas
instalaciones son a forma de larga catapulta, por la que
se desliza arrastrada la bomba, mientras por su propia ri-
accion va alcanzando la velocidad de sustentacién para ini-
ciar el vuelo. El arrastre a lo largo de la rampa lo hace un
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émbolo que se hace mover a gran velocidad por el
interior de un tubo que va montado por debajo de
aquélla, dejando abicrta una ranura en toda su ge-
neratriz superior, mediante la cual la bomba se co-
necta con el émbolo.

(Detallada descripcion de estructura y mecanis-
mos de la V-1 se encucntran en las revistas inglesas
“The Aeroplane”, de 6 de octubre, y “Flight”, de
21 de septiembre.)

Se supone que también se han lanzado desde
avién y que el “Heinkel 111" ha sido el empleado
para este fin, a cuyo efecto la V-1 va montada en-
cima del fuselaje. Orientado el avién en vuelo hacia
el objetivo, se empieza por poner al rojo las pare-
des de la camara de combustién inyectando detcy-
minados gases, que se hacen arder por una bujia
eléctrica, v logrado esto se da salida al petréleo, que
se inflama al ponerse en contacto con lg citada cd-
mara, v empieza el ciclo de pulsaciones, en cuyo
momento serd preciso desconectar rapidamente la
bomba del avién, para que aquélla prosiga su reco-
rrido por sus propios medios y requlada la distan-
cia @ que debe caer sobre el objetivo. Esta operacion
exige sorpresa para que el avién portador no sea
descubierto en condiciones de inferioridad, v por ello parece
que se han elegido para estas misiones las horas de la no-
che. Se comprende cudntos detalles de técnica v de entre-
namiento habran sido precisos resolver antes de la puesta
a punto de este procedimiento.

El lanzamiento en vielo da al empleo de esta aima unas
posibilidades extraordinarias. Cuando los alemanes, al re-
tirarse de las costas del Canal, perdieron todas sus insta-
laciones de lanzamiento y probablemente la distancia hacia
prohibitivo el empleo desde tierra, la solucion por el vuelo
puede continuar esta accién de ofensa, no ya sobre un ob-
jetivo limitado, como era la zona de Londres, sino que cual-
quier veqién de las islas queda bajo la amenaza de sus efec-
tos, v aun con la ventaja de que la vulnerabilidad de ins-
talaciones v depdsitos, aqui desaparece al no tener cardcter
fijo.

Pero attn hay mds: la posibilidad de mds extensa apli-
cacion se wvishimbra si se considera que hay otros medios
de llevar a mds largo alcance este mecanismo, como pueden
ser los submarinos o incliuso barcos de superficie. Nada de
cxtraiio es que en los Estados Unidos se dé por su prensa
la alerta de que el pais no esta exento de estos ataques de
ingenios como la V-r. Ya actualmente los aliados lanzan
enorntes cohetes desde canoas rapidas equipadas con gran-
des tubos, que las emplearon inicialmente en el desembarco
en Sicilia, v ahora lo han hecho en gran escala para batir
la muralla del Canal en el momento del desembarco en Nor-
mandia. Las referencias de los periédicos ingleses son que
los cfectos de wno de estos cohetes puede ser equiparado
al fuego de 30 regimientos de Artilleria o al de 30 cruce-
ros que monte cada wno doce caitones de 15.5 cms. Con
esta eanoq lanzan tres tipos de cohetes: explosivos, incen-
diarios v fumigenos.

La V-1, por la cantidad y calidad del cxplosivo que
lleva, es de efectos terribles, a juzgar por lo que las mis-
mas antoridades inglesas han hecho piblico; pero hasta
ahora no puede decirse que sea un arma que nfluya en cl
desarrollo de las operaciones. Es arma de represalia, como
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los mismos alemanes lo estuvieron anunciando largo tiem-
po. Sequramente es de tmprecision mayor que el bombar-
deo nocturno. La V-1 ha causado destrozos enormes en la
region londinense, pero probablemente no ha desviado en
nada el curse de la guerra, como no haya sido forzar alos
aliados a acelerar por todos los medios la ocupacion def las
costas francesas. SV acaso, ha servido para distraer algunas
fuerzas especiales de caza y veforzar el espiritu de la pro-
pia poblacion, a la que, ante las ruinas de sus principales

Despegue de portaaviones con ayuda de cohetes.

poblaciones y grandes industrias, se la venia ofreciendo este
desquite.

Por mucha que sea la perfeceion del mecanisino de di-
reccion automdtica, después de un largo recorrido a través
de una atmésfera que si meteoroligicamente no estuviera
perturbada se encargara de hacerlo la defensa antiaérea con
sus continuas explosiones, siempre préoximas a la bomba,
los errores que en este sentido se produzcan no serdn pe-
queiios, y olro tanto cabe afirmar en cuanto a la precision
en alcance.

En resumen: la V-1, por ahora, es un factor s de la
estrategia politica para batir la moral cindadana; pero en
los pueblos fuertes, conscientes de su destino, no puede ase-
gurarse hayan sido de gran efecto estos procedimientos.
Nos referimos, naturalmente, al presente; los perfecciona-
mientos que la técnica pueda aportar, quizd logren wvariar
sus actuales caracleristicas para hacer de la V-1 un arma
propiamente de guerra. Se vislumbra en tal senti-
do la radio-diveccion, en el que ya han hecho algo
los alemanes, pues alguno de los proyectiles cai-
dos en las manos de los ingleses estaban dotados
de instalacion de esta clase, v caleulan que la pro-
porcién de los lanzados con este dispositivo emi-
sor era de un 3 por roo del total, sirviendo de
control en la direccion del tiro. La prensa de estos

El “Airacomet” P-59 A, primer avion
norteamericano de propulsiéon por re-
accion, durante un vuelo de prueba.
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dias (10 de noviembre) da noticia de haber sido lanzado
por los alemanes el V-2, que serd perfeccionamiento del
anterior, probablemente en poder destructive y en wveloci-
dad, ya que una de las referencias que los alemanes dan
es que no es tan visible como ol anterior.

Antidoto cspecifico contra este ingenio de guerra, no
ha salido. Los ingleses han empleado una tdctica de ocasién
para batirlo. La misma, en su generalidad, que contra las
incursiones aéreas, de las que efectivamente es una moda-
lidad: caza, defensa antiaérea y globos; simultd-
neamente, llevan al enemigo mds lejos. La nltima
formula (por lo menos en septiembre) era: prime-
ro, wna zona sobre el Canal encomendada a la caza;
como la bomba tenia pequeias dimensiones y gran
velocidad, era preciso mantener una vigilancia nu-
mcrosa y permanente, unos 4o aviones en vuelo,
lo que hay que apuntar como un éxito inicial del
atacante, ya que ello da idea de la cantidad de ele-
mentos restados para otros fines. Aunque de no-
che, por su fuerte estela luminosa, se delataba mas
facilmente, el ataque resultaba mds fdcil de dia
wuna ves lograda prdctica en ello, ya que en la no-
che ni la distancia ni el punto atacable de la bom-
ba era fdcil de precisar, seguramente por el des-
lumbramiento del chorro de gases incandescentes.
Se ha dedicado a esta defensa el diltimo vy mds po-
tente avion de caza producido por la industria in-
glesa, ** Tempest', con motor de 2.200 HP.”

En sequndo lugar venia una zona, o partir de

la costa inglesa, dedicada q armas antiaéreas, que
se beneficiaban de la wvigilancia adelantada por los
aviones y de la perfeccion lograda por el Servicio
de Acecho durante el cwrso de la guerra. El avion de in-
tercepcion no debia traspasar este limite en persecucion de
la bomba, pues corria peligro de ser abatido por esta de-
fensa, cuyo empleo se hacta dificil, porque deliberadamente
la altura de vuelo a que se regulaba la marcha de la bom-
ba era la de 8co a 1.000 metros, corta para el eficaz em-
pleo de las piezas de artilleria, v larga para las de pequeiio
calibre.
4 retaguardia de esta zona habia otra sequnda para
aviacion de caza, y por wltimo, una verdadera muralla de
globos, que llegé a componerse de 2.000, en la que algu-
nos V-1 cayeron. Una observacién se ocurre respecto a los
globos, v es que uno de sus efectos, el psicoldgico sobre el
pilote, en este caso estd de mds.

Los ingleses se apuntan el éxito en la defensa ast orga-

nizada de que de 8.000 bowbas lanzadas por los alemanes
en los ochenta dias que duré la fase del bombardeo desde
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las instalaciones de Francia, sélo 2.300 llegaron a estallar
en territorio inglés, costandolcs a cllos 450 aviones. St el
empleo del lanzamiento desde avion w viro medio de apro-
atmacion tuviera éxito para hacerlo ¢n masa, con la flexi-
bilidad de empleo sobre cualquicr zona a que se presiaria,
se compiende cl sacrificio y gusto de encrgias que se nece-
siaria invertir en contrarrestar una accion intensiva de esta
naturalesa.

EL PROYECTIL-COHETE, ARMA DE AVIACION

In las unidades aéreas rdpidamente se ha extendido el
empleo de este medio. Tiene ciertas ventajas si se le com-
para con los otros sistemas de agrcsion que se pueden em-
plear desde aviones. Al igual que la bomba, 1o exige caiion
de lansamiento, que es un peso que gravita en todo momen-
to sobre ¢l aparato, y de consideracion, dado el progresivo
aumento de calibres, pero con la wentaja sobre aquélla que
.ol cohete sa’e disparado, como el proyectil hacia el objetizo,
llevendo en si mismo la fuersa impulsadora: pudiera de-
cirse que es un p:.oyectil-caion.

(Quicn fué de los beligerantes el que prinero usé de
este medio en el aire? Es posible haya que adjudicar la pri-
ntacia a los alemanes, al tener que mejorar sus procedimien-
tos de caza, tanto diwrna como nocturna, ante la formida-
ble polencia aérea aliada que desde, ¢l aito 1943 se cernio
sobre su nacion. Duranle las operaciones nocturnas, el tiro
de amelralladora era tmpreciso; podia mejorarse con cl
cfecto mds cxtenso de una carga explosiva lansada al es-
pacio en que se mucve el avién encuigo. Pero principal-
mente debié de desarrollarse cste procedimicnto de agresidn
contra la aviacion americana de bombardco diurno, consti-
tuida por poderosas unidades de **FForialczas Volanles” y
“Liberators”, polentemente armadas y con fucrte proteccion
pasiva para sus tripulaciones, lo que wnido a wuna bicn es-
tudiada tictica de fuegos de formucion, hace de ellas temi-
bles crizos wolantes.,

Ll proxectil-colete lo emplean los alcmanes conto medio
mds cficaz y con menor vulnerabilidad para el caza (el mo-
derng " Me-163"") que por el procedimicnto cldsico del ata-
gue a lg ametralladora, ya que puede hacerse a mds distan-
cia v alacando, no a un clemenio de la formacion, sino a
ella misma, o si se quicre al cspacio que ocupa, por la accion
de polente explosivo, con ¢l fin de desorganizarlg y com-
batir después separadamente a cada bombardero.

Posteriormente se han multiplicado las aplicaciones, lo
mismo contra objetivos aéreos que contra los terrestres y
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navales, copiandose los beligerantes en sucesiva reciproci-
dad. En rdpida evolucion, su empleo se ha orientado carac-
teristicamente en el campo tactico dentro decl marco de la
cooperacion; sus objetivos: tanques, “‘bunkers”, depositos
de municiones y carburantes, transportes, tanto terresires
como navales, eran elegidos en la propia zona de operacio-
nes. Claro que el momento de sw intervencion, coincidente
con la invasion, itmponia este cardcter, y una ves mds ld
aviacion ha dado muestra de flexibilidad y oportunis-
ao en su adaptacion g las distintas fases de la campaiia,
pues bueno es hacer seiialar que el tipo de avion seleccio-
nado para estas misiones ha sido el potente caza, mono o
bimotor, el que a través de la gucrra se ha presentado equi-
pado, primeramente, con ocho ametralladoras de 7,7 mun.;
después, con doce, pasando luego a montar dos y cuatro
caiiones de 20 mm., de 40 . y hasta de 75 mu., lldimen-
se “Spitfire”, “Hurricane”, “Mosquito”, *“Typlhoon”, o
“Me-163" y “Me-262", en sus distintas wversioncs,

Preferentemente se han constituido con cstos aviones
asé equipados unidades antitanques, y cn la invasion de
Francia por los Ejércitos aliados se ha puesto de manifics-
to ¢l detallado estudio y minuciosq preparacion que el Alto
Mando habia dedicado a este fin. La inlervencion de uni-
dades de “Typhoons” y “Thunderbolts” parece que fué de-
cisiva en la lucha por Argentan, paralizando en cscaso ticim-
po la marcha de tres poderosas columnas acorasadas y des-
truyéndolas mds de cien carros y wvehiculos. Lo misimo
ccontecio en Caen y en la wiolenta y fiacasada ofensiva de
carros lanzada por los alemancs contra Avranches para cs-
trangular ¢l avance de los americanos en riada hecia el Este.
Las unidades aéreas citadas rcalizaron acciones decisivas
al atacar a las fucrzas acorasadas, desorganizdindolas, ya
en sus propias bases de partida o cn su maicha de aproxi-
macion, y a cuyas acciones se atribuye cl fracaso del in-
tenlo audas de los alemanes. Posteriormente, en el gran
mowimiento de despegue germano hacia lq linca Sigfrido,
se encomendd a estas escuadrillas la mision de pertwrbar
la retirada lostigando sin cesar a las colwmnas de trans-
porte para destrozar el malerial y producir taponamicntos
en la circulacion; misiones que realizaron con éxiio, como
herencia, amplianiente perfeccionada, de la legendaria tdc-
tica de la Caballeria.

Ln estas operaciones tipicas de cooperacion, que puc-
den asimilarse a las que cn nuestra guerra de liberacion
llevaron q cabo nuestras unidades d: Cudena, ¢l oficial
aviador de enlace que acompaiia a los Mandos de Ticrra
dispone de una Plana Mayor bien dotada para comunicar
por radio con las unidades cn wuclo y seitalar’es la sona
donde se halian los objetivos a batir, ayudado por praoycec-
tiles que lansa la Artilleria, y que dan lugar a ecxplosiones
especialmente colorcados. Los efectos logrados con los cohe-
tes son, al parecer, considerables, con gran ventaja sobre
los morteros y la artilleria, y sobre lodo mds scguros cn
s logro, por la localizacion mds pcrfecta que permite la
obscrvacion desde el aire.

El dispositivo lanzacolietes wa dcbajo de las clas, y son
tibos de un didmetro aproximado de diez centinelros, El
piloto los dispara mediante un contacto eléctiico. Segiin in-
formacion inglesa, se emplean diversos tipos de coletes, y

Tubos lanzacohetes de que va provisto el caza-
bombardero morteamericano “Thunderbolt” P 47.
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para las misiones seitaladas en los pdrrafos anteriores, los
usados son perforantes, de fuerte v pesada estructura, que
penetran wnos 9o centimetros en obras de harmigén y des-
itegran corazas de aceio cn profundidad hasta de 12 cen-
thmetros. Cada avion lleva seis w ocho y se lanzan corrien-
temente por parejas.

Los “ Beaufighters™, por ser va antes asignados al Man-
do Costcro y enlrenados en cl lansamiento de torpedos, se
han empleado con preferencia contra objetivos de mar o de
costa. La taclica del cohete tiene punios de senmejanza con
la del torpedo, pero mds sencilla, por la mayor wvelocidad
de aquél en el recorrido de su trayectoria.

Una wariante del empleo del dispositivo de reaccion es
debida a los rusos, y no se ha traslucido noticia concrcta
de que haya sido empleada por otras aviaciones, v es la bom-
ba corriente, a la que se busca por este medio auwmentar su
acelcracion de caida y consequir mayor efccto de penetra-
cién sobre objetivos protegidos por ccmeinlo o corasa.

Como reswmen, podemos decir que en menos de dos aiios
se ha desarrollado este ingenio de gucrra, que indudable-
mente ha tenido éxito por el creciente emp'eo que por wio
y olro bando se hace de él y en formas wariadas. Es un
continuador de la labor del moitero, pero con ilimitados
horizontes abiertos a su perfeccionamicnto. Con él se logra
el mdximo rendimiento de los polentisinios explosivos mo-
dernos, en forma mds completa que con la bomba soltada
por gravedad, y aiin wds que la lanzada en picado, opera-
cién de dificil y arriesgada ejecucion; tiene la ventaja del
proyectil disparado, pero sin el inconveniente de ésle, cn
cuants al escaso porcentaje de su peso en explosivo, y ne-
jora al mortero por scr rasante su trayectoria y consecucn-
temente de mayor precision.

EL COHETE PARA ACELERAR EL DESPEGUE

Por 1ltimo, vamos a hacer mencién de otra aplicacién
en aviacion, que si no es propiamente de guerra, tampoco
deja de serlo, por cuanto permite dar mds rendimienlo a
las unidades ultrapesadas, y es la suplementacién de la ace-
leracion para hacer mds rdpido el despegue.

La téenica aerondutica va producicndo aviones cada ves
de mayor carga alar. Se llega a cocficientes superiores a
200 kilogramos por metro cuadrado. Hoy se enirega a los
pilotos werdaderos ladrillos wolantcs, que a favor de una
fulgurante welocidad y minima penetracion aerodindmica,
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todo wa bien en el aire; pero los aterrizajes y despegues a
cstas wvelocidades se hacen extremadamente peligrosos.

Para cl aterrizaje se cuenta con dispositivos que la Aero-
dinamica ha creado, logrando aumentar la sustentacion a
menores velocidades ) aun asi los aviones se comen los cam-
pos. Pero en el despegue no hay olro expediente que ace-
feracion mdaxima del motor, aun a costa de su integridad,
v pistas cada ves ds largas. No han dejado de tantearse
dispositivos especiales para vencer esta dificultad, v a este
objcto recuerdo de pasada la recarga de carburante en vie-
lo para despegar con menos peso; lds alas cxtensibles, para
tener mayor superficie al rodar, y ¢l sistema Mayo, de un
acroplano suplementario que se acoplaba al principal para
avudarle en el despeque y ya cn el aire se desconectaban,
regresando o primero al erédromo una wes cumplida s
mision de encuarte.

Pero en realidad el recurso que se viene cmpleando es
la prolongacion de las pistas. Hablar de cuairo o cinco kilo-
melros para los acropuertos moderios no es iuna exagera-
cion, y se compi ende que por este camino se llega a velores
Aniiaeronduticos.

La primera noticia del emplco de colietes para este fin
se tuvo con ocasion de la captura en Africa por los ingle-
ses del gigante * Mc-323", avion de transporte, medio pla-
neador, con escasa potencia (scis motores **Gnome” de
o50 HP.), v al que se le descubrié bajo las alas unos dis-
positivos receplores de cohetes.

Todas las naciones beligerantes han adoptado este pro-
cedimiento, aumentando la cficacia de los campos, y muy
especialimente de las plataforinas de los portaaviones, dans
do asi a éstos mds posibilidades para el emplco de la avia-
cién cstraiégica, que era lo que constituia su mayor lini-
tacion en la guerra acronaval. Pucde ascqurarse que en las
grandes accioncs que se desarrvollan en el Pacifico, por clio-
ra teatro de operaciones apropiado al empleo de los porta-
aviones, han tenido en este mecanismo una razon de la cx-
tensisima aplicacion que estas unidades navales wan tenien-
do a pesar de su wulnerabilidad. EI misino beneficio ten-
drdn los hidros, hasta ahora de lento y por tanto largo des-
pegute.

Cabe pensar si este mcdio anxiliar de aceleracion ten-
drd algin dia aplicacién, aprovechando csta fuersq en sen-
tido conitrario, para frenar la welocidad en cicrlos momen-
tos de lucha aérea (bombardco en picado, maniobra de
caza, ctc.), si bien se comprende lo peligroso de tal expe-
diente.






