ORGANIZACION DE LA AVIACION DE COOPERACION

Por el Capitén CALLEJA

La Orgdnica, como preparadora de medios, exige en sus
_sistematizadcres claros conceptos de utilizacion, debiendo
ajustarse fiel y 1igurosamente a las reglas de empleo tacti-
co y seguir, con la flexibilidad y capacidad de adaptacion
necesarias, todas sus evolucicnes.

El estudio de la Organica aérea presenta dificultades
que no tienen precedente ni paralelo en los Ejércitos de Tie-
rra y Mar; en ellos no son frecuentes las innovacicnes re-
volucionarias ni se suceden los criterios de empleo con la
vertiginosa rapidez que es caracteristica del Arma aérea.
Por tanto, la Organica aérea sufrird, a compds de la varia-
cion del criterio de empleo tactico, frecuentes modificacio-
nes, pero no tan profundas que no nos permitan organizar
esquemas, cuya duracion podamos prever hasta cierto punto.

Sirva wste preambulo de justificacion a las frecuentes
alusiones, que necesariamente surgiran en este estudio, con-
cernientes al aspecto tactico de la ccoperacion con el Ejér-
cito de Tierra, para justificar una estructura o una solucion
de caricter organico.

Hacemos primeramente a este objeto un ligero exaien
histérico del criterio que sobre empleo y organizacion de
Aviacion de Cooperacion existia en los afios de la preguerra,
asi como de cuantos informes hemos podido obtener y es-
tudiar sobre Organizacion de Cooperacion aeroterrestre en
¢! curso del actual conflicto universal,

Iis de scbra conocido que la Aviacion es en sus comien-
zos un Arma mis de las que constituyen los Ejércitos de
superficie en todas las naciones, La nueva Arma sufre en
plena infancia la dura prucha de la Gran Guerra, de la que
sale adulta, p2ro no madura; es notorio que sus progresos
se sucedieron aceleradamente, pero no es menos evidente

que el precoz desarrollo de su organismo di¢ lugar a inevi-
tables taras, desequilibrios y deficiencias. -

En cuanto a cuestiones de dependencia y estructuracion,
son los problemas de la existencia de la Aviacion de accion
estratégica, primero, y de la Aviacion independiente, des-
pués, los que inician la larga cadena de diferencias d- apre-
ciacion, que contintia desarrollindose en nuestros dias, se-
glin la natuialeza de las fuerzas a que s pertenece.

Veamos a continuacion, a grandes rasgos, las variacio-
nes que en las principales Potencias han sufrido los crite-
rios de empleo y organizacion de la Cooperacion aerote-
rrestre.

En los afics transcurridos entre la paz de Versalles y
el 10 de marzo de 1935, en que el Mariscal del Reich, Her-
man Goering, da a conocer oficialmente la constitucion de
una Aviacion Militar, Alemania laboro calladamente en sus
Escuelas de V. S. M. y Aeroclubs civiles, al propio tiempo
que su Aviaciéon comercial alcanzé un ¢levadisimo rango en-
tre las mundiales; y a paitir de esta fecha ya se lanza abier-
ta y rapidisimamente a crear el principal instrumento de
sus victorias posteriores,

Para hacerse una idea del colosal esfuerzo realizado, bas-
tara fijarse en los efectivos de Alemania en junio de dicho
aio 1935: cuatro wscuadras de Caza (Ritchtoffen, IHorst
Wessel, Immelmann y Beelke), con aviones Arado y Hein-
kel 51, y un niimero reducido de Unidades de Bombardeo,
dotadas con Do-17 v Ju-52, principalment:: en total, unos
800 aviones.

Alemania crea, pues, en cuatro afios escasos la potente
Luftwaffe con que inicia la campaiia de Polonia.
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A continuacion exponemos el criterio de empleo aleman,
segiin uno de los estadistas militares alemanes contempo-
raneos de mas prestigio, el (entonces) Teniente Coronel
Rohdental, como lo expone en un articulo aparecido en el
organo oficial de la Aviacién alemana, Luftwehr, de ene-

ro de 1939.

En Alemania se asigna a las Fuerzas terrestres la parte
principal en la conduccién de las operaciones, porque se
piensa que la conquista y ocupacion del terreno es lo que, en
altimo término, conduce a la victoria. IX] Ejército debe ven-
cer resistencias naturales y del arte de fortificar, siempre
duras y a veces infranqueables; y las fuerzas navales pue-
den actuar solamente sobre la costa, sobre las bases nava-
les y los puertos, o bien, con el dominio de las vias de co-
municacion, producir la depresion economica de la nacion.

Las Fuerzas aéreas, seglin =] criterio aleman, tienen li-
bres las rutas del aire; no deben vencer resistencias terres-
tres; pueden actuar profundamente en el interior, con capa-
cidad de ofensa sobre todo el territorio del Estado en gue-
rra y sobre toda su poblacion,

Finalidad primordial de la Fuerza aérea serd la batalla
contra las bases militares y comerciales del enemigo, asi
como contra aquellos objetivos que puedan quebrantar su
moral,

Esta lucha principal conducira forzosamente a la lucha
entre dos Armadas aéreas, lo que constituira el cometido
secundario de la Aerondutica.

También admite y trata de la intervencion de una Gran
Unidad aérea en la lucha terrestre, estableciendo que es fa-
cil decidir donde, como y cuindo deberd ser emplveada, ya
que tnicamente se trata de lanzarla en una accion decisiva
y en una zona limitada.

No pueden, por tanto, existir alternativas o indecisio-
nes al fijar el nimero de unidades que actuaran contra los
objetivos en el suelo, asi como e] de las que deben operar
contra las Fuerzas aéreas,

El autor—resumimos—sostiene, en cuanto a coopera-
cién aeroterrestre, la conveniencia de la descentralizacion
del Mando, asignando, en determinados sectores, a los Je-
fes del Arma aérea, descendiendo hasta el escalén Escua-
drilla, una mision especifica, por un determinado tiempo,
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El Blackburn “Firebrand”, dispuesto para ser embareado.
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El Blackburn * Firebrand”, en vuelo.

de modo que quede asegurada la libertad de accion que ase-
gure ] éxito.

El criterio de empleo de la Aviacion Independiente pue-
de considerarse segun los dos conceptes fundamentales si-
cuientes :

1.° Accion en masa y por sorpresa, al principio de las
hostilidades, para aniquilar la Aviacion adversatia o inmo-
vilizarla, para conseguir dominio o supremacia aérea,

2.° Intervencion dirccta en las operaciones terrestres,
inmoviilzando u obstaculizando los movimientos de las fuer-
zas adversarias,

IZs ‘de sobra conocido el hecho de {a Cooperacion aerote-
rrestre, sobre todo en el caso de las Unidades acorazadas,
y las Unidades alemanas de bombardeo en picado y ametra-
llamiento. Sin embargo, a pesar de sus innegables éxitos
(que indican un magistral mancjo de medios junto a una
perfectisima organizacion en lo que se refieie a interdepen-
dencia aeroterrastre, enlace de aviones con Unidades en tie-
rra, etc., etc.) y de ciertas informaciones, come la inglesa
que transcribimos a continuacion, nos inclinamos a creer,
de acuerdo con el criterio de empleo anteriormente citado,
que no ha existido nunca en la Luftwaffe ninguna organi-
zacion permanente de Aviacion de Cooperacion, fuera del
Koluft (Aviacion de cooperacion con L. T.), que mas tar-
de estudiaremos, y que se compenia casi exclusivamente de
Unidades de Aviacion informativa. Segiin esto, se destaca-
rian de la Aviacion independiente las Unidades que se con-
siderase necesario afectar a un teatro de futuras o inme-
diatas operaciones, cuyas Unidades, ceirado dicho periodo
de actividad, y dependiendo siempre del Mando aéreo, po-
drian destinarse a otros teatros de operaciones, v dentro de
ellos actuar, estratégica o tacticamente, de nuevo; todo ello
con un criterio de amplia flexibilidad.
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La revista inglesa Flight, de 28 de mayo de 1942, en un
articulo titulado “El apoyo aéreo en la batalla”, dice: “Las
“Panzer” Divisiones han sido equipadas con Unidades aé-
reas, que son una parte orgdnica de cada Division. Aunque
forman parte de la Luftwaffe, estas Unidades aéreas no
estin agregadas, sino que pertenecen a las Divisiones “Pan-
zer” y, en caso de necesidad, son posteriormente reforza-
das por las Divisiones aéreas de la Aviacién Independiente
que operan en ¢l sector.”

Bombardero medio “Marauder B-25".

En otras palabras, el Jefe de las armas rdpidas operan-
tes en tierra tiene siempre a su disposicion Unidades aéreas,
lo mismo que tiene cafiones, carros, etc.

La “Enciclopedia alemana de conocimientos militares”
(Handbuch dor Neuzeitlichen Militaerwissenschaften) defi-
ne el empleo tictico del bombardeo en picado como sigue:

“El “Stuka” se emplea contra objetivos pequefios, pero
muy importantes y vulnerables.
En la batalla, el Atma aérea es usada como un método

de ataque, aplicado exclusivamente al combate sobre el
suelo.

Su mision es intervenir ticticament: desde e] aire en el
combate terrestre,

Los objetivos de tales ataques son fijos o méviles, v si-
tuadcs dentro o inmediatamente detras de la zona de com-
bate.

Objetivos susceptibles de ser atacados stmultdneamente
con el asalto de la Infanteria, son: Contros de resistencia,
posiciones artilleras v toda clase de columnas en marcha,
especialmente en lugares estiechos y durante la retirada
enemiga.”’

Insistimos nuevamente en que ¢l hecho, de sobra conoci-
do, de la cooperacion avion-carro en Alemania, ha sido re-
suelto sin dotar nunca organicamente las “Panzer’ Divisio-
nes de Unidades aéreas; tampoco creemos que afect: a esa
creencia, puramente personal, pero documentada en lo que
las actuales circunstancias permiten, el razonamiento inglés
que pretende relacionar una supuesta dependencia organica
con un criterio de estrecha colaboracion tactica, que no exi-
ge, en modo alguno, la existencia, como parte integrante de
las Unidades blindadas, de fuerzas aéreas de apoyo.

Veamos a continuacién la organizacion y dependencia
de las tnicas Unidades aéreas que, permanentemente, ac-

tuaban en beneficio de las fuerzas de Tierra en Alemania:
el Koluft.
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AVIACION ALEMANA DE COOPERACION CON
EL EJERCITO (KOLUFT)

Estaba mandado por un General, Jefe de Kuloft, que,
a su vez, dependia directamente d] Ministro (Mariscal del
Aire). Tenia la doble mision de mandar sus Unidades y ase-
sorar constantemente al General Jefe del Ejército de] Reich.

El Koluft comprendia:

1. Unidades de Aviacion para reconocimiento tictico
y estratégico; correccion de tiro de artilleria, sefialamien-
to de objetivos,

2.° Organismos preparadores y difusores de la Infor-
macion aérea, de la situaciéon enemiga y sus movimientos ;
fortificacion, despliegue de su Aviacién, trafico por vias
de comunicacion, etc.

3.° Unidades de A. A, del Ejército del Aire afectas al
= Tierra.

Organizacion—En cada Grupo de Ejércitos habia un
General de Brigada, Jefe de Koluft, con su E. M. com-
pleto. De él dependian directamente una Fscuadrilla de re-
conocimiento lejano de Ju-88, una de reconocimiento noc-
turno de Do-277, v una Escuadrilla de transporte Ju-52.

En cada Ejército habia un General Jefe de Kcluft, con
su E. M.; tenia a sus drdenes inmediatas una Escuadrilla
de transporte y, ademas, una Escuadrilla de reconocimicn-
to proximo y observacion, afecta a cada C. de E. (cinco o
seis por IZjército), con material Heinkel 126 (Superpava)
v Focke Wulf 189 (Ojo Volante), y un Regimiento de
A. A. de cinco a siete grupos.

Enlaces—Cada Escuadrilla destacaba un Oficial al
C. G. del C. d= E., v éste es el enlace del C. de E. con el
Aire.

Los aviones en vuelo estan enlazados por radio con su
Escuadrilla (en tierra), y cuando cooperan, con la Unidad
con quien lo hacen (Divisiones, Grupos de Artilleria, et-
cétera).

Koluft de Unidades “Panzer”.—En los ‘Panzer” Gru-
po (Ejército acorazado), el Jefe de Koluft, un Coronel con
su E. M., tenia a sus ordenes una Escuadrilla de reconoci-
miento estratégico, con material Me-r10, con camara foto-
grafica vertical, y una Escuadrilla de transporte.

En los C. de E. “Panzer”. Iin las Div. “Panzer”: Es-
cuadrillas de reconocimiento tactico: Fw 189, He. 126.

Los aviones en vuelo enlazan por radio con su Escua-
drilla y con los carros mas avanzados.

CONSTITUCION DEL I, M. DEL. KOLUFT

Tenia cuatro Secciones: I, IT, I1T, IV.

2l Grupo que cortespondia a los departamentos de la
Sceeion I, denominados TA, es el Grupe de Mando; com-
prendia lo necesario para la direccion de operaciones de gue-
rra v lleva siempre unidas las transmisiones. Viene a ser la
reunion de nuestras Secciones 2.0, 3.0 vy 5. (Operaciones,
Informacion, Fotografia). Fl Jefe de este Grupo es el Jefe
de E. M. Las otras Secciones se consideran servicios auxi-
liares.

En P. U. (Koluit de Ejército), el L. M. tenia la forma
siguiente, en la que se funden algunas Secciones para dis-
minuir el perscnal;
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Grdfico 1.

Teniendo en cuenta que cada Ejército poseia unos 100
aviones y 2.500 vehiculos, y de 6 a 8.000 hombres, pode-
mos calcular que Jos efectivos del Koluft en 1942 eran unos
2.500 aviones y 62.500 vehiculos, con 150.000 hombres,

INGLATERRA

IEn 1937 existia en Inglaterra, como Aviacién organica
de cooperacion con el Ejército de Tierra, inicamente, cin-
co Grupos de reconocimiento en la metrépoli, numerados 2,
4, 13, 10 y 206, dependientes del Fighter Command (Mando
de Caza). Posteriormente se credé el Army Cooperation
Command o Mando de Coaperacién con el Ejército, que en
junio de 1943 fué suprimido. Tomando como modelo la
I*'. A. tactica nam. 1, creada como consecuencia de la ex-
periencia obtenida en la campafia del norte de Africa, se
organizé una nueva IF. A, T, la nimero 2, en la que se
incluyeron todos los elementos de dicho Mando de Coopera-
cién, destindindola a trabajar en estracha cclaboracién con
el Ejército de Tierra en el teatro de operaciones europeo.

La organizacion de la F, A, T. niimero 2 es casi exac-
tamente la misma que la de la F. A. T, nimero 1, del Man-
do aéreo de| Mediterraneo, que damos mas abajo.

La F. A. T. fué en sus principios parte integrante del
Fighter Command (Mando de Caza), y tenia por objeto ase-
gurar la mixima cohesién en las misiones en que los apa-
ratos de reconocimiento tictico y bombardzo ligero necesi-
taban proteccién de caza; lo que parece una reminiscencia
de la antigua organizacién inglesa, en la que, como hemos
dicho, los wscasos Grupos de reconocimiento que existian
dependian de dicho Mando de Caza; sin embargo, v como
consecuencia e la creacion de un nuevo Mando, el “Air
Defences of Great Britain" (Defensa aérea de la G. B.), ¢

Mando de Caza fué a su vez englobado dentro del conjunto
delaT. A. T.

No parece aventurado suponer que esta medida se de-
biese a 1a casi ausencia de actividad aérea enemiga sobre In-
glaterra, con lo que €l enorme contingente del Mando de
Caza resultase desproporcionado en relacién con dicha ac-
tividad.

Sin embargo, mas tarde se organizé de nuevo €l Fighter
Command, tal vez como consecuencia d: la necesidad de
combatir un nuevo peligro: e] de las bombas volantes. Los

datos que hemos conseguido reunir sobre la composicion de
la primera I*. A. T, son los siguientes :

Estaba en 1943 formada por tres fuerzas principales:

@) Ifuerza aérea del desierto, con material Spitfire 17,
'HI y IX, de caza y cazabombardeo; Kiltyhawk, cazi-
bombardeo, y Huricane 11 D (Tank-buster), Mision prin-
cipal, mantener superioridad aérea sobre la zona de hnta-
lla y paralizar las comunicaciones lccales por ferrocarril v
carretera.

b) Fuerza de bombardeo tactico. Con material de hom-
bardeo medio N. American Mitchell, Douglas Boston, Mar-
tin Baltimore, Bristol Blenheim. Mision principal, ampliar
la accion de la I. A. de] desierto, con escolta de caza.

¢) El 12 Mando d> Apoyo aéreo de la F. A. de Iista-
dos Unidos, cuya mision era cooperar con el V Ejército en
el oestz de Italia, como la IF. A. del desierto hizo con el
VIII Ejército inglés.

Entre los tipos empleados, Lightning v Thunderbolt.

Los Mandos de Apoyo Aéreo se componian de aviones
de caza, bombardeo ligero y medio y aviones de enlace. Pos-
teriormente, y como consecuencia de la experiencia de esta
campaiia norterafricana, fueron sustituidos (enero 1944) por
las Fuerzas aéreas tacticas.

Se formd tltimamente una tercera T. A, I, inglesa e¢n
el teatro de cperaciones de Birmania, de la cual conocemos
los siguientes datos:

Form¢ paite del Mando aéreo del Este (Ifastern Air
Command), con la IF. A. estratégica americana.

Material —Bombardeo ligero: Pultee IVengeance (hom-
bardeo en picado), Huwrribomber, Invader A. 36 (version
de P. 51-B Mustang). Caza: Spitfire, Kittyhawk, Mustany.
Beaufighter y Lightning. Reconocimiento : Mosquito DH 98.

Esta tercera F. A, T. tenia un Mando de Transport: de
Tropas, que no sabemcs en el momento si serd consecuencia
de las especiales caracteristicas del teatro birmano de ope-
raciones, o silo poseian todas las T'. A, T, inglesas.

Emplearon como material Douglas Dakota C 47 y Cur-
tiss Comandos.

Esta IF. A. T. esta mandada por un Air Chief Marshal,
grado equivalente a nuestro Capitan General, lo que indica
la importancia de los efectivos de que disponen,
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La primera F. A. T. ha estado mandada por un Tenien-
te General (Air Marshal). Y la segunda F. A. T., prime-
ro, por un General de Brigada (Air Vice Marshal), y, pos-
teriormente, por un Teniente General,

Veamos ahora algunas opiniones inglesas contempora-
neas sobre interdependencia del E. A. y el de Tierra, asi
como del criterio que actualmente existe en Inglaterra so-
bre Cooperacion aeroterrestre.

En una entrevista que en enero de 1943, el entonces Ca-
pitan General Sir Arthur Tedder, Jefe de las F. A. del Este
Medio, concedié en El Cairo a la Prensa, al abandonar su
puesto para hacerse cargo del d= segundo Jefe del E. M. del
Aire en Inglaterra, dijo entre otras cosas:

El bombardero yanqui “Helldiver”.

“Quiero bacer nctar el nuevo aspecto del combatz por
el aire en esta gueria. La existencia del teatro aérzo de
operaciones ha modificado 1 Arte militar, haciéndclo tri-
dimensional ; su aspecto ha cambiado totalmente y ya no
puede ser definida la Aviacion en términos que eran co-
rrientes en la pasada guerra, como artilleria de largo al-
cancz.

El dominio del aire decide lo que suceda en tierra y mar,
mientras que los Ejércitos y las Marinas no pueden afec-
tar al dominio del aire.

Las F. A. d2l Imperio han crecido hasta adquirir una
importancia igual a la de los Ejércitos de Tierra y Mar, y
estan mandadas por hombres que se han especializado en el
tiabajo aéreo durante mas de un cuarto de siglo; por =l
contrario, las fuerzas de! Eje estin mandadas por solda-
dos cuya mentalidad terrestre es, en gran parte, culpable
del empleo inadecuado que han dado a sus Fuerzas aéreas.

La leccion «=sencial aprendida en el Este Medio es, que
una Fuerza aérea es una entidad ofensiva separada, atacan-
do al enemigo en coluboracion con el Ejército.

Hoy, giacias a esta leccion, Inglaterra es la tinica d= las
nacicnes en lucha que puede contemplar su fuerza comba-
tiente en el air2 sin trabas ni cadenas, como una Fuerza
aérea que manda en el aire,
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Limpiando los cielos de enemigos ha hostigado a las
Fuerzas de Tierra del Eje donde tales ataques beneficia-
ban mas al Ejército, y no por suerte o casualidad, sino gra-
cias a planes previos y cuidadosamente concebidcs,

En algunos puntos, como Jedahia, Marble Arch y Nofi-
lia, €l Ejéicito ha apoyado a las F. A. conquistando aeré-
dromos, limpiando campos de minas, nivelando el terre-
no, etc., etc., y la cooperacion entre Montgomery y Con-
ningahm (Jefes del VIII Ejército y primera F. A, T, res-
pectivamentz) ha sido constante en la preparacion y desarro-
llo de cada batalla.”

El General Montgomery, en su libro “Usc del poder
aéreo”’, da un resumen de las experizncias tenidas en sus
recientes campaiias. Segtin él, “el apoyo aéreo es indispen-
sable para cualquier operacion ofensiva”, y afiade: “Los
Generales que no comprendan la parte decisiva que las
F. A. juegan en esta guerra, en la que todos los Ejércitos
actian combinadocs, estan condenados al fiacaso.”

En la revista Flight, y de un articulo titulado “Las ma-
ximas del General Montgomery”, entresacamos los siguien-
tes parrafos:

“En Africa fué desarollado por primera vez el método
por el cual un Ejército y una IF. A, puzden trabajar jun-
tos hasta la victoria, y todo estudioso de la guerra debe agra-
decer al General Montgcmery la sincera exposicion de los
principios en los qu2 este feliz “modus operandi” estaba
basado: “Nunca empezamos—dijo—una batalla terrestre
hasta que la batalla del aire estuvo ganada; este es el pri-
mero y 2l gran principio en la guerra moderna.”

El General, al ser interrogado, establecio el hecho de que
el Ejército no debe mandar el aire, e insistio tan enérgica-
mente como le fué posible en que los dos deben trabajar
como un todo: “Cooperacion con el Ejército no quierz de-
cir nada—dijo—; ncsotros no lo comprendemos. Cuando se
es una entidad es imposible cooperar.”

Que el Ejército y la F. A. habian llegado a ser una
entidad, es una de las principales razones de los brillantes
éxitos del VIII Ejército inglés. En la campania de Tinez,
y después de ella, e] Grneral Eisenhower mandé el Aire;
pero esto ocurrio porqu: era Comandante en Jefe aliado,
con supremcs poderes sobre los tres Ejércitos: Tierra, Mar

Abastecimiento aéreo de tropas en Corregidor.
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y Aire, asi como sobre todos los aliados; por la misma ra-
zon, en la invasion de Europa, el Capitan General del Aire
(Air Chief Marshal) Tedder puede mandar sobre los Ejér-
citos y Marina por su calidad de segundo Jefe de los Ejér-
citos de invasion.

La revista The ceroplane, de 7 de enero de 1944, co-
mentando las anteriores declaraciones en su articulo de fon-
do, dice: “La novedad radica en el hecho de que la afirma-
cion proviene de un soldado distinguido que se ha atrevido
a expresar puntos de vista que hasta hace poco habian sido
considerados como herejias en los medios del LEjército de
Tierra.”

LEstas dos opiniones, la una de un ilustre aviador; de un
Mariscal victorioso la otra, indican un gran acuerdo de fon-
de, con ligeras divergencias de exposicion.

Tedder habla de Fuerzas aéreas autéonomas y cooperan-
tes; Montgomery reconoce la decisiva aportacion de la Avia-
cion al éxito en tierra. El primero define las Fuerzas aéreas
inglesas como entidad ofensiva independiente, mientras que
Montgomery prefiere considerar fuerzas terrestres v aéreas
como una entidad, excluyendo el adjetive “‘cooperador”.
No obstante, la evidencia de la necesidad de la Aviacion de
Cooperacion, se muestra claramente =n ambos puntcs de vis-
ta, v la solucion inglesa a tan importante problema corro-
bora todo lo expuesto. En efecto, aunque carentes de datos
que permitan dar categoria de aserto a la subsiguiente con-
jetura, no parece aventurado suponer quz el funcionamien-
to y organizacion de las Fuerzas aéreas tacticas inglesas
(cristalizacion de la experiencia en cooperacion aire-tierra
en las batallas norteafricanas) sean casi los mismos de sus
congéneres, las Tactical Air Forces norteamericanas, ya que
como es sabido el modelo que la Aviacién de los Estados
Unidos utilizo para crear tales Fuerzas fué precisamente
la primera Fuerza aérea tictica inglesa. Al estudiar la or-
ganizaciéon norteamericana, veremos que la solucion estriba
en una mutua independencia que no obste para que exista
la mds intima colaboracion.

ESTADOS UNIDOS

En el afio 1930 las Fuerzas aéreas del Ejército son de-
neminadas Air Corp, forman parte del Ejército de Tierra y
dependen con él de la Secretaria de Guerra de| Gobierno

El avién britdnico Blackburn “Firebrand”, equipado
con un torpedo.
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Soldados yanguis en Iwo Sima recogen correo parachutado.

federal. Como veremos a continuacion, nos vemos aqui obli-
gados a estudiar la totalidad de la organizacion de la Avia-
ci6n americana, pues toda ella wsta destinada exclusivamente
a cooperar con el Ejército en el momento que estudiamos.

La mision del Air Corps s suministrar un elemento de
combate altamente movil, con el cual llevar a cabo tantas
operaciones como sean requeridas por los planes ticticos y
estratégicos del Comandante en Jefe. Puede emplearse tac-
ticamente, estratégicamente, o <= ambas formas, en un tea-
tro de cperaciones distante d= aquel en que operan las tro-
pas de Tierra, o en cooperacion con ellas contra las fuerzas
hostiles del Aire, Mar y Tierra.

Sus objetivos son marcados por las condicionzs necesa-
rias para llevar a cabo operaciones tales en el aire que ha-
gan pesible a las Fuerzas aéreas y terrestres proseguir el
plan de campaiia concebido por el General en Jefe.

Misién de la Fuerza aérea.

IZs apoyar la mision del Mando Tactico o territorial al
cual esta agregada o al cual le ha sido ordenado apoyar.
Puede en algunas ocasiones ser predominante e incluso el
unico medio de cumplir la mision de tal Mando terrestre.
En todos los eventos, una perfecta aplicacion del principio
de cooperacion es vital.

Caracteristicas de la Fuerza aérea.

a) Organizacion general—Al determinar la Organiza-
cion de una Fuerza aérea debe acéptarse como un principio
que =n la mayor parte de las situaciones, y particularmente
en los primeros momentos de la guerra, las op raciones del
bombardeo son e la mayor importancia. Il ntimero y tipo
de unidades de bombardzo que se necesiten deben ser las
primeras a determinar, y la Fuerza aérea, entonces, com-
pletada por el asignamiento de las cantidades necesarias de
Caza, Aviacion de ataque y Unidades auxiliares, lo que per-
mitira llevar a cabo las misiones de bombardeo con éxite.

En ciertas operaciones una Fuerza aérea puede ser em-
pleada como un todo contra un solo objetivo. Otras veces sus
varios camponentes pueden ser empleados contra objetivos
ampliamente separacdos. Cada clase de Aviacion de Comba-
te debe se empleada en el tipo de mision para el cual ha sido
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proyectada. En casos excepcionales toda clase de tipos pue-
den emplearse, con limitaciones, en misiones diferentes de
aquellas para las que fueron proyectadas.

Dentro de esa organizacion existian 30 Iiscuadrillas de
observacion, afectas a las Divisicnes del Ejército de Tie-
rra, que formaban parte de la Aviacion de Cooperacion, y
con 22 mas de la Home Guar formaban un total de 52 Es-
cuadrillas de observacion a la disposicion de las Grandes
Unidades terrestres.

Dependian administrativamente del Jefe del Army Air
Corps, Su instruccion y entrenamiento eran de la incumben-
cia de los Jefes de las Unidades a que estén afectas.

Sin embargo, en la guerra actual, y como consecuencia
de las experiencias recogidas, las Fuerzas aéreas de coopera-
cion americanas han sufrido dos cambios de organizacion
consecutivos.

El resultado del primero fué agrupar en cinco Mandos
de Apoyo Aéreo (Air Support Command) todas las Escua-
drillas antedichas, dependiendo elles a su vez del Mando
de Combate (Combat Command).

Cada Air Support Conmmand estid mandado por un Co-
rone| o ‘General de Aviacién, y comprende aviones de reco-
nocimiento, bombardeo ligero, bombardeo en picado, de
asalto, de transporte de tropas, paracaidistas e Infanteria
de desembarco aéreo con planeadores. De estos cinco Man-
dos, los cuatro primeros depzndian organicamente de cada
una de las cuatro Flotas aéreas, y estaran destinados en
principio a operar, respectivamente, con el E. de T. de igual
numeracion.

El quinto quedaba a las ordenes directas del Jefe del
Mando de Combate, para cooperar con las fuerzas blinda-
das de Tierra.

A las ordenes del Jefe del Mando de combate existia
un E. M. de la Aviacion de Apoyo, “Air Support Staff”.

Esta Organizacion no era, naturalmente, rigida, pudien-
do en caso necesario cada Gran Unidad disponer de otras
Fuerzas aéreas, a mas de las asignadas, y también el Air
Support Staff podia disponer de cualquicra de estas Agru-
paciones para cooperacion con otras Fuerzas terrestres o
navales, o bien para emplearlas en misiones aéreas indepen-
dientes,

JEFE JUPREMO
DEL
T8ATRO DE QOPERY.

JEFE TIERRA JEFE AIRE
TEATRO OPr. TEATRO OPJS.
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Mas recientemente, y como ya hemos dicho, las expe-
riencias obtenidas en la campaiia de Tunez han cbligado a
modificar nuevamente el criterio organico norteamericano
sobre esta cuestion, y en la actualidad la Aviacion de Coope-
racién con tierra se denoming “Tactical Air Forces” (Fuer-
zas aéreas tacticas). .

Por ser consecuencia la creacion de estas Fuerzas aéieas
tacticas de una total organizacion de las Fuerzas aéreas
norteamericanas, ccn la creacion, a mas del Mando ya di-
cho, de los Strategie Air Forces (IFuerzas aéreas estratégi-
cas), Air Defense Command y Air Service Command,
de cuyos nombres se desprende su cometido, y teniendo no-
ticias de que las Fuerzas estratégicas fueron creadas en
enero de 1944 (revista Fligh, julio de 1944), creemos mas
que probable que fuese esta fecha la de la total recrganiza-
cion, y, por tanto, la de origen de las D. A. T.

La Gran Unidad de empleo de las T. A. I, es la Divi-
sion Tactica de Aviacion (Tactical Air Division); la Gian
Unidad de empleo de las T. A. F. es la mision tactica de
Aviacion, cuya dependzncia organica dentro de un teatro de
operaciones se indica en el grafico 2.

El Tactical Air Command existe, caso de que el ni-
mero de Divisicnes requiera este escalén intermedio.

Las misiones que se asignan a la D. T. A. son (en de-
erminado teatro de operaciones) las siguientes:

1. Conquistar v mantener el necesario grado de su-
perioridad aérea para permitir libertad de accion a las Fuer-
zas aéreas y terrestres.

2.° Informar a las IFuerzas aéreas y terrestres.

3.° Atacar objetivos terrestres vitales en la retaguar-
dia del enemigo en relacién con las operaciones terres-
tres.

4.° Apoyar los esfuerzos de las tropas de superficie
dentro del area de accién de la Gran Unidad terrestre a
que esta afecta.

La Tactical Air Division es la G, U. aérea que normal-
mente trabaja conjuntamente con la G. U. Ejército, con
relaciones de mutua dependencia. El Aire no manda a la
Tierra ni la Tierra al Aire.

En el grafico 3 damos su composicién.

El Regimiento de Control tictico tiene a su cargo la es-
cucha y alarma aérea, la defensa activa A. A.
en el aire, para lo cual reserva una cierta canti-
dad de caza, «l enlace con la Unidad del Ejér-
cito de Tierra y el control de vuelos dentio de
la zona de la D. T. A. Su organizacion esque-
matica es la del grafico 4.

Partidas aéreas (Air Partiers).

[ 1 ]

) Al depender gran parte de las misiones de la

FUERIAf AEREAS FUERZAS AEREAS PEFENSA B.A.
ESTRATEG. TACTICAS
fTRAT. AIR FORLE TALT. A1Q FOALES AR DEFENSE C.

SERVICI1OS
AROEFENCE MAMD

Aviacion de la D. T. A. de las incidencias del
ccmbate, asi como de las nuevas informaciones,

MANDO DE AVIACioN
TACTICA

TACTICAL AIR MAND

-
OY. Avia
TAC n'm‘::ou? :l l oTA _l l DT. ]
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tanto procedentes de reconocimientos terrestres
como aéreos, que se vayan recibiendo, las Uni-
dades de Tierra sentiran necesidades de apoyo
aéreo que no han podido ser previstas ; para aten-
der a esta necesidad se crean unos destacamen-
tos especiales de enlace llamados Partidas Aé-
reas (A. P.), con misién de enlace Aire-Tierra.

Estas Unidades dependen del Regimiento de
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Contro] tactico, mas concretamente del Grupo de enlace
Aire-Tierra, y constan de uno o varios Oficiales técnicos
de Aviacion, personal subalterno y potent:s medios de trans-
mision. Sus funciones son:

FUERZAS ALREAr DEL
TEATRO DE OPERACIOHES

Nivmero 57

seyendo puestos de deteccion (Radar) que localizan indis-
tintamente aviones propios y enemigcs, y conocida y con-
trolada constantemente la ruta de las formaciones amigas,
puede =»n todo momento interpretar la informacion.

Funcionamiento.

El conjunto “Ejército-D. T. A.” planea las
cperaciones futuras. Sus Mandos y sus Esta-

THEATER aA.F g . 0
T dos Mayores las estudian de comun acuerdo y
h AT fijan las misiones de bombardeo y reconoci-
’"‘“"r; aeen : miento en todo agucllu que la situacién e in-
formacion disponible consienten. En estas mi-
siones predetzrminadas se emplean la mayoria

de los medios disponibles.

i La determinacion de las misiones de la caza

L . .

{ L ' I 1 parece que debizra hacerse exclusivamente por
BomMa?racre CAZA I RECOM TacT. X .
Tacyicar oom. sigruEs ! racvica g, raamsmisiones| el Mando y E. M. de la D. A. T.; pero es evi-

! dente la intervencion indirecta que existira del
. Ejército de Tierra, ya que su Mando y Esta-
ConNTRo 1 1
R o T do Mayor han inteivenido en el planeo de las
winos 1o. cormao. aacTicAL operaciones del bombardeo y reconocimiento
que condicicnan el empleo de la caza, asi como
también al precisar los puntos o zonas en que
Hmum?l I [EEvzermeam | | or mas interesa una eficiente proteccion de las
GROUSS. Ie m“‘m] L .' I ¥ &
|u_-.,.m;.. [reare.sacrico Fuerzas terrestres contra las acciones aéreas
Ty enemigas, detalle que es de la incumbencia del
o el o Mando de Tierra el decidir.
GRUPOS . . . . .
Fauaoaon — Grdjico 3 Particularidad digna de espzcial mencion es
x {4 . )

a) Enlazar con el aire las GG. UU. subordinadas del
Ejército.

b) Son 6rganos consultivos de las GG. UU. a que estan
afectos, pero carecen de facultad de decidir.

¢) Responsables del intercambic de informacion aire-
tierra y tierra-aire,

d) ‘Transmiten las peticiones de ataque v reconocimien-

la doble dependencia de las Fuerzas de bom-

bardeo tactico de las F. A. T.y de laD. A. T.
Su razon es la siguiente: Las Fuerzas aéreas ticticas pro-
yectan y dirigen directamente las operaciones de toda la
Fuerza de bombardeo, pcr lo cual se =vita asignar perma-
nentemente alguna de ellas a la D, A. T.

Las otras Fueizas de caza y reconocimiento estin per-
manentemente afectas a la D. A, T., sin perjuicio de que
cuando se considzre oportuno, las F. A. T. dispongan de
ellas para reforzar temporalmente otra D. A. T.

REGTO.CONTROLTACTICO|
TACTICAL CONTROL GRUP

P.M ¥ ORUPO CONTROL
HQ AMD CONTROL S.Q.D.

GRUPO TRAMSMISIONES
coMuMIic. J.Q@.D.

G"'{ftﬂ‘r'd /-

to de la G. U. terrestre a la D. T, \., quien las estudia de
acuerdo con el Ejército, y las concede ¢ no.

Como ya hemos dicho, la D. T. A. asegura, por medio
de su Regimiento de Control tictico, la defensa activa
A. A. en 2 sector del Ejército con quien trabaja; dicho
Regimiento regula también la circulacion de la Aviacion
propia de la D, T. A.

El funcionamiento de este organismo es el normal, po-

[ I

LocAaLIZAcionN GRUPO DE ENLACE
AIRCRAFT WAR AIRE TIERRA
MING sSQDonN AIR GROUMD LIAIfON 3QDOd

AIR
PARTIERS,

l

Unicamente hemcs podido localizar como Unidadzs de
este tipo las que constituyen la novena [Fuerza aérea norte-
americana, la que segin 1 “Jane’s All the World Flighting
Aircraft” posee un Mando de tiansporte de tropas.

De esta Gran Unidad hemos podido localizar la prime-
ra F. A. T, afecta al sexto Grupo de Ejércitos wn Alema-
nia, y la doce F, A. T, que actué en el desembarco aliado
en el sur de Francia.
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GUERRA POR MAR Y GUERRA EN
EL AIRE.— Por el mar y por el aire,
fundamentalmente, han llegado los Esta-
dos Unidos de Norteamérica a quebran-
tar la fortaleza del Japén. En la fdlogra-
fia aparece una formacién de bombarda-
ros edios "Mitchell”, de la Armada aé-
rea de la gran potencia norteamericana,
en rute hacia los aerédromos japoneses
de Rabaul, en el momento en aue pasan
sobre un convoy, también norteamerica-
no, que conduce tropas a las islas Green.

CONCLUSIONIES

Tratamos de hacer a continuacion un estudio critico dw
las ventajas e inconvenientes de los sistemas organicos que
hemos visto, y, finalmente, intentarzmos razonar un ligero
eshozo de lo que tal vez pudiera ser nuestra crganizacion
de la Aviacion de Cooperacion con el LEjército de Tierra.

La Aviacion de Cooperacion en Alzmania tenia como fi-
nalidad primordial, para la cual estaba poderosamente do-
tada de los medios nrecesarios, ¢l obtener, analizar y difun-
dir rapidamente la maxima cantidad pcsible de informa-
cion (la observacion de tiro de Artilleria y ¢l enlace son
misiones de menor frecuencia o importancia).

Sus zonas de accion se deducian de la categoria y ca-
racteristicas de las Unidades a que estaban afectas (Ejérci-
to, C. de IZ., normales, d2 montafia, cairos), condicionando
tales zonas el tipo de materia! de que se dctaban las Es-
cuadrillas,

No existian Unidades aéreas de combate afectas orga-
nicam:nte a las GG. UU. terrestres, pero es evidente que
la Aviacion ha apoyado repetidamente, y con extraordina-
tia eficacia, las operaciones terrestres, wspecialmente las de

GG. UU. blindadas).

Il perfecto acuerdo conseguido entre Tierra y Aire po-
dria parecer a primera vista imposible de cbtener sin un
previo acurrdo o plan de acoplamiento de las Unidades lla-
madas a operar conjuntamente, si pensamos en la dificul-
tad de encajar armonicamente organizaciones tan comple-
jas y diferentes.

Sin embargo, estudiando la influencia que los teatros
de operaciones, el desarrcllo de la batalla y, por tltimo, la
organizacion de superficie puzden ejercer sobre las tres prin-
cipales especialidades aéreas que actian ofensiva o defen-
sivamente en ¢l cuadro d= la batalla tridimensional que ha
sustituido a la forma clasica, vemos lo que sigue:

Awviacién de Caza—Siendo sus misionos netamente aé-
reas, no sufre la influencia de la organizacion de las Uni-
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dades terresties sobre las que opera, bien sea en misicnes
de proteccion a otras Unidades aéreas, o bien en aquellas
de cobertura sobre el campo de batalla. Unicamente las mo-
dificaciones de la linea del frente puzden ofrecer relativa
influencia sobrz la actuacion de estas Unidades.

Awiacion de Bombardeo Tdctico. — Actuara siempre a
considerable distancia (medida en velocidades de avance de
Infanteria, © incluso carros) de las trcpas propias, aun en
los casos extremos de méxima aproximacion, en que su ac-
tuacion tendra un limite: el de vanguardia de la zona de
contrabataria y prohibicion, ya que los tiros de Apoyo di-
recto no ofrecen garantia por la imprecision del bombar-
deo; es, pues, evidente que tampcco las caracteristicas y
peculiaridades dz2l combate de supeificie pueden afectar el
desarrollo de sus misiones de cooperacion.

%
e

Awviacion de Asalto—LEs la verdadera Aviacion de apo-
yo por 'a precision y potencia de sus tiros, considerablmen-
te aumentada, tanto por los mayores calibres usuales ccmo
por el cada vez mas generalizado empleo d= los proyectiles
cohete.

Se ha acreditado como factor importantisimo de éxito,
como magnifico medio resolutivo del problema = enlace In-
fanteria-Artilleria, sustituyendo muchas veces con ventaja
a esta ultima, y siendo, sobre todo, irreemplazable en apoyo
a Unidades acorazadas y defensa contra carros.

De sus dificiles y delicadas caracteristicas de empleo s
consecuencia el cimulo de cualidades morales y técnicas que
esta wspecialidad exige de sus ejecutantes. El intimo apoyo
durante el combate, incluso en el momento del asalto de la
Infanteria, exige, aparte de un perfectisimo enlace Aire-
Tierra, el cabal conocimiento por parte de los pilotos de las
caracteristicas organicas y posibilidades tacticas de las Uni-
dades con quz cperan; para garantizar y mantener dicho co-
nocimiento debera constantemente ejercitarse y comprobar-
se en tiempo de paz, con frecuent2s maniobras y ejercicios,
en los que actiien siempre en misiones de apoyo directo de
Infanteria o carros.



REVISTA DE AERONAUTICA

También debe este personal ccnocer, con el detalle posi-
ble, las caracteristicas de las fuerzas enemigas terrestres,
asi como sus dispositivos tacticos; en resumen, <] piloto de
asalto debe estar perfectamente familiarizado con el aspec-
to que desde su dificil punto de vista (la cabina de un avion
veloz volando a pocos metros del suelo) presentzn todas las
- posibles fases e incidencias del combate.

De lo expuesto creemos que puede deducirse facilmen-
te que:

Es evidente que no existen razones que justifiquen or-
ganizar grandes Unidades dedicadas a la cocperacion es-
pecialmente, ya que las misiones de caza y bombardeo que
se requieran en un determinado teatro de operaciones pue-
den perfectamente ser desempefiadas por la Aviacion Inde-
pendientz o Flota Aérea.

Tal vez pudiera ser materia de discusiéon contra crite-
rios poco aeronauticos la dependencia de la Aviacion de
Asalto, basindose tales criterios en sus peculiares caracte-
risticas de empleo; contra ellos y en pro de la exclusiva de-
pendencia de las Unidades de asalto de un Mando aéreo
pueden aducirse argumentos decisivos. Importante es el he-
cho de que los alemanes no considerasen necesario crear
mas Aviacion de cooperacion que la puramente informativa.

En evidente contraposicion con el criterio aleman, el que
prevalece en el bando anglosajén preconiza el emplear Gran-
des Unidades aéreas casi exclusivamente en misiones de
apoyo a las Fuerzas terrestres,

El actual criterio de organizacién obedece, a nuestro pa-
recer, a dos causas principales: primera, a la tradicional
doctrina de empleo americana, segtin la cual la totalidad de
las Fuerzas aéreas actiian en beneficio del E. de Tierra, del
que eran parte integrante (y decimos “eran” porque ya
précticamente no ocurre asi; aunque se sigue denominando
a la Aviacion norteamericana Army Air Forces, o Aviacion
del Ejército, desde marzo de 1942 depende de un jefe ne-
tamente aéreo: el Genral H. H. Arnold, quien es responsa-
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ble directamente ante el Alto E. M. (General Staff) del De-
partamento de Guerra del funcionamiento d= las Fuerzas
acreas) ; segunda, a la superabundancia de medios, hombres
y material, y a su enorme capacidad de preparacion y entre-
namiento de personal técnico de todas clases, lo que no obli-
ga a sus Fuerzas aéreas a adoptar soluciones econémicas.

Esta solucion clarisima y netamente sui generis (ya que
tal lujo de medios no puede hoy permitirselo ninguna otra
nacién, tal vez ni siquiera Inglaterra, que depende en alto
grado de la gran capacidad productiva de la industria nor-
teamericana, probablemente la razén de su actual organiza-
cion), ha demostrado ser de enorme eficacia a lo largo de las
ultimas campafias de la guerra; pero cabe preguntarse si no
viola patentemente e] principio de economia de fuerzas, lo
que, por muy grandes que sean las posibilidades econémicas
e industriales de un pais, no esta nunca plenamente justi-
ficado.

Creemos que la doble dependencia de las Unidades de
Bombardeo Tactico dentro de las D. A. T. es consecuencia
de sus caracteristicas de empleo, ya que el resultado de sus
bombardeos rara vez redundard en beneficio inmediato de
la Infanteria, siendo lo normal emplear estas fuerzas en ata-
ques a objetivos de caricter estratégico, puesto que el me-
nor escalon del E. de T. que colabora en la preparacion de los
planes de operaciones es el de Ejército, cuyos objetivos son
precisamente estratégiccs.

Caso de ser el Mando de las Fuerzas Aéreas Técticas el
que disponga la operacion, privando momentineamente a la
Gran Unidad Ejército, a la que la Division Aérea Tactica
estd afecta de parte o del total de sus Unidades de bombar-
deo, lo l6gico sera que los objetivos que dicho Mando de-
signe se encuentren a distancias que superen la zcna de in-
terés de la G. U. Ejército, y seran también, por tanto, de
caracter estratégico. Creemos que este razonamiento también
apoya nuestra tesis de lo innecesario de la agregacion (si-
quiera sea ésta con las caracteristicas de independencia que

Fotografia en la que se ven los efectos

causados por una visita de los bombar-

deros de la R. A. F. sobre un aerédrome
en Derma.

Esta fotografia, obtenida por cazas bri-

tdanicos, denuncie los daiios causados en

el material de vuelo y en los talleres por
el bombardeo.
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presenta la organizacion americana) de las Unidades de bom-
bardeo a G. U. de Cooperacion con el E. de T.

Podemos deducir de cuanto queda expuesto una serie
de conclusiones que, mas o menos sancionadas por la prac-
tica, pueden servir de ortentacion a quienes con mas com-
petencia y conccimientos que nosotros dediquen en su mo-
mento la atencion a la resolucion organico-tictica del im-
portante problema de la cooperacion aeroterrestre,

Son éstas las siguientes conclusiones:

Primera. La denominacion Aviacion de Cooperacion
ha caido totalmente en desuso (si nosotros la hemos emplea-
do en este trabajo se debe unicamente a persistir tal califi-
cativo en lo poco que sobre esto hay reglamentado), dena-
minandose Aviacion Tactica la que tiene normalmente este
cometido.

Segunda. LEn todos los paises existe una Aviacion de
Informacion que trabaja en beneficio exclusivo de las tro-
pas terrestres a partir d= C. de E. o L. si se trata de Uni-
dades normales, o de Division si lo son de Carros.

Tercera. El actual criterio en las grandes potencias, en
lo que se refierz a las relaciones Aire-Tierra, es de mutuo
acuerdo y colaboracion, sin mas dependencias mutuas que
las que se derivan de la misma naturaleza de las operaciones,
donde, para obtener el éxito, se trata de asegurar la entidad
Fuerzas aéreas-Fuerzas terrestres.

Cuarta. ILas soluciones organicas hoy en boga en lo
que se refiere al problema que estamos tratando, son posi-
bles, en el caso d= las potencias victoriosas, coma conse-
cuencia de sus excepcionales cualidades econdomico-indus-
triales, sin que, por otra parte, deban considerarsz como fa-
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llidas las concepciones germanicas por el hecho de haber
perdido la guerra las potencias del Eje; de ambas tenden-
cias distintas pueden obtenerse ideas aplicables al caso es-
pecifico de nuestro pais, algunas de las cuales exponemos
a continuacion :

A) No es necesaria la organizaciéon de Grandes Uni-
dades aéreas de empleo exclusivamente tictico, consideran-
do, ademas, tal organizacién absolutamente irrealizable en
nuestra Patria.

B) A nuestro entender, seria una solucion a tan im-
portante punto mantener la actual organizacion en lo que
se refiere a la Aviacién Informativa afecta al E. de Tierra
v organizar las Fuerzas aéivas de Accion Téctica a base
de Unidades de Asalto.

C) La dependencia orgénica y tactica de tales Unida-
des seria del Mando aéreo, sin perjuicio de su actuaciéon
cuando fuera necesario en provecho de las Grandes Uni-
dades terrestres, una de sus mds importantes misiones; no
debe olvidarse que las Unidades de Asalto tienen objetivos
que solamente a Aviacidon interesan en e] despliegue de la
Fuerza aérea enemiga, v de un desdoblamiento 2n la de-
pendencia de estas Unidades resultaria un grave perjuicio

2] principio de economia de fuerzas, lo que en paises de
tan reducidas posibilidades industriales como el nuestro se-
ria particularmente peligroso.

D) La unidad de empleo podria ser el Regimiento,
quien con un pequeiio E. M. especializado en coordinacion
aeroterrestre, trabajaria conjuntamente con el . M. de la
Gran Unidad, Ejército o Grupo de Ejércitos, para las mi-
siones de apoyo a las fuerzas de superficie.

Carretera como pista de despegue de un bombardero en picado morteamericano.





