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Organizacién de Ataques de Bombardeo en Masa

La organizacién de un ataque en masa por el Man-
do de Bombarderos de la R. A, F. nunca es una tarea
automatica o de repeticion. Cada ataque es una bata-
lla técnica contra un ejército de técnicos bien organi-
zado, y se proyecta invariablemente de acuerdo con las
circunstancias particulares del dia o de la noche—cir-
cunstancias que dificilmente se repiten en lo futuro—.
Esto ocurre en cuanto al bombardeo estratégico de las
ciudades industriales alemanas: cambios en las condi-
ciones atmosféricas o nuevos inventos, que causen un
cambio radical e inmediato en la tactica, hardn que una
batalla aérea sobre una ciudad alemana difiera total-
mente de otra. La Batalla de Hamburgo, que se llevo
a cabo durante una semana de tiempo ideal para el
bombardeo y contra una fuerza de cazas nocturnos
temporalmente desorganizada, tuvo muy pocos rasgos
similares a la de Berlin, cuyo primer asalto se llevd a
efecto en gran escala en los primeros meses de invier-
no, cuando el tiempo es generalmente desfavorable, y
en la cual hubo que hacer frente a una defensa aérea
reorganizada y reforzada.

La diferencia entre uno y otro ataque se hizo mas
evidente cuando tuvimos que desviar parte de nuestras
fuerzas, dedicadas al bombardeo estratégico de las in-
dustrias alemanas, hacia la destrucciéon de las defen-
sas enemigas contra la invasion de Francia, que era un
objetivo mucho mds apremiante, Por diferentes que
sean los otros factores, los objetivos atacados en 1943
casi siempre tenian de comun el que se trataba de gran-
des areas y bien pobladas. En el invierno y la prima-
vera de 1944, al finalizar la primera etapa de la Batalla
de Berlin, el Mando de Bombarderos tuvo que reorga-
nizar su método de ataque para poder llevar a cabo la
destruccion de objetivos tales como centros ferrovia-
rios, depositos de municiones o almacenes militares,
que cubrian extensiones relativamente pequenias. Mds
tarde, al aproximarse el dia de la invasion, los objeti-
vos se redujeron al tamafio de una bateria de cuatro
cafiones o una hilera de postes de estaciones de radio
—unidades en el sistema defensivo aleméan que era vi-
talmente importante ponerlas fuera de acciéon durante
las horas criticas del desembarco—. Nunca se habia pues-
to a prueba la flexibilidad de nuestra organizacién
como en esta ocasién, especialmente si se tiene en con-
sideracion que al mismo tiempo era necesario conti-
nuar el bombardeo estratégico de los grandes sectores
industriales de Alemania para evitar la reconstruccion
de industrias esenciales de guerra. Una noche, el Man-
do de Bombarderos tenia que lanzar dos o tres mil to-
neladas de altos explosivos en una gran variedad de
blancos pequenos, pero vitales en Francia, y la noche
siguiente las tres y media hectireas de las fibricas de
Krupp, a la vez que otras zonas en Essen, serian ataca-
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das por la misma fuerza con la misma cantidad de bom-
bas explosivas e incendiarias.

Por lo general, la organizaciéon ha sido resultado
de la experiencia obtenida en el campo de batalla; no
ha sido nunca nuestra tictica desarrollar un sistema de
ataque sin antes probar su eficacia, generalmente en
pequefia escala, en el campo de operaciones. En 1941
se empled un nuevo equipo que, sin duda, permitiria la
sincronizacion de nuestros ataques con mayor preci-
sion; ya seria posible asegurar, minuto mis o menos,
la llegada a una hora fija de cada escuadrén de bom-
barderos a un punto designado sobre territorio enemi-
go. Por consecuencia, el ataque resultaria mucho mas
concentrado que antes en cuanto a tiempo, y como
resultado, en cuanto a espacio, Este equipo fué proba-
do primeramente en unos cuantos aviones en vuelos
sobre Alemania, y cuando se supo el resultado de la
prueba se decidi6 no volverlo a usar hasta que fuera
posible instalarlo en una fuerza considerable. Enton-
ces, en la primavera de 1942, se proyectaron los prime-
ros ataques de ‘“‘saturacion”, ataques considerados
como de gran escala para aquella época. Se calculd
hasta el Gltimo minuto la llegada de cada avién sobre
su blanco, y el propésito era que toda la fuerza pasara
sobre el objetivo en el menor tiempo posible. De las
pruebas en pequefia escala en 1941 se desarrollaron
los ataques en 1943, que causaron cientos de incendios
en unos cuantos minutos, e impidieron a las defensas
activas concentrar su fuego sobre un solo avién a
la vez.

Se ha descubierto que mientras mas corto es el ata-
que, mas tiempo ocupa el proyectarlo. Pero no se pue-
den hacer planes detallados por anticipado comodamen-
te, suponiendo condiciones meteorologicas hipotéticas.
Tan pronto como se sabe el pronodstico del tiempo
para la noche, se elige el objetivo, siguiendo un periodo
de trabajo intenso por parte de los Oficiales de mi Es-
tado Mayor. Ellos fijan la altura a que los varios tipos
de aviones han de volar, la hora oportuna a que deben
llegar mil aviones sobre el objetivo, segtin lo dicten las
condiciones del tiempo y otros factores, y proyectan la
ruta o rutas que deben seguir y coordinan las fases del
ataque para evitar que haya choques entre los aviones
y que las bombas de un avioén no caigan sobre otro que
vuela a menor altura. Ademads, no es solamente sobre
el objetivo donde los aviones deben mantenerse unidos,
pues si alguno se extravia sobre territorio enemigo, en
la ruta hacia el objetivo o a su regreso, aumentaria
considerablemente el riesgo de encontrar cazas o fue-
go de artilleria antiaérea. Dirigir mil bombarderos con
tal precision durante un vuelo de mas de 1.500 kiléme-
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tros a oscuras, y a menudo dentro o sobre las nubes, re-
quiere no solamente una organizacién sumamente mi-
nuciosa, sino también una cabal comprensién de la téc-
nica cientifica mas avanzada. A medida que la ofensiva
progresa aumenta la necesidad de centralizar los pro-
gramas de operaciones. A principios de la guerra a
menudo se le podia dejar a cada grupo de bombarde-
ros elegir su ruta y la hora de llegada sobre el obje-
tivo, con ciertas limitaciones: pero ahora esto causa-
ria demasiada confusién—la posicion de cada escua-
drén de bombarderos durante la operacién tiene que
ser seleccionada por Oficiales del Estado Mayor que
puedan contemplar el complejo plan en su totalidad—.
Al hacer las decisiones acerca de la ruta, la sincroniza-
cién o cualquier otro detalle, debe tenerse en cuenta
no solamente la armonia de la operacion en si, sino
también la presencia del enemigo, que nos impone la
necesidad de escoger entre una infinidad de ventajas
mutuamente incompatibles. Por ejemplo, la ruta siem-
pre tiene que ser una combinacién de tres principios
importantes: debe ser lo mas directa posible; debe
evitar zonas defendidas, y debe despistar al enemigo,
para que no sepa el objetivo de los bombarderos tan
pronto éstos lleguen a sus costas, o la ruta que han de
seguir después del ataque,

De la misma manera que los ataques en masa de
las ciudades industriales alemanas se proyectaron y
organizaron después que varias técnicas de navegacion
y bombardeo habian sido probadas por un néimero re-
ducido de aviones de combate, los ataques por el Man-
do de Bombarderos a las lineas de comunicaciones del
Ejército alemén, sus abastecimientos y sus defensas
en Francia fueron el resultado de la experiencia de un
pequefio numero de tripulaciones que atacaron las fa-
bricas de aviacién alemana en Francia durante el in-
vierno de 1943-44, En 1943 el desarrollo de la Fuerza
Aérea de los Estados Unidos, equipada con bombarde-
ros pesados, proyectados para el bombardeo diurno,
permitié al Mando de Bombarderos abandonar el bom-
bardeo de fabricas aisladas, lo que los americanos ha-
cian muy bien, y concentrar sus ataques sobre los prin-
cipales sectores industriales de Alemania. Pero cuando
se acercase la hora de la invasién de Francia se nece-
sitarian las dos fuerzas de bombardeo aliadas para des-
organizar el sistema de ferrocarriles del norte de Fran-
cia y para abrir una brecha a través del muro del At-
lantico. Es mds, existia una necesidad urgente de bom-
bas, un peso enorme que sélo los “Lancasters” y los
“Halifaxes” de la R. A. F. podian cargar—las cargas
de bombas, desde luego, serian atin mis pesadas en ata-
ques de corta distancia a objetivos en Francia que lo
que habian sido en los ataques a objetivos distantes en
Alemania. La fuerza atacante, por consiguiente, tuvo
que aprender una técnica completamente nueva. Inme-
diatamente después de la Batalla de Berlin, el mas
dificil y mads especializado de todos los ataques del
Mando contra grandes areas industriales, los tripulan-
tes tuvieron que aprender a arrojar de noche la misma
cantidad de bombas sobre un blanco la centésima par-
te, o menos, de tamafio que sus objetivos normales.

Era evidente que el problema sélo podia resolver-
se teniendo un control mucho més rigido sobre cada
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fase del ataque que el que se habia tenido en el bom-
bardeo de los sectores industriales alemanes, desde el
momento que se definia el pequefio objetivo por medio
de luces hasta el lanzamiento de la Gltima bomba. Al
mismo tiempo hubo que desarrollar nuevos métodos
para identificar el objetivo; naturalmente, marcar una
seccion de unas cuantas millas cuadradas seria de poco
valor para indicar un solo edificio. Mientras la fuerza
principal atacaba a Berlin, el invierno pasado, la tarea
de los tripulantes de unos cuantos “Lancasters”’ era
desarrollar y mejorar los métodos ya existentes para
emplearlos en una serie de ataques a factorias que tra-
bajaban para los alemanes en Francia, La bomba de
12.000 libras, que es un arma eficacisima para bombar-
dear pequefios objetivos, fué usada frecuentemente, y
casi todos los ataques tuvieron éxito. En una ocasién
los “Lancasters” demolieron una pequefia, pero muy
importante fibrica de agujas imantadas, que consistia
unicamente en dos edificios, situada a cientos de mi-
llas de la costa francesa y que estaba completamente
cubierta por nubes. La técnica era indudablemente
adecuada y, para principios de marzo, habia sido des-
arrollada hasta tal punto, que podria ser usada por
cientos de aviones,

Mas de mil toneladas de bombas de alto poder des-
tructor fueron lanzadas sobre centros ferroviarios, uno
tras otro, destruyendo grandes cantidades de material
rodante, railes, talleres de reparaciones, tinglados de
locomotoras e instalaciones de todas clases, con el re-
sultado de que para el 6 de junio los ferrocarriles fran-
ceses estaban completamente desorganizados y los re-
fuerzos que trataron de llegar a Normandia durante
las semanas subsiguientes fueron desorganizados y
casi nunca llegaron al campo de batalla.

Finalmente, en las dltimas semanas antes de la in-
vasion se le di6 al Mando la tarea de destruir objeti-
vos en realidad pequefios, pero de gran importancia,
tales como posiciones de artilleria de costa o antenas
de radio. Otra vez, un ataque coordinado de cientos de
aviones, cada uno cargado con cinco, seis o mis tone-
ladas de bombas, resulté ser el método correcto para
hacer blanco en objetivos tan sumamente dificiles; las
bombas se lanzaban sobre un area restringida y la ley
de probabilidades aseguraba impactos directos sobre
los cafiones de costa de gran peso alli emplazados. La
noche antes de la invasién, mil aviones de cuatro mo-
tores lanzaron .5.500 toneladas de bombas y silencia-
ron o desorganizaron el fuego de las diez baterias de
costa en el sector seleccionado para el desembarco,

Mientras estos nuevos métodos de ataque noctur-
no se estaban desarrollando y utilizando, el Mando de
Bombarderos no dej5 de mantener la ofensiva contra
las industrias en Alemania. Grandes e importantes zo-
nas en Frankfurt, por ejemplo, fueron demolidas du-
rante la primavera, y otro fuerte bombardeo a las fa-
bricas de Krupp, en Eessen, destruyé todas las repara-
ciones que le habian hecho en 1943, La planta fué ave-
riada por primera vez en 1943, El bombardeo estraté-
gico de las industrias alemanas, que tanto ha debili-
tado a los Ejércitos alemanes, continué mientras se
hacian los preparativos para la ofensiva final en todos
los frentes. La ofensiva aérea continud hasta el fin,



