Consideraciones sobre la guerra reldmpago, la caza
nocturna y los desembarcos aéreos

La variante aérea en relacion con el factor geo-
grafico y la guerra relampago.

El maridaje avion-tanque dié lugar a la lla-
mada ‘‘guerra relampago”, que parecié ha-
bia borrado para el futuro (bajo el influjo de
la “variante aérea”) al factor geogrifico del
Arte militar, que tan en primer lugar lo tuvo
siempre v tanto contd con él.

Desde este punto de vista, la rapida campa-
fia de Pclonia (en que el acorazamiento mavil
eclipsd para siempre las glorias de la caballeria
polaca), las operaciones de Holanda y DBélgi-
ca (en las que tropas paracaidistas y en planea-
dores remolcados tomaron con rapidez y segu-
ridad inusitadas fuertes que presumian de inex-
pugnables): la fulminante marcha a través de
Francia (que la hizo firmar el armisticio); la
gueita de desierto en Africa;la fulminante ofen-
siva aeronaval en Orientz (que desembocod en
Singapur, otro punto can tradicion de inexpug-
nable v j que fué tomado por tierra!, bajo el apo-
yo de una supremacia aérea del atacante); las
mismas campafias de China y Rusia (en donde e!
factor geografico era colosal, y sin 2mbargo, co-
losales eran también los avances motorizadcs),
asi parecian interpretarlo. Como si fuese una
realidad evidente e indiscutible la desaparecida
influencia del factor grogrifico ante la nueva
modalidad de la guerra relampago.

Pero de pronto todo cambié : los ejércitos mo-
torizadcs fueron atenuando sus extraordinarios
avances; el ritme de la guerra relampago en
China y =n Rusia se volvio mas lento, mientras
la guerra del desierto en el norte de Africa em-
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pezd a sufrir verdaderos cambios de sentido
(campafia pendular).

Por tiltimo, en Rusia y en Oriente la guerra
rzlimpago se detuvo. Y finalmente, se origina
un repliegue general, que no volvid a detenerse
ya en su marcha hasta la total derrota del Eje
y la wictoria aliada: en el corazon de fa propia
Alemania y del Japon. Todos lcs potentes bra-
zos motorizados y acorazados, asi conto los del
poder naval, que como lanzas y flechas habian
sido mandadas en profundidad hacia los puntcs
mas importantzs de la economia de guerra ene- -
miga, volvieron a recogerse defensivamente bajo
la ciscara o coraza de la maxima proteccion
aérea posible v la proximidad a las bases.
El factor geografico (en crisis casi total) parecia
de pronto recuperar su importancia y volver por
sus fueros clasicos y tradicionales. (Qué habia
pasada?

Creemos puede afirmarse que todo ese feno-
meno radica en “un complejo Awviacion-Geogra-
fia”, que se traduce en una alternativa de pre-
dominio de la supremacia aérea sobre la distan-
cia (a las bases aéreas y a las bases de sumi-
nistros), o de Jla distancia sobre la supremacia
aérea.

En definitiva, un problema de radio de ac-
cion eficiente de la Aviacion. (Alcance y per-
manencia, que =s lo que da el apoyo y la pro-
teccion aérea a las unidades acorazadas y al pode-
rio naval, sin lo cual no hay el maridaje avion-
tanque, y no hay tampoco guerra relampago, ni
hay poder naval.)

Supremacia aérea, propia © enemiga; pero
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esta vez modificada y provocada alternativamen-
te por la distancia y la falta de combustibles o
carburantes, que son la vida de la aviacién y
los tanques; lcs cuales combustibles, cuando fal-
taban, también era por la distancia. Esta dis-
tancia significa una revalorizacién y una im-
pesicion del factor geografico. Sélo que aho-
ra es una manifestacion aeronautica de él; lo
tradicional, lo mismo que derroté a Napoleén
dentro ya de Mosci, solo que traducido al nue-
vo ambiente y mentalidad de tipo aéreos.

Se ha probado de manera absoluta e induda-
ble (y en esto lo mas caracteristico y tipico fue-
ron las marchas y contramarchas de las briga-
das acorazadas en la guerra oscilante d= desier-
to en Africa) que sin sombrilla y apoyo aéreo
no hay posibilidad de que se muevan los tan-
ques, y estan perdidos bajo el ataque con cafién
de tiro rapido y bomba-cohete de la aviacién
contraria, y xue sin tanques no avanza la In-
fanteria ni triunfa ningtin ataque de mediana
envergadura. (Avién-tanque-Infanteria,)

Mientras el avance de los hombres transpor-
tados en camiones acorazados y de los tanques
y baterias sobre orugas no sz sale del apoyo y
proteccion del radio aéreo, es decir, en tanto
operen bajo una supremacia aérea propia, el
ritmo es rapido y seguro: la guerra relimpago
se produce. Pero cuando hay que empezar a
trasladar hacia adelante las bases aéreas y a ja-
lonar excesivamente en profundidad las bases y
depdsitos de suministros, empiezan a producir-
se intermitencias y paradas, quz son aprovecha-
das por el enemigo en derrota para recrganizar-
se y rehacer la resistencia; la guerra relampa-
go pierde ya uno de sus resortes de éxito, que
es la continuidad y no dar momento de tregua
a la retirada enemiga, aumentando cada vez mis
su desmoralizacion y desorden, Y cuando las
lineas de suministro no admiten mas estiramien-
to, y por tanto las bases aéreas no pueden ya
trasladarse mas hacia adelante, el radio de ac-
cion eficiente de los aviones les marca o sefiala
una frontera y un limite a la accién y avance
de las formaciones acorazadas, més alla del cual
desaparece la supremacia aérea propia y apare-
ce la supremacia aérea enemiga., Alli terminan
los éxitos y empiezan los fracasos de la guerra
relimpago (tanto wen tierra como en el mar).

En Polonia, Holanda, Bélgica y Francia (al
principio de la guerra), comc en Grecia y en los
avances iniciales por las enormes extensiones
rusas, y después de la sorpresa aérea del Paci-
fico, triunfaba el radio de accién aéreo sobre
la distancia u obsticulos del factor geografi-
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co. Fué la época de los grandes éxitos fulmi-
nantes de la guerra relampago (en mar y tierra).
Frente a un enemigo que no habia comprendi-
do esa variante aérea,

Luego, el Mediterrineo, del que se hizo due-
fia la Escuadra inglesa (tan pronto como recu-
perd y superd la supremacia aérea, gracias a lo
que pudiéramos llamar “el milagro de Malta”),
significo un obsticulo geografico-militar infran-

-queable para los petroleros del Eje (a todo lo
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cual no fué ajena la Escuadra italiana con su
pasividad, al parecer, de origen politicosocial).
Y al producirse crisis de carburantes en el ban-
do del Eje, se perdio la supremacia aérea y se
perdio la guerra relimpago en Africa, a las mis-
mas puertas de la frontera de Egipto. (Hay en
aquel momento un viaje del Mariscal Rommel
a Berlin sumament= interesante e importante,
que puede explicar lo que luego scbrevino, y
durante cuya ausencia ocurrié un audaz golpe
de mano, que algunos voluntarios aliadcs, des-
embarcados desde un submarino, proyectaron y
parece ser llevaron a cabo, llegando en su ata-
que por sorpresa hasta el Puesto de Mando y
albergue en que vivia Rommel, y que le hubiera
costado la vida en aquel momento de no hallar-
se casual e imprevistamente en Berlin.)

Del mismo modo, en Rusia (Stalingrado y
Caucaso) se rompe la tensién, que, tras los mag-
nificos triunfos de Sebastopol y Crimea (que de-
bieron marcar un limite infranqueable), fué lle-
vada mas alla de las posibilidades d= los radios
de accion aérea 'y de la elasticidad de las lineas
de suministro, seguramente por una exigencia
forzosa del objetivo de estrategia econdémica
que significaban los petréleos de Tiflis; no sélo
para poseerlos en beneficio propio, sino porque
de haber llegado a privarse a Rusia de ellos,
creemos que la crisis y derrumbamiento ruso
hubiera sido un hecho efective. Y al traspasar-
se aquel limite o frontera de la aviacién propia,
se contrajo el tenticulo que se habia extendido
por el Cducaso, y se adquiri6 el compromiso de
Stalingrado, para intentar asi intrrumpir, como
ultimo recurso, la llegada de aquellos petréleos
por la via del Volga. Todo ello, en los limites
de sus radios de accién aérea y del alcance de
los suministros (sin supremacia aérea efzctiva),
no podia dar otro resultado (si el enemigo acu-
mulaba elementos) que el gran fracaso que alli
acarrearon a su Ejército las exigencias y des-
orbitadas imposiciones de la politica alemana.
Alli fracasé también ruidosamente la guerra
relampago.

Andlogas ccnsideraciones pueden hacerse res-
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pecto a la guerra relimpago aeronaval en el
Pacifico; tanto del lado japonés (sorpresa aé-
rea) como del lado aliado (reaccion aérea).

Podemos resumir cuanto venimos exponiendo
si decimos que la variante aérea ha introducido,
efectivamente, en la guerra de movimiento (que
ha sido recuperada contra la fortificacion per-
manente y de trincheras, gracias a las tropas
acorazadas y motorizadas) una gran desvalori-
zacion del factor geografico al producirse Ia
guerra relampago como producto del maridaje
avion-tanque-Infanteria, o avién-barco, bajo una
supremacia aérea, Pero que si el factor geo-
grafico resulta desorbitado en relacién al alcan-
de los radios de accion aérea 2ficaces, la guerra
relaimpago d:saparece. Del mismo modo que si
desaparec: por cualquier otro motivo la supre-
macia aérea al producirse una crisis de combus-
tibles por distancia y obsticulos infranqueables
a los suministros. En ambos casos se revaloriza
y triunfa el factor geografico. (Y ligado a este
complejo radic aéreo de accion, estd la super-
vivencia 2] portaviones.)

Aqui esta contenido otra vez el nuevo axio-
ma de la supremacia aérea; pero visto a través
de un prisma geogrifico, de clasica escuela cas-
trense.

Caza nocturna y reaccion antiaérea en general.

Hasta hace muy poco tiempo, hablar de rzac-
cioén antiaérea en la noche era realmente hablar
de la luna.

Hoy, decir reaccion antiaérea nocturna es de-
cir radar. Es hablar de varias de las aplicacio-
nes (o métodos especiales) deducidas de las mas
interesantes y apropiadas interpretaciones prac-
ticas del principio general radar.

Esto quisiéramos dejar bien sentado: que el
radur no es un método, ni un sistema especial,
ni siquiera una familia o grupo especial de mé-
todos, si queremos hablar con propiedad y fijar
bien los conceptos primeros u originales. El
radar es algo causal, es la causa prima, y por eso
nos parece que debemos llamarle el principio
radar, o del eco eléctrico. Aparzce en las ondas
llamadas ultracortas, pero es por excelencia un
fenomeno claro y brillante que canta su eure-
ka cuando la técnica consigue producir y diri-
gir las micro-ondas u ondas centimétricas gra-
cias a la Jampara magnetrén. Esta fué la prime-
ra parte de la consecucién del principio radar
del eco eléctrice: producir la micro-onda capaz
de reflejarse al maximo de ese fendémeno. La
segunda parte de la solucion de ese principio
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fué recoger o recuperar ese eco, y en forma vi-
sible o audible, transformar el tiempo infinita-
mente pequefio que tardaba en ir y volver la
onda (a 300.000 kilometros-segundo), a distan-
cias obtenidas en una escala.

De ese principio general radar se deducen, por
diferentes aplicaciones, traducciones practicas o
distintos ingenios, tcda la gama de nuevos mé-
todos o sistemas, deducidos de esa fuente o ma-
nantial radar.

Hasta tal punto estan ligados estos métodos
o sistemas, deducidos del principio radar del &co
eléctrico a la realizacion eficientz de una verda-
dera reaccién nocturna antiaérea, que antes de
él puede asegurarse que la escu-antiaérea (noc-
turna y diurna), el tiro antiaéreo sin visibilidad y
Ja caza en la nochz o en nieblas eran una utopia
o una entelequia, que forzosamente habia que
intentarla por exigencia de la moral de aquellas
fuerzas militares y de aquellas multitudes y or-
ganizaciones industriales que pasivamente en la
superficie tenian que sufrir y sentirse expues-
tas a mansalva a los ataques aéreos del bombar-
deo enemigo, hechos a placer ep la impunidad
de la noche. Sobie todo en las noches negras de
luna nueva o cielo nuboso, que robaban a la vi-
sibilidad y buena voluntad de los pilotos de
caza las pocas probabilidades de éxito que un
cielo nocturno despejado y una clara luna llena
pudieran rara vez ofrecerles.

Aunque aqui, en el radar, esta contenida la
solucién de ese problema de la reaccién noctur-
na antiaérea, y en particular la versién practica
de una caza nocturna eficaz, exige una tactica
'mucho mis mecanizada y una disciplina extraor-
dinariamente mayor. Exige del pilcto de caza
una abstraccion de sus relaciones intelectuales
(o de raciocinio) para desarrollar, en cambio, al
méaximo el empleo de sus relaciones o reacciones
sensitivas (o de instinto), hasta casi convertirse
en una pieza mecanica mas de la maquina que
es su avion de caza nocturna. Una pieza inteli-
gente (porque siempre le ha de quedar al piloto
el libre albedrio racional en ciertos momentos en
que al aparecer lo imprevisto, o lo que admite
mas de una determinacion, tiene que ser esa pie-
za mecénica inteligente la que funcione y deter-
mine o elija la decision mas oportuna y acerta-
da) ; pero en cambio, en todos los demas momen-
tos que entran en lo normal y previsto por un
durisimo reglamento tactico-mecanico de estre-
chas normas y disciplina, tiene que funcionar el
piloto de caza nocturna como una verdadera pie-
za mecdnica mas de su propio avion, ya que que-
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dan repudiadas las criginalidades y las geniali-
dades, como fuentes probables de accidentes,
fracasos y perjuicios que hay que evitar a todo
trance.

Al aplicarse estos métodos nuevos, deducidos
del principio radar, a la navegacion, a la locali-
zacion de los objetivos, al bombardeo y al tiro
naval y de costa, significo una mejcra extraor-
dinaria e indudable, una mejora y una enorme
simplificacion, pero siempre en algo que ya exis-
tia resuelto en otra o en otras formas, mejores
o peores.

Pero al aplicarse a la localizacion en 1a explo-
racion o escucha radar (tanto para aviones como
para submarincs), ha venido a significar, no una
mejora o pet feccionamiento, sino la solucion de
un problema profundamnte sentido y necesita-
do, y que sdlo se habia logrado antes en formas
tan complicadas, precarias e ineficaces, que real-
mente no existian como problemas resueltos. En
la localizacion de submarines, localizacion de
aviones, localizacion d= objetivos invisibles,
reaccion por tiro de costas, naval o antiaéreo, de
noche y en nieblas, asi como para la caza noc-
turna, esto ha venido a significar el pasar del
no ser al ser efectivo y eficiente. La caza noc-
turna, con el radar, »s un hecho resuelto que
rapidamente llegard a un grado maximo de per-
feccionamiento y eficacia igual al que logra en
pleno dia, y quizd la caza diurna sea la que
venga a perfeccionarse adoptando métodos y
sistemas mecanicos d2 la tictica de caza noctur-
na, lo mismo que el bombardeo diurno ba to-
mado mucho de los métodos de vuelo con ins-
trumentos y sistemas de navegacion que pare-
cian foizosos para niebla o noche, y qusz hoy se
prefieren en todo momento por mas comodcs,
sencillos y exactos.

La verdad es que a medida que los mecanis-
mos parecen convertirse en intzligentes por su
enorme perfeccion, los hombres parece que tien-
den a convertirse en piezas de sus propias ma-
quinas, d2jando a esos mecanismos inteligentes
que piensen por €é] y trabajen por él. Digalo
si no, el pilcto automitico, por ejemplo.

Aquellos ataques de bombaideo nocturno, que
resultaban impunes o casi impunes para el ata-
cante nocturno, han pasado hoy (después del
descubrimiento y aplicaciones del principio ra-
dar) a ser operaciones aéreas con los mismos
riesgos, y que exigen casi los mismos sacrificios
v costos que una operacion diurna con visibi-
lidad.

La artilleria antiaérea coordinada mecanica
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e instantaneamente, tanto en direccién como en
alcance, a los buscadores y telemetradores del
“principio radar”, ha llegado a conseguir blancos
de una exactitud admirable contra elementes
enemigos invisibles, y la aplicacion de ese
mismo principio a la sensibilidad de la espoleta,
que estalla simplemente al pasar a la minima dis-
tancia de su blanco de un modo totalmente au-
tomatico ha superado mas todavia esa eficien-
cia del tiro antiaéreo sin visibilidad. Hoy se pre-
tende lograr que la espoleta guie automatica- .
mente al proyectil hacia su blanco durante tcdo
el recorrido, y especialmente en el final de su
trayectoria; algo asi como si el blanco atrajese
al proyectil como con un iman. A esto nos refe-
riamos antes al decir que estos métodos susti-
tuirdn aquellos clasicos que se venfan emplean-
do con visibilidad.

En cuanto a la caza nocturna, debemos dife-
renciar tres conceptos distintos en la aplicaciéon
del radar.

1. Sefialamiento y localizacién prevento-
ria del ataque aéreo enemigo, con la
suficiente anticipacién para poner en
alarma y en vuelo, a la altura nece-
saria, a la caza de defensa local, noc-

tuina o diurna.,

2.° Conducir desde tierra a esa caza pro-
pia hasta ponerla tan cerca del avion
contrario que tenga ya a aquél en
el alcance eficaz del fuego de sus
armas de a bordo (ametralladoras y
cafiones de tiro rapido).

3. Un método o sistema para que esas
armas de a bordo d2] avion de caza
nocturna pueda hacer fuego eficaz
sobre aquel blanco enemigo, y no lo
haga por error scbre otro avién
amigo,

Esos tres extremos han quedado resueltos
practica y cficazmente durantz la pasada cam-
pafia, muy especialmente por los métodos y sis-
temas de aplicacion del radar a los aviones de
caza aliados y a la red de escucha y control de
una organizacion complicada, pero maravillosa-
mente logiada en tierra.

Verdaderamente, a esa tela de araiia invisible
e impalpable que ha extendido el radar, y en la
cual queda preso ¢l ataque enemigo, perdiendo
la mayor parte de su eficacia, mientras es via o
carril para la defensa aérea propia, ojos y luz
y fuente de éxitos para la caza y la artilleria
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antiaérea, bien podiamos llamarla “ fortificacion
defensivo-ofensiva radio aérea™, pues realmente
tiene todo el contenido y cumple con todas las
exigencias que en la superficie se le enccmen-
daban y se le pedian a la fortificacion perma-
nente de hierro y cemento, Solo que aqui, como
todo lo aéreo, es tan sutil como una tela de
arafia invisible, pero irrompible y eficacisima.

Por el principio radar, en sus mdaltiples apli-
caciones, se llegan a materializar en pantallas
fluorescentes esos ataques enemigos, que pue-
den llevarse continuamente a mapas o tableros,
en los que se siguen wesas incursiones enemigas
en todos los momentos de su duracion, tanto en
situacion y altura como en direccion y situacion
probable, a un tiempo dado. Se conduce también
a la caza desde esas centrales o puestos d2 man-
do de tierra, a esos puntos previstos de inter-
seccion, hasta ponerle la formacion o elemento
aéreo en2migo a tiro de sus armas de a boido.
Y por otra aplicacién del radar se logra que el
piloto de caza nocturna pueda ver en imagen lu-
minosa, sobre una pantalla fluorescente, al aviéon
enemigo que tenga dentro d2] alcance de sus ar-
mas, v efectuar en esa misma pantalla su pun-
teria, llevando la imagen del avion enemigo a un
determinado punto de aquella pantalla,

Al mismo tiempo existe un sistzma de diferen-
ciar al avion amigo del avion enemigo, evitindose
lo que podiia ser un tan frecuente accidente por
error de identificacion en la noche y derribarse
mutuamente aviones propios. El evitar esto, de-
cimos, esta también logrado gracias al radar.

Por tltimo, otra aplicacion hace que aun te-
niendo el pi'oto apretado el disparador de sus
bocas de fucge, al creer tener bien centrado en
la pantalla al avion enemigo que persigue, esas
bocas de fuego no disparan sino automatica-
mente, y cada una por separado, cuando se lo
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manda el efecto que hace sobre cada una de
cllas su propia y particular “onda reflejada”, por
haber chocado realmente con el blanco. Se evita
asi un desperdicio de municicnes y se obliga al
piloto a rectificar continuamente su punteria, lo-
grandose una mayor eficacia y acierto en ] fue--
go de la caza nocturna.

Asi, pues, el piloto hace la punteria y dzja
libres las armas en disposicion de fuego (algo
asi ccmo si les quitase el seguro); pero verda-
deramente las armas disparan entonces por si
mismas y sélo sobre blanco seguro y logrado.

Encuentra, pues, el radar aqui un campo vir-
gen er que desarrollar sus maximas posibilida-
des, no sélo por ser extraordinariamente indi-
cado, sino porque aqui habia un gran vacio que
llenar y una necesidad profundamente sentida,
porque cuantcs métodos complicadisimos y pre-
carios se habian ensayado en aquel afan de ha-
cer algo, habian sistematicamente fracasado por
sus raquiticos y casuales éxitos, que nunca sig-
nificaron una solucion, ni siquiera empe2zada a
lograr.

Por este éxito logrado en la caza nocturna y
la reaccién antiaérea nocturna en general, como
asimismo por aquellos otros que apenas hemos
bosquejado de la lucha contra el submarino, el
tiro naval, la navegacion, localizacion de objz-
tivos para el bombardeo y tantas otras capaci-
dades de aplicacién, es por lo que creemos po-
der decir que entre los grandes secretos de gue-
rra quz, unidos al desarrolle de la técnica aero-
ndutica y a la bomba infraatomica, mas han
contribuido a la victoria de los aliados, se en-
cuentra esta maravillosa adquisicion del radar,
que con sus miultiples derivados tiene tantas
aplicaciones en el porvenir y ha conveitido en
una realidad la reaccion antiaérea nocturna.

(Continuard.)

Misiones de las tropas de desembarco aéreo

El fenecido General de Divisién O. C. Win-
gate, hablando de sus “Brigadas de penetra-
cién profunda”, solia decir con frecuencia:
“Somos las tropas aerotransportadas del por-
venir’”. Su argumento era que la funcién de
sus tropas, conocidas como “‘Chindits”, era pe-
netrar profundamente en territorio enemigo y
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causar el mayor estrago posible. Si llegaban
al teatro de sus actividades marchando (como
en 1943) o por aire (como en 1944), su verda-
dera funcién no se alteraba en lo mas minimo.

Conviene aclarar el significado del término
“tropas de desembarco aéreo”. No son tropas
paracaidistas, ni tropas transportadas en pla-





