ARMA AEREA

Estudio sobre la Peninsula Ibérica como gran base
aérea de operaciones

Por el Teniente Co-onel PRADO CASTRO

1I debido a que en las guerras no es bastante con
contar de antemano con una excelente situacion
estratégica o tictica, pues esta situacion hay que
revalorizarla constantemente con adecuadas me-
didas que modifiquen su valor, aumentindolas,
si cabe, al maximo.

Zona Sur o del Estrecho.—Ln e] articulo an-
tericr hemos estudiado la fuerte posicion espa-
fiola en el Mediterraneo occidental, contando
solo con el teatro de operaciones aéreo que te-
nia por base nuestras costas levantinas y el ar-
chipiélago balear. Deciamos alli, que nuestra for- Ista zona del Estreche de Gibraltar o del sur
taleza en el espacio aéreo de aquella zona tenia  espaiol ha sido en todo tiempo de una impor-
un valor intrinseco propio, debido a la configu-  tancia maritima y estratégica excepcional, im-
racion misma de] terreno, muy apropiado en ge- portancia que sz ha acrecentado enormemente
neral para dotarlo de abundantes campos de desde la apertura del canal de Suez a mediados
aviacion, asi como a lo ventajoso que resul- del siglo pasado.
taba para aquel reducto aéreo la proteccion Por las aguas del Estrecho, y a la vista de las
avanzada que le proporcionaba la situacion de  costas espaiolas de ambas orillas, cruzan cons-
las islas Baleares, partiendo en dos mitades 1a  iantemente buques de todas las nacionalidadys,
_ruta =‘-3'L_‘]'” francesa, flanqueando a la inglesa  yansportando un volumen de carga tan conside-

ruta roja”, y a distancias tdcticas asequibles  raple, que es muy superior al que circula por
de las vecinas tierras argelinas como de 1as cos- |5 estrechos de Panama y Suez juntos. Pero

: 3 e i 1 - 1 . . . for
tas italianas y francesas del mar latino. no es solo esta circulaciéon maritima lo que va-

También deciamos que, conjugando la reac- lora ¢l Istrecho; hay, ademas, el hecho politico
cion aérea levantina con el apoyo aéreo que se notable de que une—no separa, sino que une—el
I2 podria prestar desde nuestra zona del Protec- Continente eurapeo con el africano, ya que solo
torado v la zona del sur de la Peninsula, el con- 25 kilémetros de mar existen desde los puertos
junto constituia un todo tan fuerte, que sélo de Algeciras o Gibraltar en Eurapa, al africano
nuestra determinacion propia podia hacerlo ver- de Ceuta. No cansaré al lector con cifras esta-
daderamente ineficaz o inexpugnable. Esto es  disticas, pero algunas habra que’dar para ha-
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cerle comprender la importancia que puede tener
esta comunicacion entre Europa y Africa, pa-
sando por Espafia.

Tres procedimientos de transporte serin los
que se utilicen: el terrestre, el maritimo y el
aérec. Aun en 2l supuesto de que no llegue a ser
una realidad e] tunel bajo el Estrecho—impar-
taria 500.000.000 de pesetas, o sea lo que vale
un moderno acorazado—, los puertos de Ceuta y
Tanger tienen asegurado un porvenir brillanti-
simo. Como cabeceras de las comunicaciones ma-
rroquies, ambos puertos de entrada permitirfan,
con lcs transportes ferroviarios, la explotacion
del Continente en un plazo no lejano, Las linzas
Ceuta-Dakar, Tanger-Fez-Nigeria y Ceuta-El
Cairo interesan a Espafia de un modo principal.

El ferrocarril del “Oeste africano” afecta
tanto a Ispafia, no solo por el transito de via-
jeros y comercio con América, sino mas bien
porque accrtara nuestras distancias a Ifni; Cabo
Juby, las Canarias y Villa Cisneros. Desde Ma-
drid se podra ir a Dakar (Senegal) en dos dias
y a Buenos Aires en ocho, cifras bien exiguas
por cierto; ademas, no hay que olvidar que el
ferrocarril constituyz en paises atrasados el me-
jor procedimiento de penetracion, lo que per-
mitird no solo la revalorizacién de nuestias le-
janas pcsesiones del Sahara y su mejor explota-
ci6én, sino también un mayor prestigio nuestro
en ¢l oeste africano. El ferrocarril Ceuta-El
Cairo supondra la unién de América del Sur y
Asia con el Continente europeo, por lo que
nuestro enclave marroqui cobrara un extraordi-
nario valor.

‘Ccimo cabeceras de las comunicaciones ma-
rroquies, Tanger y Ceuta sobrz el Estrecho, y
Melilla sobre el mar de Alboran, pueden con-
vertirse en “puntos claves” de la futura red
continental, E] Estrecho de Gibraltar en 1935-36
absorbia el 76 por 100 d2l trafico mundial; a la
vista, por tanto, de estos puertos, que dejaban
pasar sin apenas beneficiarse por ello, de este
tan importante lugar de transito comercial.

Ténger, ciudad internacicnalizada, pero den-
tro de la 6rbita de nuestra economia marroqui y
peninsular, tiene buen pueito y no estd mal co-
municado actualmente con el interior; ignora-
mos su futuro exactamente, p2ro no creemos
quivocarnos al asegurar que su porvenir de-
pendera siempre de la influencia que sobre él
ejerce nuestra nacion, Por su situacion gecera-
fica y su ambiznte espafiol y marroqui, estre-
chamente unidos por su escaso “hinterland”, por
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su tradicion y su cultura, es una tipica ciudad
andaluza; ni ambiciones politicas internaciona-
les, ni la creacion de intereses extranjeros, po-
dran desterrar o anular nuestra preponderancia
sobrz aquella plaza, que cada vez es mis im-
portante en el crecimiento constante de la vida
ciudadana,

Ceuta es, en periodos normales, uno de los
mds importantes puertos comerciales espafioles.
Su movimiento siguz una curva ascendente en
constante progresion; asi, por ejemplo, diremos
que si el aflo 1923 registré la entrada de 2.079
buques, con 892.000 toneladas de desp'azamien-
to, el 1933, anterior a nuestra guerra dz Libera-
cién, y, por tanto, atn afic normal, aquellas ci-
fras se elevaron a 3.416 barcos, con 3.612.000
toneladas. Se observard claramente la gran di-
ferencia de ambas «ifras en solo doce afios de
vida de un puerto que todavia no llegd a alcan-
zar su punto culminante. Como puerto de trans-
bordo y soldadura de lineas férreas y terresties,
Ceuta, punto crucial de las rutas maritimas,
puede alentar una pclitica de altos vuelos y ser
en un proximo futuro nuestro “punto clave” de
toda la accion africana. La unién Ceuta-Tetuin-
Fez beneficiaria notablemente a aquella pobla-
cion, comunicando'a con el interior del inmenso
imperio, y, enlazindo'a con el ferrocarril Rabat-
Fez-Oran, la podria ligar indirzctamente con el
transhariano que parte de Nemours, en el Ora-
nesado.

El puerte de Melilla, en la parte oriental de
la Zona, goza también de magnificas condicio-
nes. Su distancia a Uxda es sélo de 158 kil6-
metros, salvados por buzna carretera, cuyo tra-
fico aumenta sin cesar. A Tazza, por Guercif,
500 hay 250 kilometros de recorrido; esta unién

-con Uxda y Tazza le permitz acercarse al ferro-

carri] francés Atlantico-Mediterraneo, si bien la
division pclitica de las zonas de Protectorado
entre Espafia y Francia limitan o merman el be-
neficio.

Sialguna vez se construyese el ferrocarril Me-
lilla-Uxda, podria esa ciudad convertirse en el
puzrto de embarque de los productos que trans-
portase el ** Mediterraneo-Niger”, y en zona in-
dustrial de primer orden, creada a base de los
yacimientos de hierro proximos a ella, aunque
le faltase =l carbon, que, por ctro lado, no es
improbable deje de existir en nuestro Protec-
torado.

Iiste estudio somero de nuestros puertos nor-
teafricanos y de las comunicaciones quz en ellos
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pueden tener su cabecera, no tiene mas cbjeto
que demostrar la importancia que para nuestra
economia y la de nuestro Protectorado tiene este
- problema de comunicaciones, que entrafia a su
vez la gran preocupacion politica que Espaiia
debe sentir por esta parte tan interesante del
Estrecho, cobertura a su vez en el aspecto estra-
tégico de nuestra Peninsula por el Sur,

Nuestra zona del Protectorado, con relacion
al conjunto del Imperio marroqui, dependien-
te a su vez de IFrancia, es una faja estrecha de
su parte septentrional, cuya lengitud aproxima-
da es de 200 kildmetros, por 50 kildometros d=
anchura media, si bien alcanza los 72 en el lito-
ral atlantico. El desarrollo de costas es de 442
kilometros en el litoral mediterrineo y del Es-
trecho, y de 72 en el litoral atlintico, lo que
hace un total de 514 kilometros. Su superficie
es, pues, de algo mas de 20.000 kilémetros cua-
drados, con unos 900.000 habitantes, estando la
zona dividida en siete regiones geograficas, lla-
madas Guelaia, E| Garet, Rif, Senhaya, Goma-
ra, Yebala y El Utamien o Sahel, con 984, 3.322,
4.485, 598, 2.590, 6.812 y 1.664 kilometros cua-
drados, respectivamente; las dos primeras y la
a'tima son, practicamente, llanas y susceptibles
de ser convertidas en inmensos acrddromos al
Mediterraneo y al Atlantico.

Con respecto a su relieve, distinguiremos en
ella tres zonas diferentes: la oriental, de gran-
des estepas, en las que, por excepcion, se alzan
pequefios macizos aislados, con alturas no supe-
riores a los 1.000 metros; la central, muy mon-
tafiosa, con rapidos y coitos contrafuertes hacia
el Mediterraneo, en donde las alturas llegan a
los 2.500 metros; la occidental o atlantica, con
macizos cuyas cotas no pasan de los 1.000 me-
tros, y amplias llanuras cultivadas al lado del
mar.

Por su relieve acentuado en su parte central,
los mnativos han considzrado siempre esta zona
como un verdadero baluarte de] Islam centra la
Cristiandad, de igual modo que se han conside-
rado independientes de la soberania de los Sul-
tanes residentes en poblaciones de la actual zona
francesa. Este amor a la independencia, su espi-
ritu guerrero, su helicosidad acentuada, sus mis-
mos cultivos, netamente mediterranzos, hacen del
Rif—nombre mas generalizado—un pueblo be-
reber, con caracteristicas bien diferentes de la
de sus convecinos d= Argelia o el Marruecos
fiancés. Su traduccion misma—Rif quiere de-
cir “orilla” o “ribera”—convierte al pueblo
de esta zona en un ser con aficiones marineras,
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siquiera sean estas aficiones muy rudimentarias
por ¢l gran atraso sufrido en su género de vida
v en su cultura.

Iistas caracteristicas raciales, su topografia,
la vecindad a nuestras costas, que siempre, en el
transcurso de la Historia, tanta influencia ejer-
cié scbre este pais, nos son sumamente favora-

les. A pesar de la escasez de territorio, de su
pobreza en productos de todas clases, nuestro
Protectorado se ha convertido en un lugar de
importancia extraordinaria en el aspecto estraté-
gico. IZs una cabeza de puente tan solida, as:nta-
da en uno de los lugares mds importantes del
globo, que por si sola concede a la nacién que
la posee, o sea Espafia, un rango de primera fila
en el concierto mundial del juego de intereses.
Desde los puntos dominantes de nuestra zona
se puede alcanzar muy facilmente, con solo des-
colgarse, el amplio valle del Sebt, que lleva a
las wstribaciones del Atlas. Grandes ciudades
africanas—Fez, Mekinez, Rabat, Casablanca,
Marrakés—estédn al alcance de la mano, a esca-
sas jornadas de marcha, sin apenas dificultades.

Aeronduticamente el problema es muche mas
sencillo todavia. La parte del mar al oeste del
Estrecho (la llamada Bahia de Espaiia), el Es-
trecho mismo y el mar de Alboran, forman un
conjunto maritimo de pequefias proporciones
que puede ser cerrado absolutamente al trafico
maritimo desde nuestros aerédrcmos de Anda-
lucia o del Marruecos espaiiol ; la posesion ingle-
sa de Gibraltar, la ciudad internacionalizada de
Tanger, se verian asi tan asfixiadas, que scria
imposible d= mantener su defensa por algtn
tiempo ante el poder de las bombas de nuestros
aviones.

La multitud de campos de aviacién construi-
dos o de muy facil construccion en las partes
llanas de ambas orillas peninsulares, impedirian
la circulacion aérea del trifico o la incursion
aérea guerrera en el cuadrilatero Cabo San Vi-
cente, Larache, Melilla, Cabo de Gata, ¢ie sc-
ria inexpugnable y extenderia su radio de ac-
cion tactico por el Marruecos francés hasta «l
Atlas, la mayor parte de Argelia y el Medize-
rraneo occidental, solapindose de esta manera
con las fuerzas aéreas que podrian partir de
nuestias costas levantinas o del archipiélago ba-
lear, Es, pues, el factor aeronauticc, por si solo,
lo suficientemente fuerte y poderoso para poder
prescindir incluso de la cooperacion naval, que,
por otra parte, solamentz podria ser prestada
desde nuestras bases navales de Cadiz y Carta-
gena. Solo intetceptaria a nuestras fuerzas na-
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vales el Penion de Gibraltar, si éste no pudiese
ger anulado a su vez en todo momento por la
actuacion de nuestras fuerzas aéreas.

En el Marruecos francés, la gran arteria de
circulacion por carretera y ferrocarril de Arge-
lia a Casablanca se encontraria batida a todo lo
largo de su recorrido por nuestros aparatos de
caza o de bombardzo ligero, que pronto llegarian
a inutilizarla completamente, despegados de los
campos marroquies del Protectorado e incluso
de los andaluces.

En el terreno estratégico, la verdadera forta-
leza de este teatro de operaciones aéreo radica
en la region andaluza, Varios scn los factores
que avaloran esta privilegiada situacion: 1.° Su
extension superficial, que llega a sumar 87.100
kilémetros cuadrados, con grandes extensiones
de terreno llano =en el valle del Guadalquivir,
muy aptos para la construccion de campos de
aviacion de grandes dimensiones. 2.° Su exce-
lente climatologia, que permite operar en todas
las estaciones dz| afio, de dia o de noche. 3.° Su
cercania y buenas comunicaciones terrestres con
el resto del niicleo peninsular, lo que le permite
ser abastecida de las materias propias para .a
guerra (hombres y pertrechos), convirtiendo asi
a esta region en la natural base logistica para la
conduccion de guerra hacia nuestras rutas me-
ridionales y coloniales (Africa y (Canarias).
4.° De la region andaluza partirian la mayor
parte de las fuerzas aéreas nacionales que tu-
viesen por objetivo el control del Atlantico has-
ta las Canarias, el bombardeo lejano de los ob-
jetivos enemigos africanos, especialmente del
Marruecos francés, v =l apoyo aéreo a las for-
maciones aéreas destacadas en nuestra zona del
Protectorado. 5.° Con las fuerzas aéreas de las
prawvincias nrientdl&q (Granada y Almeria prin-
cipalmente) se reforzaria la actuacion de aque-
llas otras quz operasen desde las proximidades
de Cartagena en nuestras costas levantinas y a
las que tuviesen a Melilla como base de partida.

Considerando el Estrecho de Gibraltar como
lugar com@n de donde partiesen las ofensivas
aéreas, o como centro de reunion de los apara-
tos (lcspcffadus de los aerédromos andaluces y
norteafricanos, serian alcanzados, en un radio
de 1.500 kilometros, las proximidades de las
islas Azores, en pleno Atlintico; los archipié-
lagos de las islas Madeira y las Canarias, en-
frente a las costas occidentales de Africa; gran
parte del desierto del Sahara; la costa del norte
de Africa, hasta las proximidades de la isla de
Malta: todo el Mediterraneo cecidental, inclui-
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das las grandes islas francesas ¢ italianas, y la
costa de los golfos de Génova y de Lyon. En
este amplio semicirculo quedarian englobados,
por tanto, puntos y regiones de importancia vi-
tal para el comercio, la navegacion, el prestigio
y los intereses de Espaiia, Portugal, Francia,
Ttalia e Inglaterra, que es lo mismo que decir
del mundo occidental europeo.

Si el radio de accion lo amplidsemos a 3.000
kilémetros, nuestros aparatos podrian sobrevo-
lar la costa africana hasta la entrada del Golfo
de Guinea, rebasar las islas de Cabo Verde y
cubrir casi todo e] Mediterraneo, Con ello el tra-
fico en el Atlantico se veria seriamente afecta-
do por nuestras alas, que, reforzadas por las
que partiesen de las Canarias y nuestros aero-
dromos de Cabo Juby, Villa Cisneros y la Agtie-
ra sobre el Atldntico, llegarian a interrumpir las
lineas de trafico mundial que llevan a la Amé-
rica el Sur y a la ciudad del Cabo.

Creemos queda bien patente la importancia
suma que para nuestra naciéon supone el man-
tener con firmeza en sus manos la supremacia
aérea lccal en esta parte del mundo, tan intere-
sante como diversa en el aspecto geografico.
Otros factores todavia aumentan el valor de esta
situacion especial de nuestra trayectoria atian-
tica y africana; factores que vamos a estudiar
inmediatamente en el campo aéreo de la 2stra-
tegia. Se trata de nuestras islas Canarias y de
las posesiones en nuestro Sahara y en el Golfo
de Guinea.

Islas Canarias, [fni y Cabo Juby.—El arcn’-
pi¢lago canario, formado por siete islas de no
grandes dimensionzs y numerosos islotes, suma
un total de algo mas de 7.000 kilometros cua-
drados. Su distancia a la Peninsula es alrede-
dor de los 1.3500 kilometros—de Gran Canaria
al IZstrecho de Gibraltar hay 1.350 kilometros—,
v de sus islas mis crientales—Lanzarote y Fuer-
teventuia—a las costas de nuestro Protectorado
del Sahara, en ‘Cabo Juby, hay sélo 100 kilo-
metros de mar,

De origen volcanico, el relizve canario, en ge-
neral, es abrupto, alcanzandose en la isla de
‘Gran Canaria cotas de 2.000 metros, que son so-
brepasadas en la isla de Tenerife por el Pico
de Teidz, que llega a 3.710 metros. n las islas
mas pequenas de La Palma—Gomera y Hie-
rro—las altitudes alcanzan, respectivamente,
2301, 1.484 y 1. 320 metros. Este acusado re-
lieve v la vegetacion arbdrea o el parcelamien-
to para el cultivo en terrazas que descienden.
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Bombardero tetramotor de regreso de una operacién noctwrna.

hasta el mar, las hace poco aptas para la cons-
trucciéon de abundantes aerédromos a pesar de
sus favorables condicionzs meteorologicas. Solo
las islas orientales de Lanzarote y Fuerteventu-
ra, de escaso relieve, con extensas llanuras de
vegetacion esteparia pcr la carencia de agua,
limpias, ademas, del abundante arbolado que
tienen las occidentales, pueden ser susceptibles
de dotarlas de campos de aviaciéon en abundan-
cia, a pesar de su pequeiia densidad de pobla-
cion, su escasez de comunicaciones maritimas y
la mala calidad de sus puertos de atraque.

No obstante los inconvenientes resefiados, la
situacion excelente de este archipiélago en ple-
no Atlantico, muy proximo a las costas africa-
nas espafiolas y sobre las rutas maritimas que
conducen a América del Sur y a la ciudad del
Cabo, hacen de =stas islas una inmejorable base
operativa—aérea y maritima—para estrangular
o interrumpir el trifico atlintico que pasa a la
vista de sus costas o de su cielo.

Su poder ofensivo tiene que ser conjugado
con ¢l que le puede prestar el apoyo aéreo de
nuestra Protectorado sahariano desde los infini-
tos campos que pueden establecerse a lo largo
de la extensa faja de terreno que hay desde I'fni
hasta =l Cabo Blanco, a 21 grados de latitud
Norte, limitando va con el Senegal.

Por muchos politicos y aun por bastantes tra-
tadistas militares, se ha considerado problema
eminentemente naval el poder estratégico de es-
tas islas, tanto en su aspecto ofensivo como en
el de su defensa. Pudo haber sido cierto esto
hace unos cuantos lustros solamente; pero el
empleo de la Aviacion ha hecho cambiar el as-
pecto del problema radicalmente. Sin contar con
que er dichas islas no tenemos ninguna bahia
susceptible de ser convertida en una buena base

-

naval, va que los puertos de Tenerife y el de
La Luz, en Gran Canaria, lo son esencialmente
comerciales, hay que considerar que aun dispo-
niendo de una poderosa Escuadra, limitada,
desde luego, por nuestras escasas disponibilida-
des economicas. la gran 2xposicion que ambos
puertos podrian correr ante el ataque aéreo pro-
viniente ‘del mar o de los aerddromos instalados
en las costas vecinas africanas, las harian tan
vulnerables que podrian ser inutilizadas comple-
tamente en escaso nimero de dias. Su misma
distancia a la Peninsula, de donde le llegarian
los refuerzos necesarios por via maritima des-
pués de larga travesia, sélo podria verificarse
i en sy recarrido el cielo fuese completamente
asegurado.

Una politica aérea previsora podria construir
en las diversas islas el niimero conveniente de
acrodromos necesarios tanto para su defensa
como para su enlace y coordinacion de esfuer-
zos con los 2 la Peninsula y los territorios de
Ifni y el Sahara espaiicd. Un poderoso triangu-
lo aéreo—islas Canarias, Villa Cisneros, Ifni—
aseguraria la defensa del cielo en nuestra Afri-
ca occidental de un modo compacto y arméni-
co, aun dentro de la lejania 2 las bases logisti-
cas peninsularzs, mientras que serviria de igual
modo como ariete ofensivo para emprender las
acciones aéreas contra un amplio semicirculo
atlantico que, partiendo del Estrecho de Gibral-
tar, englobase los vecinos archipiélagos de las
Azores, Madera y Cabo Verde, terminando de
nuevo en las costas dafricanas del Senegal, reba-
sados los estratégicos lugares de San Luis, Da-
kar y Bathurs, enfrente de las costas brasilefias.

Los aerédromos islefios serian a modo de
avanzadilla de los innumerables campos de avia-
cion que se pueden construir en nuestros domi-
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nios siharianos, constituyendo todos ellos un
conjunto sometido al mismo Mando, con cume-
tidos parecidos y reciprocos intereses.

Ifni—Ista posesion espafiola es de muy pe-
queia extension, pues solo cuenta con unos
2.000 kilometros cuadrados. Dista de la Penin-
sula alrededor de 1.000 kiléometros, y esta si-
tuada muy proxima a las Canarias y al Sdhara
espanal,

Su forma rectanguiar, de escasa profundidad,
a moda de una incrustacion muy pequeiia en la
enormidad del Imperio francés, que la envuel-
ve por todas partes excepto por el litoral ; su es-
casa riqueza y la carencia de un buen puerto,
la convierten en un territorio dificilimente defen-
dible si previamente no se cuenta con la amis-
tad francesa.

Su valor militar «s, pues, escaso si no se le
prestase wficaz ayuda, que sélo puede recibir de
nuestro Protectorado sahariano y de las Cana-
rias; ayuda que, por otra parte, tiene que ser
eminentemente aérea dado lo acantilado de sus
costas y la carencia de puertos. Su zona litoral
es una estrecha llanura de unos cuatro kiléme-
tros de ancho como maxime, dominada a su
vez por una franja montafiosa poco clevada que
corre paralela al mar, sirviendo de peldaiie a la
terraza velativamente llana del interior. Ciertas
partes llanas de esta zona interior son suscep-
tibles de ser convertidas en buenos aerddromos
que retinan excelentes ccndiciones de suelo y
climatologia.

En Sidi-Ifni, capital del territorio, se trabaja
actualmente en la construccion de un muelle de
atraque, que una vez terminado hara cambiar
notablemente la impontancia de este pais. Tiene
desde hace tiempo, en sus inmediaciones, un
buen asropuerto, que le une con Espaiia, Cabo
Juby v Canarias, sirviendo de colector para su
escaso trafico actual.

Sdhara espaitol —Iiste territorio desértico ha
cobrado con el empleo de la Aviacion una ex-
cepcional importancia. A lo largo de su extenso
territorio, con un litoral de costa baja y areno-
sa en general, corren las lineas aéreas que de
Europa llevan a la América del Sur, Su exten-
sién territorial pasa de 250.000 kilometros cua-
dradcs; carece de puertos de importancia y no
tiene apenas vegetacion; el pais, ascendiendo
gradualment> hacia el interior en forma de te-
rrazas, es casi todo ¢l un inmenso aerodromo,
sin mas limites para su utilizacion en la guerra
que la carencia absoluta de ferrocarriles, aun-
que tiene algunas buenas carreteras y excelentes
pistas para el transporte terrestre.
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‘n la actualidad, a lo largo de su litoral, de
unos 1,000 kilometros, existen los magnificos
aerodromos de Cabo Juby y Villa Cisneros, ade-
mas de otros muchos campos de socorro entre
ambos y en el interior. La escasez de agua po-
table, como ligeras modificaciones que sufre el
terreno de aterrizaje, a causa de los arrastres
de arenas que traen los vientos que soplan del
Desierto, todo ello facilmente subsanable, reba-
jan algo la importancia de los aerédromos saha-
rianos.

Il valcr militar de este pais, enclavado entre
el Océano y la inmensidad del Imperio francés
sahariano, puede enjuiciarse asi: 1.° La gran
longitud de costa sobre el litoral occidental afri-
cano, a medio camino entre los puertos france-
ses de Marruecos (Casablanca, Mogador, Safi,
Agadir) y los de la Gambia y el Senegal (San
Lais, Dakar, Bathurs). 2.° Su profundidad ha-
cia «| interior del Desierto, lo que le da impor-
tancia politica, a la vez que consistencia fisica,
para operaciones ofensivas de envergadura o
simplemente para una defensa coherente, 3.° Su
situacion geogrifica enfrente de las islas Cana-
rias, flanqueando entre ambos territorios las ru-
tas maritimas del Atlantico e interrumpiendo to-
talmente las que discurran bordeando el litoral
africano. 4. Con respecto al Continente africa-
no, estas posesiones han de servir de umbral de
las relaciones con el exterior de los extensos
paises que forman ¢l “hinterland” de Ifni y
del Sihara espafiol, siendo a su vez la unica sa-
lida natural del Gran Desierto. 5.° En un por-
venir inmediato estos paises seran atravesados
por el gran ferrocarril litoral africano que de
Ceuta o Tanger lleve hasta Dakar, uniendo Eu-
ropa con Ameérica, de igual modo que hoy en
dia son vya atravesados por los servicios aéreos
de transporte de gran ntimero dz paises, comu-
nicaciones aéreas que se incrementaran atin mas
en un futuro inmediato.

Posesiones espaiiolas del Golfo de Guinea.—
Istin formadas wstas posesiones por diversas
islas, situadas en aquel amplio golfo, y la co-
Jonia del Muni o Guinea espafiola en el Con-
tinente,.

Este altimo territorio, situado en el fondo del
Golfo de Guinea, forma un rectingulo de 123
kilomeztros en sentido Norte-Sur, por 200 kilo-
metros en el Lste-Oeste, o sean ynos 23.000 ki-
lometros cuadrados de superficie.

Il pais es una extensa penillanura de 600 me-
tros de altitnd, d= la que emergen varios siste-
mas montafosos, con alturas que llegan a 1.500
metros y con una zona menos elevada de 300
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metros sobre el nivel del mar. Cubierto todo él
de una exuberante vegetacion, en donde la selva
virgen ocupa inmensas extensiones y llega hasta
las mismas orillas del mar,

Su insalubridad para el europeo (mis acen-
tuado este inconveniznte en las costas que en las
altiplanicies del interior); su escasez de buenas
comunicaciones, aunque algunas carreteras han
sido ya construidas entre la selva; la carencia
de puertos aceptables; la naturaleza psicclogica
de sus moradores, pceo aptos para el trabajo v
de valor nulo para la guerra, hacen quz este
pais, en los comienzos de su colonizacion y tan
alejado de la metrépoli, no tenga importancia
de consideracion para pretender su conserva-
cion en una conflagracién en que peligre su
existencia,

En la actualidad, el acrodromo de Bata le une
por el aire con Santa Isabel, y esta en estudio,
siendo quizd una proxima realidad, sy union
adrea directa con Ispaiia a través dzl Continen-
te africano,

Ademas de la Guinea continental, ejerce Es-
paia su soborania sobre las islas de Fernando
Poo, Annobdn, Corisco vy los dos islotes de
Elchbey.

Fernando Poo, de 2.000 kilometros cuadra-
dos de superficie, dista en linea recta unos 72
kilometros del Centinente. Es de relieve acusa-
do, con alturas de cerca de 3.000 metros, como
¢l Pico de Santa Isabel, y esta toda ella cubizr-
ta de espesa vegetacion y cultivos tropicaies.
Existen dos bahias en las costas occidental y
oriental, llamadas de San Carlos y de la Con-
cepcion, siendo la primera amplia y segura. Hay
un aerédromo poco importante en Santa Isabel
que la une con la Guinea, siendo la distancia
de Bata a aquella poblacion de 240 kildmetros.

Annobdn le sigue en importancia; es d= pa-
recida constitucion y tiene de 25 a 30 kilome-
tres de circunferencia. Esta al SO. de Fernan-
do Poo y dista 300 millas de ella.

Corisco, que dista 24 kilometros del Conti-
nente, mide 14 kilometros cuadrados de super-
ficie y es llana.

[l valor de estas islas y de la Guinea radica
s6lo en las posibilidades de extraccién de sus
materias primas, tales como el cacao, el caucho,
las maderas de todas clases, en especial el oku-
men, muy utilizado en la construccion de aviones,
el café y el aceite de palma. Ispera a estos
paises un risuefio porvenir en el aspecto econo-
mico, aunque por el momento haya que esperar
a vencer las grandes dificultades- que suponen
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la carencia de mano de obra calificada, sus di-
ficiles comunicaciones maritimas por la escasez
de puertos y su insalubridad para el hombre
blanco,

Militarmente hablando, habra que esperar a
su revalorizacion en el campo econdmico para
cumplir una importancia que siempre sera rela-
tiva. Dista la Guinea de Las Palmas en Gran
Canarias unos diez dias de navegacion y bas-
tante mas de 3.000 kildémetros en linea recta del
aerodromo de Villa Cisneros en el Sahara es-
pafiol, tinicos lugares que en el aspecto naval y
en ] aeronautico podrian prestarle apoyo efi-
caz, Requiere este apoyo, de todos modos, bien
la cooperacion francesa e inglesa, o por lo me-
nos su benevolencia, ya que de suceder cosa
contraria, sus comunicacionss aéreas o nava-
les serian cortadas por aquellas Potencias desde
sus colonias del Africa occidental (Senegal,
Costa de Marfil, Dahomey, por Francia; Sierra

Teona, Costa de Oro, Nigeria, por Inglaterra).

Por tanto, habria que abandonar a su suerte
incierta la conservacion de estos territorios, que
por otra parte, dada su lejania dz la Peninsula
y su excentricidad con respecto a las ccmunica-
ciones que llevan a América, e incluso a la Ciu-
dad del Cabo, no influiria en el curso de la gue-
rra aun con mas fortaleza militar por nuestra
parte que la quz basta ahora se prestd a aque-
llos territorios coloniales,

Zona Noroeste o Atldntica.—En esta region
operativa, la mds impartante en el aspecto lo-
gistico de cuantas divisiones se hagan en el mapa
peninsular, incluimos las tierras bafiadas por el
Atlantico, desde la desembocadura del Mifio, en
la Punta de Santa Tecla, hasta la del Bidasoa,
por TFFuenterrabia.

El pais gallego, las tierras de Asturias y San-
tander, y el pais vasco, constituyen, por su cli-
matologia parecida, su fuerte densidad de po-
blacion, su riqueza minera, industrial y agri-
cola, y por la separacion geogrifica de la mese-
ta central que la orla montafiosa cantabrica le
proporciona, un conjunto aeroniutico que solo
tiene el inconveniente = su gran extension lon-
gitudinal y escasa profundidad.

La mayor superficie del suelo gallego; su re-
lieve menos acusado, que tiende a la penillanu-
ra; su misma situacion maritima, tangent al
trafico intenso que pasa apoyandose en lcs ca-
bos de su costa, tan recortada, hacen de Galicia,
en particular, la mas apropiada base aeronautica
para operaciones aéreas de envergadura que
[Zspafia puede preparar en aquella parte de su
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territorio que mira al Atlantico Norte. Forman-
do frontera con Portugal, pais amigo, la influen-
cia atlintica que tanto Galicia como Portugal
acusan notoriamente en vegetacion, clima ¢ in-
tereses, hacen que en el aspecto aeronautico se
confundan, por asi decirlo. las trayectorias es-
panolas v portuguesas.

Orientada la Peninsula hacia el Atlantico,
con sus costas cecidentales mirando al balcon
de enfrente norteamericano—Vigo se encuentra
en el mismo paralelc que Nueva York, del que
dista 5.220 kilometros—, la tradicion historica
marinera, el present: del comercio mundial, el
futuro de las comunicaciones aéreas, hacen a los
dos Estados peninsulares fuertemente solida-
rios de un destino comin, si bien cada uno de
ellos conserve independiente su propia persona-
lidad vy experiencia historica.

EEn una conflagracion mundial futura, todos
los lugares del planeta seran favorables teatros
de operaciones, si bien no todos, sin embargo,
tendrin idéntica importancia. y categoria. El At-
lantico Norte—sin lugar a dudas—sera en la
futura gueria, como sucedid en las dos titimas
mundiales, el “lugar clave” de las comunicacio-
nes maritimas, reforzadas estas comunicacicnes
poderosamente en la guerra 1939-1945 por el
intenso trafico aérco establecido de las costas
americanas a las europ.as, y reciprocamente.

Actualmente, aunque en los principios de su
organizacion y posibilidades, la actuacion de las
lineas aéreas intercontinentales, tanto curopeas
como americanas, scbrevuelan este mar con tal
regularidad en el horario y tal exactitud en el
trafico, que se ha convertido este sistema de
locomocién como el preferido por <1 pablico, va
que, apaite de aquellas caracteristicas que lla-
maremos de “seguridad”, retinen ctras muy con-
venientes y nada despreciables, tales como la
rapidez, baratura y comodidad.

Solo falta conseguir en los aviones una ma-
vor capacidad en carga y pasaje para que las
antiguas y poderosas Compaiiias de navegacion
maritima, que rivalizaron durante afios en con-
seguir aumentar el tonelaje y 1apidez de sus bar-
cos—el “Normandie”, los "Queen Mary” y
“Llisabeth”, los " Eurcpa” y **Brema’—cedan
paso a los gigantes del aire o desaparezcan arrui-
nadas.

Lo que decimos del Atlantico Norte tendre-
mos que =xtenderlo de igual modo a su parte

sur, pues si hasta ahora es bastante menor el
trafico en el hemisferio meridional que en el
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septentrional, las posibilidades futuras de los
paises suramericanos y las de lcs establecidos en
las costas africanas opuestas son verdaderamen-
te inmensas. No olvidemos que tanto la enorme
Africa como Ja cuenca del Amazonas constitu-
ven la reserva humana en abastecimientos y dw-
mografia, que todavia se encuentra en comiern-
zos de utilizacion,

Pues bien: en el punto medio aproximadamen-
t: de este tarrente circulatorio se encuentra la
Peninsula Ibérica o los paises que de ella de-
penden o de ella se nutren. Sin género de duda,
las lineas aéreas que acapararan la mayor den-
sidad de trafico s2ran las que unan Europa con
América de! Norte, v Europa o el Mediterrineo
con la América del Sur.

En la linea Europa-América del Norte se pue-
den seguir tres rutas diferentes, en la que la
mas septentrional es ajena totalmente a la in-
fluencia ibérica; tal es la que enlaza las tierras
nordicas de Terranova, Groenlandia e Islandia
con Irlanda. La ruta directa Terranova-Irlan-
da, mas al sur de aquélla, no afecta en su co-
mercio a la Peninsula Ibérica, pero es, en cam-
bio, lo suficientemente proxima en la segunda
mitad de su recorrido, y sobrz todo en su arri-
bada europea, para poder ser interceptada desde
los aerédromos del norte de Espaiia, los galle-
gos principalmente. Por tltimo, la tercera ruta,
Nueva Yor-Azorzs-Lisbea, es totalmente hispi-
nica, ya que su importancia no radica en su ter-
minacion en tierras portuguesas o espafiolas,
sino en Ja union y prolongacion con otros pai-
ses o tierrdas enropeas o mediterianeas,

Las lincas que enlazan a Europa o «] Medi-
terraneo con Ameérica del Sur habran de apoyar-
se forzosamente en nuestra Peninsula o en las
tierras sometidas a dominio hispanico. Aparte
de I.isboa, que recogera el trafico que provenga
de la Gran Bretafa, trafico que forzosamente
sobrevolara la region gallega, seran los aero-
puertos de Barcelona, Madrid o Sevilla, en la
PPeninsula, los que absorban el total del trafico,
para darle curso hacia las costas occidentales de
Africa. Sevilla-Canarias-Islas de Cabo Verde-
Natal, y Sevilla-Villa Cisneros-Bathurst-Natal,
seran las dos rutas de union mas importantes
(que cruzaran el Atldntico septentrional, apoyan-
dos: en una gran parte de su recorrido en aguas
netamente espafiolas y que pueden ser intercep-
tadas en los principios de su recorrido, desde
las bases del ncrte de Ispana, apoyando la
accion de las fuerzas aéreas del sur de la
Peninsula.
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Las posibilidades de accion de la aviacion de
guerra espafiola, en lo que respecta al Atlantico
situado al norte del Ecuador, hay que situarlas
en dos zonas bien diferenciadas geografica y cli-
matologicamente, pero, sin embargo, comple-
mentarias, dado el actual radio de accion de los
madernos aviones: la zona del Estrecho o afri-
cana ya estudiada, y la zona del Noroeste o eu-
ropea, aunque se la llama Atlantico impropia-
mente, quiza debido méds a su ubicacion en la
geografia peninsular que a consideraciones de
proyeccion ultramarina.

Concretamente, habra que situar en la region
gallega toda la efectividad de nuestro potencial
aéreo, porque ella sola retine en si las caracte-
risticas primordiales para un amplio y seguro
despliegue de fuerzas aéreas. Quiza le falte en
los momentos actuales la instalacion de una in-
dustria aeronautica que respalde aquella poten-
cialidad, asi como también una todavia deficien-
te manera de comunicarse con el interior del
pais ; pero ambas desventajas actuales estin com-
pensadas ampliamente por su favorable situa-
cion geografica y por la extension superficial,
que la hacen apropiada para ser dotada de los
mejores campos de aviacion de nuestra faja cos-
tera que mira al Norte,

Suman las cuatro provincias gallegas 29.154
kilometros cuadrados de superficie, con mas de
dos millones de habitantes, de los cuales la ma-
yor parte se dedican a la agricultura y viven en
pequefias agrupaciones urbanas o aldeas, muy
diseminadas por el campo; este género de vida
campesina, su misma psicologia colectiva, propi-
cia a la resignacion y al sufrimiento que envuel-
ve al hombre d2l agro, capacitan a sus morado-
res para “‘encajar’’ cuantos golpes provengan de
la lucha aérea y poder aguantar estoicamente
las destrucciones enormes que aquélla trae por
anadidura. '

Una rad de campos de aviacion para la caza
propia pueden ser ccnstruidos a lo largo de su
extenso y recortado litoral, aprovechando los va-
lles de sus numerosos rios, que mueren en el
mar. formando las espléndidas y bien resguar-
dadas “rias”, muy s:mejantes a los ** fiords" es-
candinavos. In estas desembocaduras fluviales,
que por su amplitud y resguardo se parecen a
pequeiios lagos interiores, podrian construirse
de igual manera numerosas bases para hidroavio-
nes, duplicando de este modo la potencial’dad
aérea del litoral. Iiste conjunto defensivo-of:a-
sivo del litoral gallego se veria enormemeate in-
crementado por la actuacion de las fuerzas
acreas desplegadas en el interior de la region.
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Dos provineias principalmente—ILa Corufia y
Lugo—son las mas apropiadas para la instala-
¢ion de aerodromos interiores, con misiones ti-
picamente de orden estratégico o de actuacion
a grandes distancias, dzbido a las siguientes cir-
cunstancias: 1." Su no muy acusado relieve, lo
que hace que exista un triangulo interior rela-
tivamente llano, bien servido por comunicacio-
nes ferroviarias y centrado con respecto al con-
junto regional, que une las poblaciones de San-
tiago, Menforte de Lemos y Lugo. 2.* La pro-
ximidad a las bases navales de Il Ferrol, Ma-
rin y Rios de los campos de aquel triangulo, sin
los inconvenientes anejos a hallarse colocados en
la misma costa, lo que facilita su defensa = inte-
gridad relativa. 3.* La distancia al mar de los
mismos es lo suficiente para poder preparar
cuantas operaciones aéreas requiera el factor sor-
presa o el secreto, sin que la salida se encuentre
obstaculizada por alturas que se interpongan en
el camino. 4." Constituyen los campos interio-
res de aquel triangulo la reserva general de la
region noroeste, el lugar de actuacién para la
defensa del interior de la Peninsula y el com-
plemento aviatorio para ayudar a las fuerzas ve-
cinas situadas en la importante y vecina pro-
vincia de Oviedo. 5.* Por iltimo, su proximi-
dad a la frontera portuguesa hace de estos aer6-
dromos lugares muy importantes para una actua-
cion comin de las dos aviaciones ‘peninsulares,
en el supuesto, naturalmente, de que Espana y
Portugal marchen siempre unidas, como asi
aconseja la buena amistad y los comunes reci-
procos intereses.

Con un radio de acciéon de 1.500 kilometros
pueden ser alcanzadas, desde los campos del nor-
ceste gallego, la poblacion de Agadir,en Africa;
las proximidades de las islas Canarias, la isla
dz San Miguel, en las Azores, y rebasadas am-
pliamente las ciudades de Edimburgo, en Esco-
cia, y Amsterdam, en Holanda. Es decir, que
hacia el Sur, la reaccion de los campos de avia-
cion gallegos se solapa y ccmplementa fuerte-
mente con la actuacion de las fuerzas aéreas del
Estrecho y de las Canarias, mientras que mi-
rando al Oeste y al Norte caen bajo su influen-
cia y efectos subsiguientes, puntos del globo
tan interesantes como las Azores, Irlanda, el Rei-
no Unido, Francia, Bélgica y gran parte de Ho-
landa y el mar del Norte,

Is, pues, sumamente interesante revalorizar

cuanto antes esta magnifica situacion que la geo-
grafia ha impuesto para que los frutos se ob-
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tengan cuanto antes, sin que podamos olvidar-
nos ni por un momento que siguz siendo el cabo
Finisterre gallego un punto atin mas importan-
te que hace afios. Si los barcos que transitan a
su altura toman datos para corregir alli su ruta,
es ahora, y atin lo serd mas en el porvenir, el
sitio escogido para que las aeronaves confron-
ten la exactitud de su recalada o situacidn,

Mas al estz de la region gallega quedan las
provincias nortefias de Asturias, Santander y la
region vasca, que complementaran las posibili-
dades ofensivas de la region gallega, facilitan-
doles los efectos o productos de su potente in-
dustria, al mismo tiempo que desde sus aero-
dromos actuales o los futuros que puedan cons-
truirse, podria atacarse los posibles objetivos de
la Europa occidental, principalmente los france-
ses o los de los paises que asoman al canal de
la Mancha y al mar del Norte.

Pero esta disposicion estrecha y alargada de
las provincias que bafia el Cantabrico tiene mas
inconvenientes que ventajas en la guerra aérea,
pues su escasa profundidad, su relieve acusado,
la concentracion de factorias industriales en zo-
nas muy pequenas de valles muy estrechos, con-
vierte a esta parte del norte de Espafia en zona
sumamente vulnerable a la accion aérea enz-
miga.

Por ello creemos lo més principal atender a
su defensa, por lo que cuantos campos de avia-
cién alli se construyan deben ser campos apro-
piados para la caza defensiva o de intercepcion,
cosa que, por otra parte, nunca podran ser en
ntimero elevado, por la excesiva compartimenta-
cion del pais, obra de los muchos contrafuertes
que de la cordillera cantibrica van a morir pro-
ximos al mar.

Incluso habra que atender a su defensa des-
de los aerédromos de la meseta castellana o de
tierras leonesas, pucs, por ejemplo, la factoria
de Reinosa, tan importante su defensa para nos-
otros, es mas defendible desde cualquier aerd-
dromo palentino préximo a ella que desde San-
tander, a sélo 6o kilémetros de distancia por
el aire; e iguales consideraciones podriamos
aducir si se tratase de defender Trubia, en As-
turias, o Alsasua, en las Vascongadas, empleando
los campos leoneses o de las riberas del Ebro, de
mejor climatologia en cualquier tiempo y pro-
ximos a ellos.

Por dltimo, resumiendo en pocas lineas cuan-
to acabamos de decir con respecto a nuestra si-
tuacién atlantica, podemos sentar las siguientes
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conclusiones: 1.* La posicion de Espafia sobre
el mar en Ja guerra maderna es eminentemente
ofensiva, gracias tinicamente a la actuaciéon de
las fuerzas aéreas que de ella puzden despegar
en todo tiempo. 2.* El despliegue de estas fuer-
zas se basarda en poder atacar el trafico comer-
cial maritimo y aéreo que circula no sélo a lo
largo de sus costas, desde las Canarias a las cos-
tas francesas metropolitanas, sino mas bien ha-
bra que profundizar hasta las proximidades de
las costas americanas, desde el Brasil a Terra-
nova. 3.* La region del Estrecho, las islas Cana-
rias y nuestras posesiones africanas tendrin el
cometido de atender, con las fuerzas aéreas que
les correspondan, todo el espacio aéreo situado
al sur de las islas Azores, y correspondiendo a
las que acttien desde Galicia y el Cantibrico o
zona del Noroeste, operar desde el norte de aquel
archipiélago hasta las heladas aguas de Groen-
landia, Islandia y la Peninsula Escandinava,
4.* La amistad portuguesa, su cooperacion o neu-
tralidad, nos son absolutamente indispensables,
pues en caso contrario el dispositivo de desplie-
gue o la actuacion sobre aquel mar variaria com-
pletamente ; tanto para Espana como para Por-
tugal, es de suma necesidad no solo censervar sus
excelentes relaciones amistosas actuales, sino
también darse cuenta exacta de que su seguri-
dad futura depende de una acertada palitica
atlantica. 5.* Convencidos de que los mares unen
a los pueblos, somos vecinos, por tanto, de dos
poderosos paises atlanticos: Inglaterra vy Esta-
dos Unidos, con los cuales deberemos cooperar,
al igual que con Portugal, en procurar para este
mar tan importante de la civilizacién, convertir-
lo en un lugar de paz, seguridad y trifico co-
mercial nunca interrumpido, 6.* Espaiia, en la
actualidad, como en tiempos anteriores o remo-
tos, tiene una misién ecuménica y universal que
cumplir, obligada por el genio de la raza, por
su situacion entre’ dos continentes y los dos ma-
res mas importantes de la Tierra, y por su tra-
dicion historica. Esta mision no choca en nin-
glin ‘momento con la de sus vecinos, mas bien
la refuerza y complementa. 7.* Rota la solidari-
dad entre los pafses atlanticos, Espana, por si
sola, tiene a su favor las ventajas que le pro-
porciona su excelente situacion geografica, el
valor nunca desmentido de sus hijos y su cada
vez mayor potencialidad ; ventajas que no ha-
rian mas que aumentar si otros paises amigos
y poderosos viniesen en su ayuda con sus re-
CUrsos v Sus armas.





