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Otros nuevos medios.

Después de hablar de la bomba atomica
y las fuerzas aerotransportadas en el ar-
ticulo publicado con el mismo titulo en ¢l
nimero 79 de esta Revista, seria preciso
detenerse algo en la propulsién por reac-
cion y el “radar”, por ser, como deciamos,
los cuatro nuevos medios que mas pueden
revolucionar el arte militar.

En esta vision superficial hay que abar-
car en la propulsiéon por reacciéon los avio-
nes -con motor de ese tipo y los proyectiles
cohete en general, cualquiera que sea el
agente propulsor o combustible empleado,
sea éste con utilizacion del aire ambiente
0 no.,

Los aviones con motor de reaccién, no
puede decirse con mucha propiedad que en-
tren dentro de las armas nuevas. Soélo son
un progreso de las existentes; pero por sus
extraordinarias velocidades y potencias
—que actualmente estin en los 1.000 kilo-
metros por hora y en un nimero de caba-
llos que triplica facilmente los empleados
hasta hoy—y por ser ldégico esperar que

pronto veremos rebasar las velocidades del
sonido, si suponen un salto brusco en las
posibilidades de la Aviacion, cuyas reper-
cusiones en la tactica y estrategia del fu-
turo ya se prevén,

Vencidas las grandes dificultades que
aun se oponen al paso de la barrera super-
sonica (en el orden de la estabilidad, man-
do del avién, inconvenientes fisiologicos
para los tripulantes, etc.), se habran con-
vertido en cortas todas las distancias del
Globo. Dentro de poco tiempo no sera raro
ver transportar grandes masas de soldados
o de explosivos a distancias de 6.000 kil6-
metros en cuatro o cinco horas, y no es ne-
cesario esforzarse para comprender el al-
cance de este hecho.

En cuanto a los proyectiles cohete, desde
el pequefio proyectil para ser lanzado desde
el suelo o desde avion, hasta el supercohete
teledirigido, de mas de 12 toneladas de peso
y con velocidad varias veces superior a la
de rotacion de la Tierra en el Ecuador, hay
una extensa gama de armas nuevas nacidas
en esta guerra.

La propulsién por reaccion en esas dos
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manifestaciones, trae como novedad al te-
rreno de la lucha lo que podriamos llamar
un cambio de escala. Las cosas ya no esta-
rin nunca lejos, pues los kilometros que
puedan separarnos de ellas han perdido im-
portancia al poder ser recorridos en pocas
horas, o al no representar obstaculo para
ser batidas, Es evidente que si un objetivo
estd a una hora de vuelo de nuestros aero-
dromos, poco importa que esté a 200 o a
2000 kilometros. Si los- modernos superco-
hetes pudieran destruir blancos a 4.000 ki-
lo6metros, para el que los lanzase seria igual
que si ese objetivo se lo hubiesen acercado
a los 40 6 60 kilometros que antes tenian
las piezas de largo alcance.

Seria extrafio que a la apariciéon de un
arma nueva no siguiesen inmediatamente
controversias apasionadas sobre las anterio-
res armas, a las que puede anular o despla-
zar. Asi, al aparecer los proyectiles cohetz
ha surgido el extremismo de si anulan to-
talmente a la Artilleria y a la Aviacion de
bombardeo. Como todos los extremismos,
estd éste completamente desprovisto de ra-
zOon y logica, si bien la presencia de esos
nuevos elementos ha de introducir algunas
modificaciones naturales en las misiones o
reparto de objetivos, ya que se trata de un
notable refuerzo a los medios de destruc-
cion conocidos,

Respecto a los grandes proyectiles de esta
clase, en el estado actual hay que conside-
rar dos especies o familias de ellos. Es una
los llamados bombas volantes o tipo de
avion sin piloto, por su semejanza con un
pequeiio aeroplano, con velocidades analo-
gas a las del avion y alcances cortos (hasta
unos cientos de kilometros), y otra, los de
tipo supercohete, de gran peso, velocidades
muy superiores a la del sonido y capaces de
grandes alcances (hasta miles de kilome-
tros).

Ambos serda posible que sustituyan al ca-
fion de largo alcance, ya que el suyo es su-
perior a cuanto hubiera podido sofiarse con
el procedimiento clasico artillero, y algunas
nuevas unidades de la Escuadra americana,
en construccion, se han armado principal-
mente a base de cohetes, Pero la sustitu-
<ion no esta exenta de inconvenientes alli
donde alcance el cafion, pues en esas distan-
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cias—que ya habra que llamar cortas—, in-
feriores a 40 kilometros, el proyectil cohete
o bomba volante es menos econdmico, mas
impreciso, menos perforante; y ademais,
existen medios de contrarrestarlo (radiolo-
calizacion, artilleria antiaérea, aviones de
caza, etc.), ya que la velocidad para los que
han de emplearse en esos alcances no puede
ser muy grande al no poder utilizar la ven-
taja de los recorridos estratosféricos en su
trayectoria, que caracteriza al supercohete.

Mas facil sera que unos y otros puedan
complementar tiros de artilleria y aun co-
laborar con aviacion en batir zonas exten-
sas; pero dificilmente desplazaran al avion
y al cafion. No serda raro que tenga corta
vida el proyectil del tipo “V-1"" (bomba vo-
lante) por sus inconvenientes, quedando so-
lamente el de tipo supercohete (“V-2")
para grandes calibres y distancias,

Dentro de los calibres pequefios, en los
combates de tierra, defensa antiaérea, etc.,
mas que preverse una sustitucién hay que
pensar_en un refuerzo de fuegos, como fue-
ron los morteros, lanzaminas, cafiones de
infanteria y otras armas, pues en la batalla
ningln elemento sobra, y hasta las armas
blaricas se han ido conservando, porque to-
das tienen su momento de mejor empleo,
por eficacia o economia. Como armamento
aéreo, el cohete podri sustituir con ventaja
al canodn ligero, resolviendo el problema de
mayores calibres a bordo.

El avion de bombardeo no puede hoy des-
aparecer, como apresuradamente se procla-
ma por algunos. Ni aun en el supuesto de
que fuesen realidad las mas optimistas es-
peranzas puestas en la eficacia de los gran-
des proyectiles cohetes, nunca podrian sus-
tituir al avién de bombardeo en la batalla
conjunta con el Ejército de Tierra o en la
aeronaval—que e¢s uno de sus aspectos mas
importantes—, ni en el bombardeo de obje-
tivos precisos o moviles.

En las distancias cortas y medias—hasta
los centenares de kilometros—la sustitu-
cion del avion de bombardeo por proyectiles
de reaccion solo puede justificarla el reco-
nocimiento de una inferioridad aérea (caso
de Alemania), y ya se vié que el empleo por
los alemanes de esas bombas, aun contando
con el valioso factor de la sorpresa, fué un
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fracaso; y tenia que ser asi, pues partien-
do de la impotencia en el aire, la consecuen-
cia inmediata fué el bombardeo por la Avia-
cién enemiga de las plataformas de lanza-
miento y fabricas de construccidn, y el de-
rrumbamiento de todo el plan que sobre su
empleo se habia trazado (lanzamiento inin-
terrumpido de unos cuantos millares de
“V-17 y “V-2" sobre Inglaterra).

Pero ademis, esas exageradas esperanzas
sobre su eficacia son atin meta lejana, espe-
cialmente en los alcances extremos, donde
surgen grandes inconvenientes en compara-
cion con el bombardeo aéreo,

Los supercohetes parecen hoy posibles
—con motor de combustible liquido—hasta

alcances de 4.000 a 5.000 kilometros, con ve-

locidades del orden de los 5.000 6 6.000 kilo-
metros/hora. Pero estos verdaderog torpe-
dos aéreos tienen uny carga explosiva que
no pasa de los 1.000 kilogramos, lo que los
hace bastante antiecondémicos, teniendo en
cuenta la cantidad de toneladas de combus-
tible que necesitan consumir y la pérdida

total de la maquina. El avién puede tener .

mayor alcance, es mais econdémico en su
consumo, transporta una cantidad de explo-
sivos muchag veces mayor, y regresa des-
pués del bombardeo—con el tanto por ciento
natural de pérdidas—, siendo la carga des-
tructora lo dnico que queda en territorio
enemigo. .

Y atin queda el inconveniente mayor, que
es la falta de precision, La utilidad del pro-
yectil cohete a larga distancia dependerd de
esa precision, que estd atn muy lejos de re-
solverse y no parece facil lograrla a muy
largas distancias, dependiendo de causas de
error tan diversas como defectos de forma,
errores giroscopicos, alteraciones meteoro-
légicas o irregularidades de combustién,
causas todas que convertirin en un pro-
blema de la maxima dificultad el batir un
punto fijo alli donde no alcance la vista
(television) o las indicaciones del “‘radar”,
suponiendo resuelta la teledireccién del pro-
yectil,

Se ensayan medios ingeniosos para aca-
bar con la imprecisién, pero todos ellos muy
distantes de ser una realidad. Parece que
los mayores errores se producen en la pri-
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mera parte de la trayectoria, por la poca
velocidad e inestabilidad que entonces tiene
el proyectil. Para soslayar este inconvenien-
te se ha pensado en la guia por “radio-
jaula” y en el lanzamiento desde aviones
bombarderos veloces, con lo que puede con-
seguirse colocar el proyectil en un punto de-
terminado, con una direcciéon fija y una ve-
locidad inicial, a partir de las cuales se com-
porta aproximandose algo mdés al proyec-
til de artilleria en lo relativo a rigidez de
trayectoria. Los resultados no parecen muy
satisfactorios,

La precisién conseguida con mando a dis-
tancia por “radar” o television, es aiin muy
discutible en alcances de algunos cientos de
kilébmetros; pero actualmente es ilusoria en
alcances de miles de kilometros. Ni en las
pacificas experiencias de gabinete o de po-
ligono se consigue; pero ;qué decir de la
posibilidad de hacerlo con las interferencias
del enemigo en las ondas en que se inten-
tase?

Otro recurso ha sido el tripular las bom-
bas para aumentar la precisiéon. Los japone-
ses, con sus escuadrillas de pilotos suicidas,
que no eran sino bombas tripuladas en las
que el piloto y la bomba juntos chocaban
contra el blanco, y los alemanes, con bom-
bas conducidas por pilotos, que las abando-
naban en paracaidas antes del choque. Claro
es que esas soluciones solamente han sido
posibles en bombas de pequefia velocidad;
es decir, de velocidades de avién.

Queda atn la autodireccion en el final del
recorrido por ondas caloricas, magnéticas
u opticas de los centros a donde van diri-
gidas. Sin meternos en las dificultades de
realizacion, parece, en cambio, bien fécil la
defensa pasiva con falsos blancos que guien
al proyectil a zonas inofensivas,

Estudiando despacio los informes del final
de la guerra, relativos a la contribucién a la
victoria de los bombardeos aéreos aliados,
se verd que éstos no han obrado tanto por
su masa como por su precision. La destruc-
cién de puntos vitales: fabricas, depositos,
vias férreas, centrales eléctricas o puentes;
es decir, los bombardeos precisos y no los
extensos, fueron los que dieron el triunfo y
precipitaron la caida alemana o japonesa.
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Incidir en un blanco pequefio a miles de ki-
lémetros de distancia con un proyectil co-
hete hay que considerarlo todavia como
utopico.

No puede oponerse contra ¢l avién y a
favor del empleo de los proyectiles mas que
las dificultades que crea la defensa enemi-
ga, la mayor velocidad del cohete, su inde-
pendencia del estado del tiempo y la econo-
mia de personal especializado. Respecto a
la actuacién con cualquier tiempo, el avién
ha hecho tales progresos en sus sistemas
de navegacion y bombardeo en esta ultima
guerra, que no es optimismo exagerado dar
por resuelto el problema, en el porvenir, con
cualquier situacién meteorologica. En cuan-
to a las barreras de la defensa enemiga, es
posible que el bombardeo a gran altura y
su combinacién con la bomba planeadora o
torpedo dirigido desde el aviéon lanzador,
que puede quedar a gran distancia del blan-
co, permitan salvar gran parte de esos obs-
taculos., Pero de ninguna forma ni el temor
a éstos ni la ventaja de una mayor veloci-
dad podran compensar la diferencia de pre-
cision,

La mayor fuerza viva, resultado de su
mayor velocidad, otra de las superioridades
que puede tener el proyectil cohete, no sera,
en general, aprovechable en un arma que
tenga gran dispersion, pues sélo algunos
blancos muy precisos pueden necesitar la
penetracion correspondiente a esa fuerza.
Quedara como ventaja para el supercohete
la economia de personal, aun cuando los
grandes tonelajes, los aviones sin piloto di-
rigidog por radio y el mayor poder de los
nuevos explosivos vayan también tendiendo
al mismo fin al disminuir el ntimero de tri-
pulaciones precisas para una destruccion de-
terminada.

Claro es que estas comparaciones no de-
ben hacerse con el avion que estamos acos-
tumbrados a ver volar corrientemente, sino
con los grandes bombarderos estratosféri-
cos, de reaccion, que con velocidades soéni-
cas seran los encargados del bombardeo es-
tratégico futuro, dotados de visores que den
la imagen del blanco a través de las nubes,
o bien dirigidos, sin necesidad de esa vision,
por sistemas electrénicos.

Lo delicado del montaje actual de una
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bomba atémica en el momento del lanza-
miento, no parece que por hoy las haga
muy aptas para su empleo en cohete; pero
habrd que pensar en futuras simplificacio-
nes, y entonces el lanzamiento de cargas
atomicas con estos proyectiles—si 1y preci-
sion llega a ser menos importante por bas-
tar el batir zonas extensas—podria marcar
un principio de desplazamiento del avién en
algunas misiones, Este parece qufe tué el
pensamiento aleman al construir las “V-2”,
y si les dieron otro empleo, francamente an-
tieconomico, fué por haber estado prepara-
do antes el vehiculo que el superexplosivo
y por la necesidad de suplir su inferioridad
aérea. Pero ;puede verdaderamente hablar-
se de la no necesidad de precision en la
bomba atémica?

Las experiencias realizadas y los estudios
sobre sus efectos en las dos ciudades bom-
bardeadas, parece que han hecho llegar a la
conclusion de que tienen poco que temer
los seres vivos y las edificaciones solidas
situadas a distancias entre 1.000 y 2.000 me-
tros del punto de explosion. La mejor de-
fensa contra ella es la distancia o grandes.
intervalos entre los edificios, barcos, etc.,
que separados unos 2.000 metros localizan
perfectamente los efectos. En estas condi-
ciones no puede decirse que se esté en la
hora de prescindir de la precision.

La excesiva dispersién hizo que gran can-
tidad de las “V-1” y “V-2” alemanas (en
proporcion verdaderamente extraordinaria, a
pesar de no ser distancias grandes) se per-
diesen sin ninguna o con muy poca utilidad.
Facilmente se comprende el despilfarro que
supondria encomendar en circunstancias
parecidas a este medio, el transporte de
las bombas atdmicas, conseguidas con tanto.
esfuerzo y a tan alto precio.

No pretendemos con esto negar que en
el futuro pueda alcanzarse un perfecciona-
miento tal que se venzan todos los incon-
venientes actuales. Nadie podria aventurar-
se a tan radical juicio sin muchas probabi-
lidades de .equivocarse. Sobre ese perfec-
cionamiento se trabaja, como se investiga
parag mejorar todas las armas; pero la or-
ganizaciéon militar no puede esperar, y a
lo actual tiene que atenerse, y no cabe duda
que el estado actual y el futuro préximo no
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pueden hacer pensar a ningin Ejército que
la era de la Aviaciéon ha pasado, superada
por las nuevas armas,

La radiolocalizacién o “radar” es el nue-
vo medio que de forma mdis sutil y menos
ruidosa ha colaborado més a inclinar la vic-
toria al lado de los aliados anglosajones.

Si los tres medios de que hemos tratado
podemos decir que aumentaron: considera-
blemente el poder del atleta que simbolice
un Ejército moderno, mejorando la bomba
atomica el golpe de sus pufios, el transpor-
te aéreo sus piernas y la propulsion por
reaccion el alcance de sus brazos, el “r
dar” le ha dotado de potentes y e:\traordl-
narios ojos.

La radiolocalizacion ha realizado el mi-
lagro de cambiar la ceguera en los teatros
de operaciones por una vista insospecha-
da, que hace que nada pueda ocultarse ya
a los ejércitos, Vista a largas distancias,
vista nocturna, vista a través de las nubes,
todo esto puede darlo la interpretacion de
las pantallas del “radar” en forma facil,

Acaso la primera consecuencia de su apa-
ricion fué el matar los efectos de sorpre-
sa tactica, tanto en el mar como en el aire.
Por eso los aliados pudieron obtener dos
resonantes victorias a su primera puesta
en punto: la batalla de Inglaterra contra
la Aviacién alemang y la del Atlintico con-
tra los submarinos, En la batalla de Ingla-
terra, dando las indicaciones precisas a la
caza para no malgastar sus esfuerzos y su
material escaso, consiguid, con la exacta
localizacién, el triunfo de una Aviacién pe-
quefia contra una agresion poderosa. En el
Atlantico, siendo el arma principal del sub-
marino la sorpresa y el ataque insidioso,
al desaparecer la posibilidad de ellos con
la deteccion a distancia suficiente para
alertar los medios de destruccion, de dia
y de noche, desaparecié el ataque subma-
rino. Barcos y aviones dotados de “radar”
acabaron con aquel terrible enemigo.

Son tan multiples sus aplicaciones, que
todo lo que sea movimiento parece haber
entrado en la era del “radar”. En su pri-
mitivo papel de localizacién, tiene las de
detector de aviones en la red de alarma,
localizador de aviones enemigos en la caza
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diurna y nocturna, y avisador de la presen-
cia de cazas para los aviones de bombar-
deo; detector de submarinos en superficie
y de toda clase de barcos en la mar; loca-
lizador de bombas volantes, proyectiles,
baterias, etc. En correccion de tiro, ha re-
suelto los problemas del de costa, de la
artilleria antiaérea y del tiro de avién con-
tra aviéon, Ha perfeccionado los procedi-
mientos de navegacién, introduciendo los
suyos propios, novisimos - indispensables
ya con mal tiempo; log sistemas de bom-
bardeo sin ver el objetivo; los altimetros y
tantas otras manifestaciones de la aplica-
cioén electronica, que parece haber conmo-
vido la de todas las armas existentes.

Generalizado el empleo del “radar”, re-
sulta ya dificil decidir si ha venido a faci-
litar la defensa o el ataque. En su apari-
cién, y seguramente en su estudio, fué cla-
sificado como elemento defensivo, y son de
sobra conocidos los resultados en el aire
y en el mar de sus primeras aplicaciones.
Pero después, al multiplicarse sug posibili-
dades de empleo en forma no esperada, no
se sabe ya a quién favorece mas, si al agre-
sor o al defensor.,

En el aire da grandes ventajas a la de-
fensa, por alertar la caza y no permitir la
presencia por sorpresa de la Aviacion ene-
miga. Guia ademds a esa caza hasta lle-
varla al encuentro con el avién adversario,
de dia o de noche, y colocarle en buenas
condiciones de tiro con relacion a él. Es asi
un obstaculo para el agresor y una eviden-
te ventaja para la defensiva; pero acaso
no imponga mas que un cambio de moda-
lidad en el ataque, que, contra un enemigo
dotado de esos medios, ya sélo podra ha-
cerse en fuerza, es decir, dando la batalla
a la caza de la defensa, lo que, por otra
parte, muchas veces convendrd provocar
para llegar a conseguir el dominio del cie-
lo. Pero si al mismo tiempo facilita la na-
vegacion, el bombardeo y la localizacién de
los blancos y la caza enemiga, al avién
agresor, convirtiendo en momentos aptos
para el ataque el tiempo nuboso, la noche,
la niebla y todo lo que antes se creian obs-
taculos, es posible que favorezca mas al
ataque.

Dificil seria poder fallar de quién es la
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ventaja, asi, en absoluto. El saber hacer un
mejor empleo o el conseguir una ventaja
técnica en la realizacién, seran factores de-
cisivos, Una cosa es segura: lo que se
haga, en ataque o en defensa aérea, lo co-
nocerd facilmente el enemigo. Que lo apro-
veche o no, es asunto diferente. El cono-
cimiento de la accién o de la intencién
adversaria es condicién necesaria o conve-
niente, pero no puede dar por si el triun-
fo; hay que poseer ademis los medios ne-
cesarios para oponerse a esa accion, Con
medios equivalentes se entablari una lu-
cha entre la velocidad del avién y el alcan-
ce del “radar” para tratar-de obtener ven-
tajas de tiempo que pueden ser definitivas.
Con desigualdad de poder aéreo favoreceri
al mas fuerte, ya que impide la sorpresa, y
ésta, conviniendo a todos, ayuda al mas
débil.

En el mar podrin avistarse las escua-

dras en la pantalla del “radar” a muy gran-
des distancias y ‘mantener el contacto con
buques de superficie, aun con mal tiempo.
Esto lo proporcionaba ya la observacién
aérea (de la que ahora también habri que
valerse, pues el alcance del “radar” esta
supeditado a la altura del observatorio),
pero no con tanto sigilo, pues, en cierto
modo, el volar sobre los barcos enemigos
delataba la presencia de los propios. Pero
donde su aplicacién ha tenido una importan-
cia mas decisiva ha sido en la lucha anti-
submarina, sin que de ello pueda deducirse
la desaparicion de ese tipo de buques.

En tierra, el “radar” parece haber sido
menos revolucionario, encontrindose sus
verdaderas ventajas en la relacién del sue-
lo con los otros dos elementos, es decir, en
el tiro de costa (localizacién de blancos y
correccion del tiro) y en el tiro antiaéreo.
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Esto no indica que no puedan también
obtenerse grandes ventajas con su empleo
en la lucha de las fuerzas de tierra, pues
en todas sus aplicaciones el “radar” tiene
aun muchas posibilidades sin explotar, La
localizacién de vehiculos y tropas en movi-
miento a distancias cortas y la deteccion
de proyectiles en su trayectoria para loca-
lizar las piezas, son ya anticipos de ellas.

De la importancia que se did en las fil-
timas batallas al “radar”, puede dar una
idea el hecho de que una de las primeras
operacioneg de la Aviacién aliada, antes del
dia D, fué el ataque a las principales ins-
talaciones “radar” alemanas de la costa del
Canal, contra las que se hicieron 1.668 vue-
los, muy especialmente en los tres dias an-
tes del desembarco, con grandes pérdidas
para la RAF por la gran defensa anti-
aérea que de ellas hacian los alemanes.
Todo ello aparte de otras medidas de entor-
pecimiento por interferencias, lo que, re-
unido, consigui6 la “ceguera’ virtual de los
defensores al realizarse el asalto,

El recubrimiento con materias ‘‘anti-
radar”, en forma de planchas o barnices,
capaces de absorber las ondas radioeléctri-
cas, evitando su reflexién, parece haber ini-
ciado un ensayo de antidoto. Aqui, como ien
toda aparicién de un nuevo ingenio, co-
menzard la lucha entre la aplicacién y la
defensa. El resultado, hasta hoy, no permi-
te augurar el final de la radiolocalizacién.

No nos es permitida mayor extensién que
la dada a la exposicién en lineas generales
de esos cuatro nuevos medios, Pero lo di-
cho es suficiente como premisas para ocu-
parnos més adelante de los cambios funda-
mentales a que vamos a asistir en la con-
duccién de las guerras.






