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Hace no muchos afios pretender hablar
acerca de la posibilidad de una pugna aero-
naval era tanto como penetrar de lleno en
el campo de la pura especulaciéon. La supe-
rioridad del coloso acorazado se presentaba,
al menos en teoria, tan rotunda y contunden-
te, que nadie hubiese osado llegar a sospe-
char, de modo profético, los acontecimientos
historicos que con posterioridad se han des-
arrollado, y de los cuales hemos sido coeta-
neos. Pero en virtud precisamente de estos
acontecimientos, con la irrefutable certeza
de su realidad, ha evolucionado la opinion
técnica, que se ocupa ahora, con perseve-
rante ahinco y amplio criterio objetivo, de
ung tan importantisima faceta de la guerra,
y que se impone por el auge insospechado
de uno de los elementos que en la mencio-
nada pugna intervienen: el avion.

Pero llegados a este punto, y referidos
a este aspecto, hemos de convenir en que
todavia no hemos sobrepasado totalmente
la fase preliminar, la fase analitica, en una
especie de desbrozar la enmarafniada infor-
macion recogida, procediendo a desestimar
lo falso y de relumbrén, que no es poco, y
asimilando tnicamente todo cuanto de au-
ténticamente legitimo .exista en ello. Sola-
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mente despué¢s de haber sobrepasado esta
primera fase seri llegado el momento de
sintetizar en funciéon de lo seleccionado en-
tre tan profusa y multiforme informacion,
y es precisamente de esa sintesis de donde
podra salir una doctrina de guerra, de la
guerra aeronaval, doctrina por ahora in-
existente, y la cual sera preciso imbuir a
los Oficiales de Aire y Mar, que habran de.
ser, llegado el oportuno momento, los que
corroboren o desvirtien la efectividad de
lo tan costosamente elaborado.

Nos percatamos, pues, de la que unica
fuente realmente valiosa con que nos va-
mos a encontrar es la constituida por la
pasada contienda, de la cual hay que ex-
traer ung serie de ensefianzas, ensefanzas
deducidas principalmente de esos seis afios
de lucha aeronaval que Iz segunda guerra
mundial ha deparado, y que constituyen de
por si un acervo de experiencia que puede
ser para todos nosotros la mejor y mas una-
nimemente reconocida maestry militar. Ello
no quiere decir que nos vayamos a atener
exclusivamente a esa experiencia, calcando
lo que otros muy distintos a nosotros han
realizado, sino que hay que especular con
esa experiencia, armonizandola con nuestra
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especifica manera de ser, con nuestras po-
sibilidades y con una dosis muy grande de
sentido comun, que es y seguira siendo el
mejor esqueleto de toda tactica bélica. Pero
ahora bien: nos encontramos con que la in-
formacion que poseemos sobre los afios an-
tedichos ni es todo lo copiosa que fuera de
desear, como para poder efectuar esa con-
cienzuda seleccion a que en el parrafo an-
terior nos referiamos, ni nos llega por con-
ductos rigurosamente fidedignos como para
admitirla a rajatabla. No estamos, pues, en
optimas condiciones ni para el analisis ni,
por ende, para la sintesis, haciéndose en los
actuales momentos punto menos que impo-
sible pretender sentar una doctrina. Hay
que conformarse con barajar los datos que
poseemos, y fundandose en ellos, razonar,
especular y conjeturar soluciones posibles,
las cuales deberan siempre ir presididas por
la logica y el sentido comin. Todo ello no
servira, repetimos, para la elaboracion de
esa tan necesaria doctrina aeronaval; pero
contrastando opiniones, recogiendo la esca-
sa informacion y en funcion de unas y otras,
llegar a exponer una serie de sugerencias
que en su dia puedan ser utilizadas para
la elaboracion de ese imprescindible cuerpo
de doctrina. Nosotros nos conformaremos,
modestamente, en exponer algunas sugeren-
cias deducidas de lo poco que sobre el par-
ticular sabemos y hemos leido.

Yarece un poco absurdo, sin embargo,
traer ahora a las piginas de una revista
profesional este tema de la tactica del ata-
que aeronaval, Segin lo que estamos le-
yvendo de continuo, la guerra futura parece
sera totalmente diferentg¢ a las otras, im-
pregnada de un fuerte cariz geo-politico
traido como (e la mano, entre otras cosas,
por los modernos ingenios de guerra que
parecen, a primera vista, incompatibles con
el modo de hacer la guerra hasta el mo-
mento ortodoxo, Los objetivos mas impor-
tantes dejarin de serlo los militares y los
constituirdn los geo-politicos, esto admi-
tiendo que un objetivo, por muy geo-politi-
co que sea, desde el mismisimo momento
que se le designa como tal objetivo no sea
eminentemente militar. El desarrollo de la
guerra se prevé muy diferente del usual, v
la mayoria de la opiniones coinciden en que
acaso la decision de la contienda pueda ra-
dicar en una serie de golpes afortunados y
desde luego iniciales. Acaso esto sea ver-
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dad y la guerra futura se resuelva en sema-
nas, o en dias, o en horas...; pero’acaso
esto no sea verdad y dure afos, y en este
ultimo caso la tactica aeronaval habra de
emplearse. Y por esto y porque estamos
un poco curados en salud de esas guerras
relampagos, que acaban en guerras tortu-
ga, es por lo que nos decidimos a exponer
nuestras sugerencias sobre este tema tan
interesante.

Antes de entrar en materia, resulta con-
veniente hacer unas leves consideraciones
sobre los objetivos que la Aviacion ha de
encontrar en el decurso de una guerra de
caracter aeronaval, asi como también algu-
nas otras sobre las peculiaridades de los
tales objetivos desde el punto de vista acé-
reo, como es natural,

Los objetivos navales que pueden ser ba-
tidos por Aviacion son los siguientes:

1) Puertos, Bases navales y Arsenales.

2) Buques de la Flota de guerra ene-
miga. :

3) Buques de abastecimiento y trans-
porte de tropas,

4) Buques de indole varia.

Nosotros vamos a ocuparnos tan solo de
aquellos comprendidos en los tres altimos
apartados, puesto que estimamos que los
pertenecientes al primero pueden ser con-
siderados, a todos los efectos, como meros
objetivos terrestres, aunque, naturalmente,
su destruccion, neutralizacion o reduccion
puedan producir consecuencias directas
para la organizacion naval del pais enemigo,

Es un dato peculiar para la consideracion
v el estudio de tales objetivos navales el
conocimiento de que se trata de objetivos
moviles, asi como tambi¢n el condiciona-
miento tactico de que va no es posible ata-

car a buques indefensos, antiaéreamente
hablando. En toda accidén aeronaval cale

esperar una fuerte reaccion antiaérea, pucs-
to que el acorazado, que se consideraba ca-
paz de encajar todos los golpes, ha sido 16-
gicamente sustituido por otro tipo de aco-
razado “‘precavido”, que se eriza de cano-
nes y ametralladoras antiaéreas. Cabe espe-
rar, pues, en estos objetivos navales una
defensa activa, la de sus armas g bordo, y
otra pasiva, funcion de su movimiento, su
maniobra, Ello en si, v aparte de la defensa
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que se nos pueda oponer en el aire, la cual
sigue siendo la mas eficiente de todas.

Dadas las especiales circunstancias que
concurren en el desenvolvimiento de la gue-
rra aeronaval, se hace preciso considerar
una serie de requisitos indispensables para
montar un ataque, Tales requisitos son:

1) Localizacion del enemigo con ante-
rioridad a que ¢éste llegue a locali-
ZArnos i nosotros.

2) Rapida comunicacion a la unidad ata-
cante, caso éste el mas probable
de que no sea la misma unidad que
localiza.

3) Aproximacion y encuentro de la uni-
dad atacante y el objetivo naval.

4) Obtencion del ntmero de impactos
necesarios para conseguir el hun-
dimiento o la neutralizacion del
objetivo.

Vemos, pues, que lo primero que se hace
preciso es la rapida y segura localizacion
de la unidad o unidades del enemigo. Esto
entra de lleno en las misiones llamadas de
exploracion, que facilitaran el descubrir al
enemigo, a ser posible sin que éste llegue a
apercibirse de nosotros; lo cual pertenece a
la tactica y a la téenica de la exploracion,
que se sale de la orbita de este trabajo. Se
comprende facilmente que en este proble-
ma de descubrir al enemigo sin que ¢l se
aperciba de nuestra presencia, ha de influir
notablemente uno de los ingenios mas sor-
prendentes y decisivos de la altimy con-
tienda: el “radar”,

El “radar” tiene que variar de modo no-
table la fisonomia de la exploraciéon y de
la localizacion sobre el mar. Pero, ;quiere
decir esto que la tactica de una y otra tie-
ne que desaparecer? En modo alguno; ello
seria caer en un verdadero empacho de
“tecnicismo”; y si consideramos que la tdc-
tica es el “buen empleo” de todos los inge-
nios técnicos, habremos de convenir que la
tactica es imposible que desaparezca. Lo
(ue tienme que hacer es una nueva tactica
de empleo condicionada por ese empleo del
“radar”. Mejor dicho, va ha nacido. En
efecto, cuando se empezo a usar la alta fre-
cuencia para senalar las formaciones ene-
migas, las que volaban y bajas alturas eran
deficientemente detectadas; por lo que las
formaciones ofensivas actuaron en vuelo
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rasante, Esta deficiencia fué¢ suplida pron-
tamente, y el vuelo rasante dejé de ser efi-
caz, PPero no por eso desmayaron los beli-
gerantes en su tarea de obstaculizar y neu-
tralizar los sistemas de radio, ingeniando-
se una serie de medidas contra radio desti-
nadas a falsear las marcaciones, y una de
las cuales, acaso la mas empleada, consis-
tia en lanzar tiras metalicas, que hacian
aparecer en los tubos de detectacion sena-
les de formaciones a¢reas mucho més nu-
merosas (ue la realidad, y que engafiaban
al enemigo sobre las posibilidades y ver-
daderas intenciones propias, Todo esto si
que sera necesario tenerlp en cuenta a la
hora de hablar de tacticas aeronavales; y
lo que también es sumamente probable es
que con anterioridad a que las formacio-
nes aéreas (o acérea y naval) hayan llega-
do al contacto balistico, se vaya desarro-
llando, paralelamente a las fases tacticas,
una verdadera batalla técnica, una batalla
en el “éter”, entre los sistemas “radar” ene-
migos, de cuya victoria debe deducirse una
notable supremacia tactica para uno u otro
bando,

Sea como fuere, el hecho indudable es
que hay que localizar al enemigo, senalan-
do su posicion por coordenadas en el mapa,
e inmediatamente comunicar a la unidad
atacante el punto exacto donde el enemigo
se encuentra en el momento de la locali-
zacion y en los sucesivos momentos mien-
tras se mantenga el contacto. El resto per-
tenece propiamente al ataque, vy es en esen-
cia la resolucion de un problema cinemati-
co, de encuentro, y otro técnico y tactico,
de bombardeo. Sin olvidar, claro esta, el
problema de vencer el cimulo de dificul-
tades que se oponen a un acercamiento sin
ser avistado ni descubierto, y entre cuyas
dificultades el “radar” ha de ser la princi-
pal de ellas.

Ahora bien; de la necesidad de realizar
una rapida transmision de la posicion del
barco o barcos enemigos, se deduce la con-
veniencia del empleo de la radio, como me-
dio ideal en cuanto a rapidez de transmi-
sion. Pero también se hace necesario con-
dicionar el empleo de este medio de trans-
mision por razones harto comprensibles de
una posible captacion por el enemigo de
nuestras intenciones. Respecto a este pun-
to, no cabe duda que en la guerra aero-
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naval sera forzoso utilizar todos los pro-
cedimientos usuales en la guerra para ha-
cer mas discreto este medio de transmi-
sion. De todas maneras, se hace convenien-
te la restriccion de este medio de trans-
mision; asi que, para garantizar la exacti-
tud de nuestros reconocimientos, se reco-
mienda que el avién explorador no llegue
a perder el contacto con el buque.enemigo.

Efectuada la localizacion del enemigo

naval, es llegado el momento de proceder
a montar el ataque aéreo. A este respec-
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— Misiones de cooperacion: Que buscan
como finalidad el cumplimiento de
objetivos “de un marcado interés
conjunto,

— Misiones auxiliares: Reconocimiento,
informacién, correccion de tiro vy
otras misiones de indole varia.

Todo cuanto vamos a exponer a continua-
cion es perfectamente aplicable a todas es-
tas misiones, excluido, naturalmente, lo que
se refiery a la fase del asalto en las misio-

to, conviene repasar las misiones que sobre
el mar puede cumplir la Aviacién. Dichas
misiones son las siguientes: '

— Misiones destructivas: Que. buscan el
aniquilamiento de un buque en for-
ma tal que éste pierda su eficaz po-
tencialidad bélica.

— Misiones prohibitivas: Encaminadas al
entorpecimiento de las comunicacio-
nes adversarias,

— Misiones de desgaste moral: Conducen-
tes a causar un efecto depresivo en
el material humano del contrincante.
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nes que hemos llamado auxiliares, puesto
que esa ultima fase en esta clase de misio-
nes no habra de tener lugar, dada la indole
de las mismas,

Existen, principalmente, dos maneras dis-
tintas de montar un ataque aeronaval, segiin
la unidad que localiza sea meramente explo-
radora o reina también, al propio tiem-
po, esta modalidad con la modalidad de uni-
daq atacante. La primera de estas modali-
dades, cuando se disgregan las misiones lo-
calizadora y atacante, se realizard cuando
haya una exploracién previy destinada a lo-
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calizar y fijar al enemigo. Esta modalidad
o sistema resulty indispensable cuando las
zonas a reconocer sean de gran extension, lo
cual habra de suceder siempre que se inicie
un ciclo de operaciones aeronavales, a cuyo
principio se desconoce la posicion de la uni-
dad o unidades enemigas. Se comprende que,
siendo esta zona de gran extension, no ¢s
conveniente proceder al barrido de esa zona
con un gran cargamento de bombas, que
merman de modo notable la autonomia ‘del
avion, y por ende, sus posibilidades locali-
zadoras. LEsta clase de exploraciones debe
efectuarse con aviones especiales de gran
autonomia, que concede a los mismos un
eficaz radio de exploracion y que cuenten
ademds con eficientes y ripidos medios de
transmision para comunicar a los aviones
que han de efectuar el ataque la situacion
del enemigo. Insistimos en que ¢s extraor-
dinariamente conveniente no perder con-
tacto con el encmigo naval,

La otra modalidad consiste en realizar la
localizacion y el ataque por la misma uni-
dad ejecutante, Esta modalidad es muy con-
veniente cuando ya se tiene una idea bas-
tante aproximada acerca de la zona donde
navega ¢l enemigo. Este sistema presenta la
particularidad de que casi siempre el avion
que avista al enemigo pierde con éste ¢l
contacto visual para poder comunicar al
resto de la formacion la posicion exacta de
éste. La mecdnica mdis usual para descu-
brir la formacién naval adversaria es la si-
guiente: la unidad despega reunida hasta
llegar a un punto previamente designado
para el caso. Este punto es el llamado cen-
tro de la exploracién, .y desde el cual se
destacan aviones exploradores con el fin de
precisar la situacién enemiga.

Si la zona a explorar fuese reducida (sec
debe tender a que lo sea, con el fin de no
agotar la autonomia de la unidad con pro-
longadas exploraciones), o si la unidad fue-
se muy nutrida, el grueso de la misma puc-
de esperar sobre la vertical de dicho cen-
tro el regreso de los aviones exploradores.
Una vez que éste ha sido efectuado, toda
la unidad marcha, ya sobre seguro, a efec-
tuar el ataque. Este método es particu-
larmente recomendable, aparte de cuando
la zona a explorar sea reducida, como ya
se ha apuntado, cuando la visibilidad es
deficiente, o cuando se desconocen las ca-
racteristicas de la zona a operar, o tam-
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bién cuando se trate de atacar a buques
mercantes, cuya destruccion requiere siem-
pre menos bombas que la de los buques de
guerra, y la carga de bombas no resta,
por tanto, posibilidades considerables en el
orden del radio de accion,

Para la preparacion del ataque se hace
preciso un detenido estudio de los facto-
res, siendo de considerable interés los si-
guientes: la clase de objetivo a batir, del
cual ha de deducirse el tipo de bomba mas
conveniente a emplear; el valor del obje-
tivo en si; el numerp de buques a atacar;
reaccion probable de las defensas antiaé-
reas de a bordo; la posible intervencion de
la caza embarcada enemiga y otros extre-
mos en los cuales resulta ocioso insistir.
Asimismo resulta necesario convenir en el
grado de probabilidad que se desea obte-
ner, teniendo en cuenta que un 90 por 100
es lo recomendable v que nunca se debe
tender a conseguir menos de un 88 por 100.
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21 problema de la probabilidad en el
bombardeo viene directamente relacionado
con el de la altura. Respecto a ésta, cabe
decir que siempre debe ser la minima com
patible con una cierta seguridad. La altura
no debe ser excesiva, no s6lo por el hecho
de que la probabilidad disminuira a medi-
da que aquélla aumente, sino también por-
que aumenta el tiempo de caida de la bom-
ba, aumentando con ello las disponibilida-
des del buque para realizar maniobras de-
fensivas, de las cuales mas adelante nos
ocuparemos. Pero tampoco debe pasarse al
extremo contrario, o sea, bombardear a es-
casa altura, ya que, repetimos, la reaccion
antia¢rea y la de la caza podrian impedir
totalmente nuestro bombardes, Tor tanto,
la decision en cuanto a la altura se llevara
a cabo en virtud de la situacién téictica co-
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rrespondiente y procurando compensar el
hecho de aumentar la cota de vuelo con el
empleo de una mayor masa de bombarde-
ros atacantes, asi como de dispositivos que
hagan ineficaz la maniobra defensiva de las
unidades atacadas,

Dicho esto, pasaremos a estudiar a con-
tinuacion las fases en que puede considerar-
se dividida una de estas acciones de bombar-
deo aeronaval. Dichas fases son:

— Fase de aproximacion o de marcha ha-
cia el enemigo,

— .Fase de ataque,

— Fase de regreso.

Es en la primera de las fases aqui enun-
ciadas en la que mas resalta en seguida la
importancia vital que en ella tienen la se-
guridad y el secreto; seguridad y secreto
que siempre resultan convenientes, pero en
mucho mayor grado en esta mencionada
fase de aproximacion. El secreto nos depa
rarda el siempre codiciado efecto de la sor-
presa tactica, mientras que la seguridad
nos concederd unas no despreciables posi-
bilidades para la mejor ejecucion de la mi-
sion. Para la consecucion del secreto se
hard necesario buscar con astucia el itine-
rario mas conveniente, lo cual pertenece,
como es logico, a la decision (el jefe. La
seguridad, por otra parte, vendra dada por
la adopcion de la posicion defensiva mas
conveniente, asi como del constante aper-
cibimiento de todas las armas de a bordo
para la defensa ante un ataque repentino.

L.y terminacion de la fase de aproxima-
cion tiene fin en el llamado punto inicial
del ataque, en el cual da comienzo la se-
gunda fase que con este nombre se cono-
ce. En toda mision, este punto inicial del
ataque suele venir perfectamente delimita-
do de antemano; pero en estas especiales
misiones sobre la mar, de las que ahora
nos estamos ocupando, debido al caracter un
tanto eventual que suele caracterizar a las
mismas, tendra que ser el mismo jefe, y va
en el vuelo de gproximacion, quien lo mar-
que, mediante una senal convenida que ex-
presamente indique que el ataque da co-
mienzo,

Dentro del ataque cabe distinguir tres
partes: gvance, asalto y alejamiento,

La principal caracteristica del avance nos
viene dada por ser una aproximacion, un
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acercamiento al objetivo, pero ya en con-
diciones de emplear contra él la totalidad
de nuestra potencia ofensiva. Esto no im-
plica, desde luego, el abandono de todas
aquellas medidas que puedan favorecer el
efecto sorpresa, aunque resulta harto impro-
bable que con los modernos medios pueda
llegar una formacion aérea al punto inicial
del ataque sin que el enemigo se haya aper-
cibido. Pero ello no quiere decir que por
eso se dejen de aprovechar circunstancias
tales como malas condiciones de visibilidad
(nubes en la ruta, sol a nuestras espal-
dad...), posibles aumentos de velocidad
(vientos favorables...). Asimismo resulta de
interés en el ataque la concentracion de
nuestras formaciones, puesto que con ello
reducimos nuestro tiempo de desfile sobre
el objetivo v facilitamos el apoyo mutuo de
fucgos ante una posible agresion de la caza.
Claro estd que esta concentracion tiene un
limite, condicionado por las facilidades que
esa concentracion puede dar a la eficacia de
las piezas antiaéreas enemigas. (Se sucle
tomar como referencia precisa para el es-
tablecimiento (e distancias e intervalos el
que ¢stos sean lo suficientes para que un
mismo proyectil no pueda derribar a dos
aviones de una misma formacion.)

IEn el asalto se hace necesario tener en
cuenta que, como el objetivo vendra gene-
ralmente constituido por una serie de blan-
cos, es preciso establecer una prioridad de
ataque para los mismos, Generalmente, el
primer objetivo viene constituido por los
portaviones, puesto que de ellos puede re-
montarse el caza, el mas eficaz de todos los
elementos antia¢reos, Para la eleccion de
la direccion del asalto serd necesario con-
trapesar las ventgjas e inconvenientes de
cada una, y siempre que no lesionen a la
finalidad tactica. Suele escogerse la de popa
a proa, v dentro de un sector de 30 gra-
dos, con vértice en el sol o la luna a nues-
tras espaldas.

Una vez que se han arrojado las bom-
bas, se inicia el alejamiento, que esta cons-
tituido por el breve tiempo comprendido
desde aquel momento de bombardeo o ata-
que hasta la llegada al punto senalado de
concentracion para el regreso.

El regreso se inicia en este punto de con-
centraciéon, y tiene su fin en el momento
en que las unidades arriban a sus bases.
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En el regreso vuelve a adquirir papel pre-
ponderante la seguridad, volviendo, por tan-
to, las formaciones aéreas a adoptar una
actitug eminentemente defensiva,

Estudiaremos ahora las posibilidades que
los buques tienen de efectuar maniobras
defensivas, timon a banda, con las cuales
puedan conseguir eludir las bombas arro-
jadas, Desde el momento en que el avion
enfila al buque para lanzarle sus bombas,
existe una pugna entre aquél, que trata de
conservar siempre al navio dentro de su
plano de bombardeo, y éste, que trata de
salirse de ¢él. Pero el buque tiene la des-
ventaja de tener que intentar salirse de ese
peligroso plano una vez que el avion ha lan-
zado sus bombas, puesto que, en caso con-
trario, el aeroplano puede corregir su direc-
cidn y situar nuevamente al buque dentro
del mencionado plano. De todas las maneras,
y pese a las dificultades que para ello cuen-
ta el navio, lo cierto es que éstos escapan,
metiendo timon a banda, de esa incomoda
posicion. Veamos cémo los aviones consi-
guen, por su parte, que los blancos nava-
les no escapen de su plano de bombardeo.
En ese sentido se ha reaccionado de diver-
sas maneras:

1) Coordinacion de los bombardeos con
ataques de superficie realizados
conjuntamente por las unidades de
nuestra flota y que traigan (como
consecuencia de las maniobras de-
fensivas) el mejoramiento de las
posiciones tacticas de nuestrag Ar-
mada.

2) Coordinacion de los bombarderos de
alta cota con otros que efectien
su ataque en vuelo rasante, por
medio de torpedos principalmente,
v que ademads de restar al buque
enemigo posibilidades de maniobra,
presentan la ventaja de que obli-
gan g éste a repartir su atencion
v su fuego antiaéreo entre los do8
o mas escalones asaltantes,

3) Empleo de adecuadas formaciones
ofensivas, Tal es la del grafico que
acompaniamos, il asalto se verifi-
ca por patrullas. La primera lo
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realiza en la direccion de crujia;
si el buque maniobra, no lanza sus
bombas, desfilando sin arrojar su
carga; pero si no maniobra, efec-
tia su bombardeo. En el caso de
que el buque maniobre a estribor,
la siguiente patrulla que vuela con
un rumbo igual a la de su Jefe
mas 30 grados es la encargada de
atacar al navio, arrojandole sus
bombas. Si, por el contrario, la
maniobra ha sido realizada a ba-
bor, la patrulla que le atacaria se-
ria la tercera, que vuela con 30
grados de rumbo menos que la pa-
trulla del Jefe, Las patrullas vue-
lan escalonadas en altura para evi-
tar posibles colisiones sobre el
objetivo.

Estas tres soluciones son perfectamente
compatibles cada una con las otras; e in-
cluso las tres pueden ser perfectamente ar-
monizadas con solo tener en cuenta las in-
dispensables previsiones con respecto a la
coordinacion de rumbos y alturas de las
distintas unidades asaltantes, Pero las dos
primeras son exponentes tipicos de ma-
niobra anfibia, o maniobra aérea pura,
mientras que la tercera es mas bien la
adopeion de un oportuno dispositivo ticti-
co. Pero, desde luego, serin muy emplea-
das, sobre todo las que implican una ma-
niobra, va que de lo dicho anteriormente
sobre el “radar” hemos deducido que mo-
dernamente se hara harto dificil conseguir
la sorpresa tactica, y habrd que buscar
siempre la sorpresa numérica, mas viable
en la actualidad, Vemos que la tactica, en
realidad, varia poco, y se acude a la formu-
la ortodoxa de suplir con masa de ma-
niobra ese efecto siempre apetecido de la
sorpresa_tactica.

Todo lo antedicho nos parece aplicable;
es mas: gran parte de ello ha sido ya apli-
cado en la guerra tultima. Sin embargo,
siempre sera conveniente esperar a poseer
una mayor, mas completa y mas fidedigna
informacion para entonces poder decidir
con superiores elementos de juicio sobre lo
mas conveniente en cuanto a tactica aero-
naval.
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