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Los dos Mediterrdaneos

(Consideraciones geopoliticas sobre el Mediterrdneo y el Artico)

Los objetivos economicos y los puntos de
apoyo en las rutas son la raiz de los pro-
yectos o propositos de los Gobiernos de los
Pueblos, que cristalizan en la Estrategia de
los Mandos Militares.

Pero estos objetivos pueden adquirir o
,perder importancia en relacion a las nece-
sidades de la vida y de la economia de
guerra, constituyendo lo que hoy dia ha
dado en llamarse Geopolitica.

LLa importancia relativa o aislada de esos
espacios, accidentes, yacimientos, etc., varia
ciertamente en razon de muchas y diversas
causas, pero muy especialmente por las di-
versas adquisiciones v necesidades del pro-
greso téenico, que valoriza a veces los que
casi carecian de interés ¢ importancia, v
desvaloriza a otros que eran primordiales
(oro, plata, hierro, cobre, plomo, estafio,
wolfran, radium, uranio; especias, madera,
corcho, caucho, gomas, carbén, petroleo, sin-
téticos; mares, rios, desiertos, cordilleras,
islas, estrechos, ciudades, puertos, centros,
zonas industriales),

La navegacion introdujo los espacios 3
caminos del mar, valorando los estrechos y
lugares de paso forzado, como asimismo los
mejores emplazamientos para las bases na-
vales, apoyos en las largas rutas del comer-
cio y para enlace y defensa de los imperios
coloniales.

Ahora, el dominio del aire, en paz y ¢n
guerra, ha variado los valores relativos de
muchos de aquéllos vy ha dado importancia
decisiva a la Meteorologia, que en cierta
formy es “la geografia del aviador”, pues
con sus accidentes ocasionales es con los
que ha de chocar y luchar el avion, v no
con aquellos que forman la estructura de la
corteza del planeta.

Las distancias v los espacios compren-
didos, también tienden a desvalorizarse, es-
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(Extractos, recopilacion y exposicién, por el
Coronel de Aviacién A. RUEDA URETA)

camoteados por la velocidad y ¢l radio de
accion de los vehiculos aéreos comerciales
v de guerra, va que el tiempo sustituye a
la distancia, pues no es factor de ella sola-
mente, sino de la velocidad, que a _su vez lo
es de la altura de vuelo.

Todo ello afecta extraordinariamen« a4 la
moderna ciencia de la Geopolitica, que, al
hacerse militar, tiende a confundirse en alto
grado con la Estrategia, en una economia
de guerra modérna,

No creemos, como parece pretender el
Teniente Coronel Emile Lebon (en su ar-
ticulo “La era de los Meridianos”, publica-
do en “Forces Aériennes Frangaises™), que
la preferencia en direccion que en sus éxo-
dos siguié lp Humanidad a lo largo pre-
cisamente de los paralelos, y en general des-
de el Este hacia el Oeste (la direccion de las
grandes emigraciones, llamada “la marcha
al ol”), sea a modo de un arrastre debtdo
a la inercia con respecto a la direccion de
giro de la tierra, en el sentido contririo;
pues esto seria aplicar a la *Humanidad lo
que se ha pretendido (sin fundamento pro
bado) para el movimiento de la corteza te-
rrestre en la teoria dé los continentes fl -
tantes.

Lo primero que habria que objetar en
contra serian los grandes movimientos ha
cia el Este, de los Arios, partiendo del Bél-
tico, llegando hasta la India y echando las
bases de la teoria de unidad de razas; como
asimismo los movimientos de Alejandro y
de Napoleon; y las exploraciones maritimas
de los portugueses v espafioles, contornean-
do el Africa por el Cabo de Buena Espe-
ranza v llegando al Pacifico precisamente
desde el Oeste,

Cierto que de Europa a América se sal-
16, en el sentido general, hacia el Oeste; y
que en ese sentido se circunvald por pri-
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mery vez el
Cano.

Globo por Juan Sebastian El-

Pero hay, como dejamos dicho, reaccio-
nes importantisimas en_el sentido opuesto.

Creemos que razones de hambre, excesos
de poblacion, necesidad de buscar tierras no
pobladas ni poseidas y otras de este orden,
fueron en general las que empujaron a los
pueblos orientales hacia el oeste de Luro-
pa; precisamente por eso, por ser puchblos
orientales, por ser sus nucleos primarios
muy orientales y saberse va poblados los
espacios mas a Oriente, encontrando obs-
taculos por ese mismo motivo los intentcs
de conquistas o ¢xodos hacia Oriente, Mien-
tras el lmperio romano presentd resisten-
cia, estuvieron entre dos muros de conten-
cion; y al decaer, se produjo la invasion de
los Barbaros, latente mucho tiempo antes.

Las marchas hacia el Oeste fueron éxo-
dos de pueblos hambrientos o débiles, que
venian siendo empujados por otros mas
fuertes y agresivos. La busqueda de una
vida mas fécil, y en cietto modo, una cues-
ta abajo, un alud de humanidad sobrante.

Las marchas hacia el Este han solido te-
ner cardcter imperial, de conquistas; v fue-
ron hechas por hombres o pueblos podero-
sos, ansiosos de gloria, de territorios y de
riquezas. IEn cierto modo, una cuesta arri-
ba; para emplear un exceso de fuerza y de
vida.

Hay que suponer ademas que en Eurasia
la forma alargada del Continente en el sen-
tido de los paralelos obligaba a que Jos mo-
vimientos de los pueblos fueran en esas di-
recciones, con preferencia a las de Norte-
Sur o Sur-Norte,

L.os Polos, es natural que no atrajesen,
hasta que, conocido y poblado todo el pla-
neta, quedasen ellos como fnicas incogni-
tas por resolver; y hasta que estuviése la
Humanidad en condiciones de enfrentarse
con tap riguroso clima v tan escasos ele-
mentos de vida.

Creemos que en el Continente America-
no (alargado en-el sentido Norte-Sur) los
movimientos de los pueblos habran sido for-
zosa y naturalmente en ese sentido Norte-
Sur o Sur-Norte, én general. Pero nosotros
estamos muy obcecados por nuestra cultu-
ra indoeuropea y por la estructura de nues-
tro Continente Euroasiatico,
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IEn el mar, también la situacion (mante-
niéndose entre ciertas latitudes) era mas
facil que navegando de Norte a Sur, o vi-
ceversa, dados los escaso:s conocimientos
nauticos de épocas antiguas.

Es por esto que Emile Lebon llama a las

¢pocas primeras “la era de los paralelos™,

v pretende en ella (desde los origenes de
los primeros hombres que sitta en el tro-
pico, en Sumatra, Java, la India) hacerlos
andar hacig el Oeste y subir o bajar nada
mias que a las zonas semitropicales, en las
antiguas civilizaciones del Egipto, la India
v Mesopotamia; v en América, a M¢jico,
Brasil y Pertu (mayas, aztecas e incas),
para luego seguir subiendo a la zona tem-
plada Norte en las culturas china y medi-
terranea; esta ultima con Inglaterra, v lue-
go con Norteamérica y Canada, se hizo
nordica, mientras en la América Latina tien-
de 2l Sur, al hacerse transatlantica. s, en
camlio, cierto que la busca de los metales
(antiguamente, el hierro y el estaino, para
lograr el bronce; luego, la plata, en la cn-
lonizacion espafiola de América, y mas mo-
dernamente, la quimera del oro, en Norte-
américa, hacia California) ha hecho cami-
nar a la Humanidad casi siempre hacia el
Deste v algo hacia el Norte. El misn o des-
cubrimiento de América por Cristobal Co-
16n fué buscando un camino mas corto ha-
cia la India, para lograr una supremacia
en “el comercio de las especias”, que en
aquella ¢época se apreciaban casi mas que
el oro. Lisa misma conquista de “la rut»
de las especias” fué¢ la intencion de la fra-
casada campany de Napoleon en Egipto.

La bandera del predominio del mundo
pasé asi, es cierto, desde la India ancestral
& Mesopotamia (Caldea, “Ur"”, Asiria v Bia-
bilonia) ; luego, a Tebas v a Tiro, haciés-
dose a continuacion mediterranea con Al:
nas v Roma, y europea en su trono de P'a-
ris, que fué por tanto tiempo corazon de!
mundo moderno, para desde alli (con ei
predominio de los mares) pasar a Inglate
rra, vy hoy (en la Era del Aire) saltar a
los Estados Unidos de Norteamérica; de-
jando su camino sembrado, efectivamente
(en las zonas templadas boreal v austral),
de las mas importantes ciudades del Globo:
Pekin, Paris, Tondres, Nueva York, Chica-
go, San Francisco, Buenos Aires, El Cabo.
Sidney,
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Siempre ¢l hombre necesité zonas en las
que pudieran vivir sus animales, de los cua-
les ¢l vivia a su vez, y éstos necesitaron
siempre la existencia de las plantas, de las
cuales se alimentaban; es; razon también
es cierta y explica muchos éxodos y su
encuadramiento intertropical. Los Polos te-

nian que ser lo altimo a invadir, y sélo por-

pueblos bhasicamente pescadores y muy so-
brios, con sus tnicos compafieros domésti-
cos, el perro v el reno, ¥ con sus dos gran-
des recursos, el oso y la foca. En cambio,
la zona térrida resultaba, al principio, de
una exuberancia exagerad:, y el sol mis-
mo, ¢l mayvor enemigo,

Pretende aquel autor antes mencionado
que hy sido el siglo XX el que, rompiendo
las barreras (que encajonaban las corrien-
tes humanas entre los paralelos que limitan
las dos zonas templadas trop’cales), inicio
el intercambio y los movimientos comercia-
les en la direccion Norte-Sur entre todos
los pueblos del mundo; v es por esto que
¢l pretende Namar a esta época nuestra “la
era de los meridianos”, asignindole al avion
una preferencia en rutas meridianas  que
nosotros no vemos realmente,

Creemos que tenia que ser 14 Aviacion,
sin importarle espacios terrestres o mari-
timos, cordilleras ni estrechos, corrientes
marinas ni vientos, “paralelos ni meridia-
nos”, la que universalizase la direccion de
los movimientos y la comunicacion y en-
lace de los pueblos de unz manera integral,
y al mismo ticmpo, con la maxima elemen-
talid=2d en direceion y distancia: “por circu-
los miaximos™ (ortodromicas).

Y aqui aparece una nueva region del Glo-
bo a considerar, que va a ser de las mas fre-
cuentadas, por existir a través de ella las
minimas distancias entre puntos vitales de
distintos Continentes del hemisferio Aus-
tral, tanto para el intercambio comercial en
la piz, como para el ataque v la defensa
en caso de guerra. Esta zona es “un nuevo
Mediterranco” en el Polo Norte,

La Geopolitica militar desplaza hacia ¢l
una enorme parte de su interés; v debe-
mos empeziar a acostumbrirnos a  mirar
nuestro planeta con vision hemisférica po-
lar, en vez de aquellas visiones hemisféri-
cias ecuaforiales, va trasnochadas,

A través de este casquete helado, la Avia-
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cion no encuentra las dificultades que los
vehiculos de superficie terrestres o nava-
les, sino que vuela sobre €l con la misma
indiferencia que sobre mares y tierras tro-
picales o ecuatoriales; y la briajula, susti-
tuida por la navegacion electronica, ya no
es obstaculo; v la menor altura que en los
Polos exige el vuelo estratosférico (por la
contraccion que, debido al frio, sufren en
los Polos las capas de la atmosfera), no
solo no perjudica, sino que beneficia la fa-
cilidad de alcanzar mds pronto ésas zonas
acreas estratosféricas, en las que pueden
desarrollarse las méximas velocidades (que
alli estan a sdlo unos 6.500 6 7.000 metros
de altura).

25, pues, aqui, en estos planisferios po-
lares, v especialmente en el Artico, donde
la Geopolitica y la Estrategia Aérea deben
mirar, estudiar y preparar sus futuros obje-
tivos de la economia de paz y de guerra:
los propios, para defenderlos, y los ene-
migos, para atacarlos, Especialmente aque-
ITas naciones de una elevada latitud, que
queden dentro de los ‘grandes alcances o
radios de accion (g través del Polo) que en
fecha muy cercana habrian alcanzado los
aviones comerciales y de bombardeo y los
proyectiles teledirigidos, portadores, en cier-
ta proporcion, de explosivos atomicos, ade-
mas de los clasicos,

Il Polo Norte y el wdavig no gastado
teatro del Mediterraneo (especialmente en
su parte oriental), son, a nuestro juicio, los
dos lugares de miaxima probabilidad para
ser teatros de guerra en una futura con-
tienda, que ojald no llegue a producirse.
Dios quiera que sea cierto lo que se ha va-
ticinado de esta época actual: que seria la
mas intranquila paz que el mundg hibra
conocido, pero la mas duradera también,
precisamente por la conviceion de todos res-
pecto a los desastrosos efectos que sufri-
rian vencedores v vencidos en unt nueva
guerra, con los medios v estilos que se pon-
drian en prictica por ambas partes comba-
tientes.

Alguien dijo que si en Ja primera gue-
rra que pueda estallar se emplease “la ener-
gia atomica’, en la siguiente se volveria a
emplear “el arco y la flecha”,

Observemos un mapa del mar Medite-
rraneo, tomando en cuenta los paises que
le rodean.

940



Nivmero 97

Como dice un articulo de “Serial Maps”
sobre Geopolitica, se destacan en seguida
en ¢l dos puntos focales principales de fric-
cion: los Balcanes y los Estados arabigos,

De dicho articulo tomamos algunos de los
parrafos siguientes:

. MEDITERRANEO Y EL ORIENTE PROXIMO.

m

Las circunstancias de que las aguas del
Mediterraneo sean comunes a tres grandes
masas de tierras continentales v que po-
sean un clima extraordinarismente uniforme
(que no registra temperaturas extremas).
combinadas con otros factores, han hecho
que las regiones de las costas del Medite-
rranco sean en muy gran modo lg cuna de
la cultura humana v el invernadero de po-
derosas civilizaciones.”

“121 resultado de las sucesivas colonizo
ciones ha sido la creacion de muchas ca-
racteristicas uniformes en las ciudades y
[istados de este enorme litoral. Marsella,
Nipoles, Argel v Alejandria, aunque en
paises diferentes y bajo banderas distintas,
todas muestran puntos: de semejanza. So-
bre todo, los pueblos del Mediterraneo re-
velan rasgos fisicos y mentales comunes,
que parecen unir en un todo homogéneo las
razas, lenguas y religiones difirentes. cons-

. ALEMANIA:

"
Viza.

LY

LTRIPOLITANIA.

HAPRICS 30 14 vt AR4 BT C
SIS AR T PR
ERRDCIARLES

PRACHILES RTEY MR gy ~

O QAN £ WA O
Neosu ros

AT P 8 OO
ORI £ P ERD
= © AT

- il
“.\_F"" R i

REVISTA DE AERONAUTICA

tituyendo a modo de un gran pueblo ma-
ritimo.”

“El interés britinico por el Mediterra-
neo comenzd en el siglo XVI con el envio
de una Mision inglesa al Sultian de Turquia
v con la creacion de la British Trading
Company (Compania Comercial Britdanica)
en el centro comercial de Aleppo, que era
la estacion término de las rutas comercia-
les por via terrestre y procedentes del Le-
jano Oriente. El objeto de estas empresas
era apoderarse del comercio maritimo des-
de alli hasta Europa., Pero con la ocupa-
cion britanica de la India, los intereses bri-
tinicos se hicieron estratégicos, ademas de
comerciales, La conservacion de la influen-
cia briténica en ¢l Oriente Medio llegd a
ser asunto de supremy importancia, v era
necesario contar con aquella ruta maritima
a través de un  Mediterrianeo potencial-
mente hostil, La captura de Gibraltar, en
1704, v la de Malta, después, concedieron
a Inglaterra la libertad que necesitaba, La
ventaja inmediata de esto se hizo patente
cuando fracasaron los intentos que Napo-
leon realizd para capturar esa misma ruta
de las especias por via terrestre (ruta a la
India) en el afio 1708

“Lo acertado del plan adoptado por TIn-
glaterra qued6 triunfalmente justificado al
abrirse el canal de Suez en 1869. La adqui-
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control en el Canal,
(cedida por Turquia

sicion de un punto de
asi como la de Chipre
a Inglaterra en 1879), forjaron los ultimos
escalones de la cadena estratégica que unia
Inglaterra con su Imperio indio, Durante la
guerra de 1914-18, a pesar del antagonis-
mo turco y de la amenaza de los subma-
rinos alemanes, Inglaterra conservo el con-
trol de su ruta maritima de importanciag vi-
tal, y sus comunicaciones permanecieron in-
tactas.”

“El descubrimiento v la explotacion de
los vacimientos petroliferos en el Irin y en
el Irak, han contribuido a hacer resaltar
la necesidad de contar con bases en ¢l Me-
diterranco, Haciendo caso omiso de que la
defensy ch sanzl de Suez y de Ll ruta mas
corta a los océanos Indico y Pacifico siga
siendo o no esencial para la estrategia bri-
tanica, lo que importa hoy es que las esta-
ciones de término de los yacimientos petro-
liferos se hallan situadas en el extremo
oriental del Mediterraneo. Mientras Ingla-
terra v FEuropa necesiten petroleo, habrd
que defender la ruta maritima del Medite-
rraneo, aundgue sOlo sea por este altimo
motivo.”

Por otra parte, sabemos que los Estados
Unidos y Rusia tienen planteadas cuestio-
nés mutuas sobre determinadas zonas del
Mediterraneo y de Europa en relacion a los
intereses encontrados de sus respectivas
politicas, que podrian resumirse del
guiente modo:

s1-

Newrtzamérica alega contra Rusia:

1) Sobre Alemania y Austria—"Los es-
fuerzos soviéticos para (‘lnmmar a amhos paises
han puesto en peligro la paz.’

2) Sobre Hungria.—*E] pais no es inde-
pendiente mas que nominalmente, pues esta con-
trolado por Rusia.”

3) Sobre Grecia—"las guerrillas comunis-
tas han recibido el apovo ruso a través de los

satélites de Rusia que tenian frontera con
Grecia.” )
4) Sobre Rumania. — También controlada

y dominada por Rusia, no es libre sino nomi-

nalmente,”

5) Sobre Turquia.— lsta continuamente
amenazada y presionada por Rusia, en su afan
de ganar el acceso al Mediterraneo.”
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6) Sobre el Irdn—"1os continuos intentos
de agitacion scviética para conseguir concesio-
nes petroliferas ponen en peligro la independen-
cia del pais y alteran su paz.”

Rusia alega contra Norteaméuica:

1) clemania v Auwstria.— Estados  Unidos
intenta crear en ellos una base contra Rusia.”

2) [Italia, —l.os [istados Unidos dan una
ayuda de apoyo politico a los Gobiernos italianos
anticomunistas.”’

3) Grecia—" Norteamérica ayuda a los re-
gimenes gricgos que tratan de suprimir las li-
bertades.”

4) Tripolitania—"1.0s panes para la re-
apertura de la basc aérea de Mella van clara-
mente dirigidos contra Rusia.”

5)  Twrquia—"1a ayuda militar de Estados
Unidos, bajo la doctrina de Truman, apunta
contra la U, ST

6) Irdn—"Los americanos estan militari-

zando el pais, entrenando un ejéreito y cons-
truyendo una base aérea.”

R. S.

Fn todas estas alegaciones mutuas pue-
de siempre encontrarse el germen de al-
gunos de aquellos objetivos geopoliticos a
que hemos hecho repetidamente referen-
cia, y que, como dijimos al principio de este
articulo, constituyen la esencia de la es-
trategia en una politica de ecohomia mo-
derny de guerra. Entre ellos, a su vez, se
destaca mas y se repite la importancia que
ticne el establecimiento de Bases Acreas, yi
que sustituyen a lo que fueron las Bases
Navales en los tiempos en que era duciio
del mundo aquel que poseyera el predomi-
nio de los mares, hoy vi en claro trance de
sustitucion por la %upn:m wein Aérea o do-
minio del aire,

Todo esto en cuanto a uropa y el Me-
diterranco.

Ahora echemos una mirada a aquel otro
Mediterraneo del Artico, que ya anterior-
mente dejamos scialado como la otra re-
gion del planeta de mixima actualidad, ma-
vor interés y seria actividad en un futuro
proximo,

A este respecto nos parece muy
sante lo que hemos visto publicado en
tiziario ID’Aviazione™ bajo el titulo:

mtere-

“No-
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“LL ARTICO, LA RUTA pDEL PORVENIR.

La apertura, va muy proxima, de una
ruta ac¢rea comercial mas alla de la “linea
del circulo polar”, los vuelos del “Aries” y
luego del “Pacusan Dreamboat”, y los re-
latos del explorador Paul Emili Victor (que
es quien conoce mejor los problemas de la
navegacion aérea en lus regiones articas),
permiten pensar que Se aproxima una €po-
ca de realidades por lo que se refiere a la
utilizacion del espacio artico para‘el trans-
porte ac¢reo.

Ion torno a las Bases Adéreas americanas

s
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proximas al circulo polar, v destinadas evi-
dentemente a constituir un frente defensi-
vo en réplica a las instalaciones anilogas
de la U. R. S, S, ha surgido cicrty publi-
cidad,

“In el caso eventual de una tercera gue-
rra mundial—ha dicho el General Arnold—,
el centro estratégico del conflicto sera ol
PPolu Norte.”

Aspecto militar del problema.

En obras v articulos dédicados a tal

cuestion, y muy recientemente en ung ©x-
posicion muy notable de Charles J. Murphy

YNIDOS
Rutas en el

» Paolo Norte.
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en la revista “Life”, se ha subrayado de
manera especial que los grandes conglome-
rados humanos y econdmicos (especialmen-
te los centros industriales del mundo) se
encuentran situados generalmente en tor-
no gl paralelo 35%; por otra parte, nuevos
conglomerados industriales se¢ encuentran
en vias de formacion mas al Norte (en Si-
beria, para no indicar mas que un solo
ejemplo). Conforme ha hecho notar el Ge-
neral americano Le May, que fué encarga-
do de organizar la proteccion aérea de las
regiones polares articas, debe presumirse
que hacia el afio 1950 todas las grandes po-
tencias industriales dispondran de medios
de ataque para actuar a largy distancia (es
decir, bombas volantes radiodirigidas), sus-
ceptibles de transportar unas cuantas to-
neladas de explosive v lanzables contra
objetivos situados a distancias de 5.000 ki-
lometros por lo menos, alcanzando eficaz-
mente dichos objetivos. Sin embargo, junto
al aspecto negativo de los esfuerzos desple-
gados por los militares para apropiarse e!
casquete polar, es necesarip considerar tam-
bién su aspecto positivo.

Los Estados Unidos wvigilan el Artico.

;Cudl es actualmente la posicion de los
grandes paises de las regiones subpolares?
Los Estados Unidos parten del principio
expuesto claramente por Murphy en el ci-
tado articulo: “Si Groenlandia e Islandia
estan con nosotros, y si nosotros estimos
en condiciones de utilizarlas, el conjunto de
los objetivos industriales de la Europa occi-
dental y de los que se encuentran en el co-
razon del Continente asiatico estan al al-
cance de nuestras armas. Si perdemos el
control de aquéllas, el nordeste de los Es-
tados Unidos no podra ser protegido de
cualquier ataque eventual.”

En Islandia, los americanos, tras haber
llevado a cabo la instalacion de uno de los
aerddromos militares mas eficientes del
mundo (el de Z\‘lec[\-s—l-‘ie!(l), s¢ ven cons-
trefiidos a evacuar sus Fuerzas armadas
para respetar las aspiraciones legitimas de
un pequefio pais de 100.000 habitantes, celo-
sos de una independencia de origen recen-
tisimo. A pesar de ello, s¢ ha acordado que
Meeks continuara a disposicion de los Es-
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tados Unidos como punto de enlace con
Alemania, mientras dure la ocupacion de
esta ultima nacion.

Groenlandia.

En Groenlandia (territorio cuya impor-
tancia en la guerra pasada comienza ahora
a comprenderse) los americanos mantienen
todavia numerosas estaciones meteorologi-
cas v radiotelegraficas; los efectivos tota-
les americanos no pasan de los 700 hom-
bres, v ademads ¢stos van siendo sustitui-
dos progresivamente por daneses, los cun-
les conservan sobre este territorio una so-
berania bastante efectiva, a pesar de los
pesares (queremos decir que no estarian en
condiciones d¢ conservarly por la fuerza).

Sumando todo esto, los americanos se la-
mentan de que el ministro que en tiempo
de Lincoln adquirié Alaska para los lista-
dos Unidos (compriandosela a Rusia), no
hubiera podido completar su proyecto con
la adquisicion aniloga de Islandia v Groen-
landia, Tanto mas cuanto que la Rusia so-
viética se encuentra en extremo capacitada
para extender su influéncia econdomica so-
bre aquella region, especialmente en lo que
se refiere a Islandia; y que Noruega no esta
en condiciones de oponerse a la toma de
posesion del Spitzberg por parte de los so-
viéticos (situado éste, dicho séa de paso, a
1.600 kilometros de Meeks-Field),

Canada.

[21 Canadd, interesado—quiera o no quic-
ra-—en el desenvolvimiento de la politica
americana dé proteccion del Artico, fué in-
terrogado en el mes de mayo dltimo por los
Estados Unidos con vistas a una organiza-
cion eventual comiin de Bases Defensivas en
el extremo Norte, Estado-cojinete, por la
fuerza de las circunstancias, el Canada pa-
rece reacio a aceptar su papel de bastion de
la fortaleza americana. A pesar de ello, hace
algtin tiempo que las zonas que bana el Ar-
tico (Aklavik, Port-Radium, etc.) se han
convertido en importantes centros de ex-
traccion de mineralés radioactivos. En el ve-
rano proximo el Canada instalara, mas al
norte del circulo polar, dos estaciones mo-

944



Nitmero 97

teorologicas en la isla de Melville y en el
estrecho de Eureka; es decir, por lo que
respecta a la segunda, a 1,000 kilometros
del Polo. Americanos y canadienses coope-
raran en aquella zona para instalar Bases
cada vez mayores; por tanto, de aqui a dos
afios quedaran instaladas otras siete esta-
ciones radio, Tales instalaciones deberan
permitir la vigilancia de este vasto territo-
rio v prever el desarrollo de las condicio-
nes meteorologicas en el territorio cana-
diense y preparar el establecimiento de en-
laces comerciales futuros.

Alaska.,

“Posicion clave” en Iy guerra del Pacifi-
co, Alaska es actualmente un pais agricola
que se va poblando rapidamente. Simdétrica-
mente dispuesta con relzcion a la Base Ca-
nadiense de Whitehorse, esta ln Base Ame-
ricana (e Fairbanks con sus anejos (Ancho-
rage en la costa meridional v Adak en las
Aleutianas), constituyendo un puesto avin-
zado de observacion de los Estados Unidos,
asi como un centro de intensa actividad ac-
rearca comercial, Bafada por una corriente
calida, la costa meridional esta llamada (lo
mismao que la cadena de las islas Aleutia-
nas, en las que se encuentran bases disemi-
nadas como la de Dutch Harbor) a adquirir
una intensa actividad aérea, en detrimento
de la ruta del TPacifico Central. Gracias «t
Alaska, los Estados Unidos disponen de la
pucrta de entrada natural al Extremo
Oriente; ademas, el aprovisionamiento de
material de guerra a Rusia a lo largo de la
ruta Noroeste, que va Jesde Edmonton a
Fairbanks v a Nome (en el estrecho de
Behring, en donde hace cuatro afios se con-
signaba a los pilotos soviéticos el material
americano), ha ayudado a la apertura del
trafico civil sobre nuevas rutas,

El esfucrzo soviédtico.

Si dirigimos ahora nuestras mirzdas al
lado. ruso, puede verse que, geograficamen-
te, el Continente Asiatico parece carecer de
vias de penetricion en direccion al Polo. La
costa siberiana, en verano, se encuentra se-
parada del casquete artico por un vasto es-
pacio de mar navegable,
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Por esta razon, después de unos quince
afios, el esfuerzo soviético en orden a la
constitucion del famoso “paso Nordeste" se
ha traducido, por una parte, en la apertura
efectiva de las lineas aéreas estivales y en
ung linea a¢rea permanente; y por otra par-
te, en la constituciéon e instalacién de una
red de estaciones meteorologicas igualmen-
te densa que la americana,

Los rusos disponen de un 6rgano o insti-
tucion para estudiar el Artico, que tiene
gran importancia: el Instituto Leningrado,
de donde nacieron las expediciones empren-
didas desde 1936 a los confines del Océano
Glacial Artico. En 1937, el Instituto Aero-
nautico “Zagi” concluy6 también sus inves-
tigaciones con un informe en el que se re-
comendaba la creacion para 1938 de la linea
acrea Mosca-San Francisco a través de in
costa septentrional de la Siberia; linea que
los rusos imaginaban productiva y para
cuya apertura sugerian negociaciones con
los Estados Unidos,

En 1941 los rusos pudieron abrir la ruta
Mosctu-Kamitchatka, recorrida en nueve dias
en cualquier estacion del ano, Es facil ima-
ginar que empresa tal no ha podido llevar-
se a Lérmino sino tras largos meses de es-
tudios de las condiciones especiales del vue-
lo en las regiones articas, tras un examen
metodico de los itinerarios, vy, finalmente,
tras poner a pinto un material v procedi-
mientos adecuados de funcionamiento.

Los anglosajonés no nicgan esta iniciati-
va por parte rusa. Ni medios financieros, ni
nombres, faltan al “Glavsevmorput” (ofici-
na soviética especializada en el equipo e
instalaciones en las regiones polares). Fren-
te a una organizacion tal, las expediciones
americanas del tipo “Williwaw" y “Frigid”,
con sus efectivos de un centenar escaso de
hombres, hacen un papel poco airoso.

El porvenir del Artico.

De las experiencias llevadas a cabo hasta
la fecha, :se han sacado conclusiones con
relacion al porvenir de los enlaces comer-
ciales a través del Polo? No hay duda. Has-
ta ahora la expedicon del “Aries” (el famo-
so avion “Lancaster” de la RAF) es la que
ha recogido las ensefianzas mas valiosas.
Durante el viajé que dicho avion efectud en
mavo de 1945 (inmediatamente después de
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AFRICA

St Norteamérica atucase...

finalizar las hostilidades en Europa), desde
Islandia al Canadda y luego directamente
hasta Inglaterra, la tripulacion del “Aries”,
favorecida por condiciones de vuelo relati-
vamente faciles, pudo determinar el polo
magnético con precision, volar mucho tiem-
po sobre el polo geografico y obtener datos
preciosos acerca de las variaciones en el
comportamiento de la brajula, el peligro de
la formacion de hiclos, la altura y fuerza
de los vientos, ete. Sus conclu$iones estan
de acuerdo con las de otras tripulaciones;
como ya habia anunciade Paul Emile Victor,
resulta que las condiciones de vuelo son mas
favorables alli que en las zonas templadas.
La temperatura exterior no descendid nun-
ca por bajo de los 30 grados centigrados
bajo cero. S¢ ha determinado que los dos
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unicos pasos peligrosos se encuentran al sur
del circulo polar artico, en el Pacifico Norte
v en el Atlantico Norte, en cuyas zonas son
frecuentes las tempestades (en ¢l Atlantico
Norte las estaciones americanas de Groen-
landia pueden rendir un precioso servicio a
estos efectos), Una vez atravesada la zona
peligrosa, todas las observaciones concuer-
dan entre si; se penetra en una zona relati-
vamente calida, las formaciones de hielo son
raras y el vuelo a gran aliura, facil sobre-
manera; en cuanto a la estratosfera, se al-
canza a los 6.500 metros Je altura (inferior

al techo de los tetramotores modernos).

En un proximo trabajo sobre el Factor
Geogrifico, que esperamos poder insertar
en nuestro numeéro siguiente, completare-
mos estas exposiciones sobre Geopolitica.




