REVISTA DE AERONAUTICA

Reafirmacion de

Emprendimos  cierlos comentarios  sobre
la guerra de Corea sin olro anim  que lra-
tar de dejar las cosas en su lugar, en cuian-
le a la importancia v capacidad de la Avia-
cidn, lanlo en los momenlos actuales como
en una guerra (ulura. No nos proponiamos
iniciar una crénica continuada.

Se esluban sacando consecuencias absur-
das de aquellos primeros (rinnfos norcorea-
nos, cuando los americanos llegaron a ser
reducidos o la cabeza de playa de Fusan.

La Aviacidon fué lo tinico que en acquellas
fases aclud, no sélo en plan defensivo, sino
también ofensivamente. Sin embargo, nadie
sacaba la consecuencia de inutilidad para
la Infanleria en relirada, ni para la Arlille-
ria o los lanques. Todas las quejas, loda In
desilusion, loda la calificacion de inntil se
volcaba sobre la Aviacion, quizi porque se
habia esperado demasiado de ella.

Por parle de muchos, por parle de lodos
aquellos que ingenuamenie confiaron en la
Aviacion como en la panacea que siempre
se desed lener para poder hacer la guerra
con maquinas en vez de con hombres, la
desilusion era pueril, pero natural, y no con-
lenia olro contrabando de disimulada ale-
grian ni segunda infencion; solamenle un
exceso de confinnza que se veia frustrada,

Pero sabemos que no en lodos era sim-
plicismo y desilusion. En las calificaciones
y campanas de deserédilo contra la Avia-
cion, aprovechando la guerra de Corea, es-
tuvieron confenidos los mismos forcejeos
que ya anleriormente hubo conlra la sepa-
racion de la Aviacion del Ejéreito v contra
la ampliacién de sus efeclivos y la conce-
sion de grandes créditos para el Aire.

Por eslo nos lanzamos, al principio de la
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lo aeronautico

Por ANTONIO RUEDA URETA
Coronel de Aviacion.

guerra de Corea, o poner de relieve las con-
secuencias que mas reales v ojustas nos pa-
recieron, a fin de defender nuestra Arma
Aérea, lanto de los errores y consecuencias
equivocadas que pudieran deducirse de la
buena e equivocada, como de los amanados
v malintencioniados oporlunismos,

Gracias a la Aviacion no ocurrito un desas-
tre lotal al principio en Corea para las luer-
zas de superlicie, aunque no hava podido
suplir para evilarlo al final,

Gracias a ln Aviacion pudieron aguanlar
en Fusan hasla la llegada de refuerzos, en
lan pequeiia cantidad que no se hubiese po-
dido pensar en iniciar una conlraofensiva
si no hubiese va pueslo la Aviacion lSslra-
[égica a la resislencia coreana como una
breva madura vy si no se hubiese conlado
con el apoyo de la Aviaeion.

Gracias a ella se inicid, pues, la conlra-
ofensiva en el Sur.

Se acudié ya entonces a un primer subler-
fugio de desvalorizacion de lo aerondulico.
Cuando no se puede alacar a la Aviacion en
conjunlo, se alaca por separado a la Avia-
cion Estratégica; es el gran recurso de oca-
sion. Ya no es posible en buena ley que na-
die piense en poder hacer nada sin defensa
aérea y sin apoyo aéreo direclo: por lan-
lo, se ha creado el topico de que la Aviacion
Tdclica es mas imporlanle que la Bstralé-
gica y que, no obslanle, esta siendo olvida-
dada y preterida por los Mandos aéreos por-
que los aviadores solo piensan en lo estra-
légico y se olvidan de sus companeros de
superficie (Tierra y Mar), a los que dejan
olvidados v abandonados.

De esle lopico de la Aviacion Taclica se
sacic un recurso para alacar a los Ejércilos
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del Aire mediante una maniobra polilica en-
volvente, alacandolos en lo mas caro de sus
aeronaves y en lo que (ciegamenle) menos
les importa a los Ejércitos de Tierra y Mar,
la Aviacion Istratégica; los grandes y ca-
risimos bombarderos pesados para acciones
de desgaste a gran distancia y de efeclos
delinitivos a largo plazo.

Claro que eslo sélo lo pueden tener las
naciones ricas.

Todavia se comprende en cierlas Marinas
(que conservan su propia Aviacion Embar-
cada, en las naciones poderosas y ricuas, que
realmente poseen una Marina, y en ella va-
rios porlaviones con una Aviacion numero-
sa, que en un momento dado pueda signi-
ficar algo verdaderamente eficiente.

Pero en las naciones de escasa Marina,
para las cuales es una ulopia el pensar en
contar con porlaviones y Aviacion embar-
cada, y por parte de los Ejércitos de Tierra
no se comprenden los alaques contra la
Aviacién Estratégica, de la cual ha de venir
el debilitamiento del Poder Aéreo enemigo;
poder aéreo del que no es posible que se
vean libres las fuerzas propias de superfi-
cie, Tierra y Mar, con una simple Aviacion
de Caza de defensa local; porque si no se ata-
can las [uenles del Poder Aéreo enemigo,
alla en su relaguardia, ese Poder Aéreo ird
en aumento y los sufrimientos de nuestras
lropas lambién irdn en crescendo.

ISs una equivocacion suicida creer que la
Defensa Aérea local pueda compelir con el
poder del alaque enemigo. Eslamos lambién
en lo aerondutico en un momenlo de erisis
casi tolal de la Defensa.

Algun seclor de Aviacion (cencrelamenle,
cierlas  organizaciones de anliaeronaulica
con mélodos radar), llevado de fervor por
los avances y progresos de sus mélodos ra-
dar defensivos, se han olvidado de la apli-
cacion de lodos esos mismos medios y mé-
todos radar al alaque, ¥y han dicho, errdnea-
menle, que borran la crisis de la defensa.
No es esto cierlo en absolulo: estamos en
franca crisis de la defensa bajo el poder del
alague, y en lo aeronaulico es quizd donde
este desequilibrio, esla lerrible erisis defen-
siva, aparezea mas acenluada.

Por todo eslo, es una ceguera suicida que
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los Mandos de Tierra vayan a confiar y a
preferir una Defensa de Caza local y per-
manente (insostenible) mejor que la des-
truccién del poder de alaque enemigo por
medio de la Aviacion Estralégica.

De eslo a deducir que los aviadores nos
volvamos de espaldas a las necesidades de
Tierra y Mar y vayamos a fallar de plano
la desaparicion de la Aviacion Tactica, va
mucho trecho. Pero ni la misiéon de la Caza
local, ni la existencia de ella, pueden lener
olra importancia y extension que la de una
equilibrada ponderacion en relacion a aque-
llas otras necesidades estratégicas, que aun-
(que no logren efectos locales en el frenle
en cada momenlo, vienen a provocar al cabo
de cierlo tiempo el efeclo lolal y mas per-
durable de debililamiento del enemigo, que
se (ueria lograr para que nueslras [uerzas
de Tierra, por dominadas que hayan podi-
do llegar a eslar, puedan tomar la contra-
ofensiva en el momento oportuno. Asi se vid
en grande durante la segunda guerra mun-
dial, y en pequeiio durante la campafia del
sur de Corea, aunque no supliese la Avia-
cion lodo lo demds que alli fallo.

Los Mandos americanos lo dijeron con
loda franqueza: “Gracias a la Aviacion he-
mos podido permanecer en Corea el liempo
necesario hasla la llegada de refluerzos.”
Nosolros acabamos de poner de relieve que
gracias a la Aviacién se pudo resislir y que
gracias a los efeclos de la Lslralégica se
pudo emprender la ofensiva conlra un ene-
migo pues‘s maduro. No olvidemos ni un
momenlo que en Corea no hubo nunca po-
der aéreo enemigo vy no saquemos conse-
cuencias generales,

Gracias a la Marina se hizo el gran des-
embareo que permilid ocupar Seul y cambid
en pocos dias el panorama de la guerra de
Corea, alravesandose ese Rubicon de polili-
ca militar que ha venido a ser el paralelo 38",
Pero la Marina fué muy bien apoyada por
la Aviacion, y los lransporles aéreos eslra-
[égicos se sumaron a los navales, y los des-
embarcos de paracaidistas al norte de Seul
contribuyeron nolablemente a su ocupacion
medianle una clasica maniobra envolvenle,
pero llevada a cabo por los nuevos mélodos
v medios del Aire. Y un puente complelo
fué (ransportado por aire y lanzado en su
lugar de emplazamiento, incluso con los In-
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genieros Paracaidislas (Air Borne), que en
dos dias permilié el paso del rio al sur de
Seul y la union con las tropas del Sur, com-
pletando el cierre de la gran bolsa,

Si los aviadores olvidasemos lolalmente
la exislencia y empleo de la Aviacion Tae-
lica, comeleriamos un grave error. Pero si
le diésemos mayor imporlancia que a aque-
lla que ha de lograr los efeclos eslralégicos
mas definilivos, comeleriamos un error ain
mayor en cuanto a mentalidad y doctrina
adrea.

Eslo se vid en la segunda guerra mundial
y se veria mucho mas patente en una nue-
va gran guerra.

En una guerra casi colonial como la de
Corea, sin Aviacion enemiga, se hace eslo
menos palente, porque una nacion o tealro
de operaciones es lanlo menos vulnerable a
los efeclos de la Aviacion Eslratégica cuanto
menos importancia tenga su organizacion
industrial y su economia de guerra. Si esla
organizacion econdémica industrial no exis-
te, no puede ser vulnerable ni puede ser ala-
cada. La Aviacién Tdctica cobra entonces
mas imporlancia y un empleo que casi se
vuelve estratégico por suma de efectos tac-
licos.

Hay quien opina que por suma de accio-
nes y efeclos taclicos puede llegar a lograr-
se efeclos eslralégicos y definilivos. Si, efec-
livamente: a palos, a puiietazos o aun a bo-
cados, puede llegarse a malar a un hombre;
pero lo nalural, lo logico, es malarlo ahor-
cado, eléclricamente, fusilado, decapitado o
con un veneno; es decir, radicalmente. Lo
mismo ocurre con la Aviacion Taclica y la
Eslralégica; esta ltima es lo radical en ca-
s0s normales.

El empleo del bombardeo estratégico con
explosivo alémico es lo mas radical. El em-
pleo del bombardeo estratégico sobre los cen-
lros neurdalgicos de la economia, de la resis-
tencia y del poder enemigos, es una suma de
efeclos y copia lo que hacen algunos insec-
los, que alacan primero a sus enemigos con
venenos paralizantes en cierlos cenlros y
luego los devoran.

Esa es la doclrina aérea pura: alacar ante
lodo, por encima de todo, el poder aéreo ene-
migo que puede dejarnos paralizados: ira-
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lar de paralizarlo nosolros a él. Y siempre
lener una Aviacion Taclica que delienda y
apoye a las lropas de Tierra, que deben con-
formarse con resistir hasta que la breva
enemiga esté puesta bien madura.

Claro que, si por ser un pais muy débil
proporcionalmente, puede acluarse contra él
laclicamenle desde el principio, debe hacer-
se; pero eso solo significa que algunas fases
han sido suprimidas por innecesarias y que
lns fases y circunslancias finales se han pre-
cipitado. La excepcion siempre comprobd la
regla.

Lo cierto es que en Corea la Aviacion (ha-
yvan dicho lo que hayan querido sus delrac-
lores pueriles u oportunislas) ha tenido una
actuacion importantisima, heroica y defini-
tiva. Todos los Mandos lo han dicho y re-
petido.

Una pregunla puede hacerse: ;Se ha em-
pleado bien o mal la Aviacion en Corea?
sQué hay que decir en cuanto a doclrinas
aéreas de empleo?

Esto ya es harina de olro coslal. Hay que
reconocer que ha existido inadaptabilidad
del material a las misiones, por desorbita-
do. En realidad, esto no es una equivoca-
cion de doclrina de empleo, sino verse obli-
gados a emplear para acciones tacticas un
malterial que habia sido pensado y acumu-
lado en el Japon para acluar eslralégica-
menle conlra centros neurilgicos verdade-
ramente vulnerables y mucho mdas impor-
lantes y lejanos que los de Corea, y para
interceplar alaques hechos por unos bom-
barderos rapidos enemigos que alacarian
desde bases muy lejanas volando a 12.000
metros de altura,

Para eslas misiones hubieran sido no sélo
utiles y necesarios aquellos lipos de gran
bombardeo y de caza de reaccion, sino que
son indispensables y ningan olre material
aéreo mas anlicuado podria resullar util.
Este material moderno esla bien donde esta
y para lo que esld, y lo seguird eslando.

Pero ulilizado en Corea (porque no habia
olra. cosa) ha resultado desproporcionado e
impropio, y ha pueslo de manifieslo, muy
oportunamente, por si alguien lo dudaba, no
la imprescindible necesidad de una Avia-
cién Tactica, que eso ya se sabia, sino la
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de un malerial aéreo apropiado a sus nalu-
riles misiones, que hasla cierto punlo si-
guen siendo las clasicas, con ligeras varia-
ciones; y, por tanto, también el material aé-
reo laclico no debe diferir del clasico, sino
por el aumento del poder de sus elementos
de ataque al suelo y de defensa contra otro
enemigo aéreo también taclico; enlre cuyos
faclores esla lambién la velocidad,

Esta es, precisamenle, la madre del cor-
dero. Un malerial aéreo tactico no debe ser
excesivamenle riapido para no perder sus
cualidades de acciéon conira el suelo. Pero
un malerial aéreo que no sea bastanle rapi-
do no prevalece en vuelo en los momenlos
acluales bajo el alaque de otra Aviacion ene-
miga mas rapida.

La consecuencia es inmediala: lo primero,
es poder prevalecer en vuelo (velocidad ma-
xima en un momento dado), lo segundo, es
poder acluar contra lierra con cierta per-
manencia sobre el objetivo (manejabilidad
del avidon, menor velocidad ocasional, poco
consumo de gasolina y proximidad de las

bases aéreas al frente).

La proximidad de las bases significa el
no gaslar la mayor parte de la gasolina y
el cansancio de las tripulaciones en viajes
de ida y wvuelta, sino sobre el objetivo en
aceiones largas y muy continuas, sin infer-
milencias de ausencias prolongadas. Tam-
bién significa oportunidad de aparicién, y
significa masa en el aire en un momenio
dado. 8i las bases estan a distinto lado de
una cordillera o divisoria, la actuacion lae-
lica aéren se disminuye nolablemente por
diferentes condiciones meleorologicas. Esla
¢s, pues, ‘una condicion muy convenienle,
unida a la de proximidad, y que la comple-
menta; pero no es absolutamente indispen-
sable,

[istos exlremos de la lejania de las bases
y lo inapropiado del material a las misiones
de la Aviacion Tactica en Corea, sdlo ha
querido ser visto por los detractores de la
Aviacién, en general, y de la Aviacion kEs-
tratégica, en particular, bajo el prisma que
mas les sirviese a su polilica militar con-
lra el desarrollo de los Ejércitos del Aire y
conltra los principios fundamentales de toda
Doctrina aérea: “Conseguir la supremacia
aérea”. “Destrozar el poder aéreo enemigo”.
“Ayudar a resistir en. superficie y hacer
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masa aérea en el alaque estraiégico por
Aire”,

Si del terreno de la Doclrina aérea (que
no cabe ya duda cual y como es), si de la
organizacion del poder y de los Ejércilos
del Aire (que tampoco cabe duda que es a
base de Aviacion Estratégica y Aviacion Tde-
tica), pasamos a lo que cada pais puede ha-

. eer, puede tener v debe tener, denlro de sus
' P \

capacidades industrial y econdomica, esto es
va asunlo diferente.

No debe confundirse la Doclrina Aérea
con las posibilidades de cada pais: ;Qué no
podemos pensar en Aviacion Estralégica de
accion independiente, con grandes bombar-
deros de allas velocidades y colas de vuelo,
dirigidos por el radar en acciones de noche
o con mal tiempo? Creemos que es una {ris-
le realidad. Pero entonces esa misma (risle
realidad de pobreza econémica alcanzarda a
lo naval, (que no podra pensar en lener por-
laviones ni Aviacion Embarcada. Si no po-
demos llegar a lener una Aviacion comple-
in, no vamos a lener dos incompletas. Y
también alcanzara a ciertos elementos del
Ejército de Tierra, ya que con un poder aé-
reo puramenle defensivo no se podrd pensar
en una doclrina ofensiva por lierra,

Desgraciadamente, en el lerreno de lo ae-
ronautico la Defensiva pura significa sucum-
bir, porque, si no se alacan las fuentes del
poder aéreo enemigo, éste serda cada vez mas
fuerle; con la defensiva a ullranza no se le
debilita, ni mucho menos se le vence. Serd
él quien secard nuestras fuentes de resis-
tencia y de poder y decaerd nuestra defen-
siva en aive y en supervficie, y sucumbiremos
en el aire, en la lierra y en el mar.

Alguien ha dicho una verdad relativa:
que si s6lo se alacan por aire las fuentes del
poder aéreo enemigo y no se deflienden las
poblaciones propias, por mucho que resista
el ejército en el frente de balalla, el pais
puede darse por vencido anles de que se
haya logrado la supremacia aérea. Cierlo;
pero es que nadie ha pensado en alacar al
enemigo sin defender lo propio. Se confun-
de, 0 se quiere confundir, lamenlablemenlte,
la vulnerabilidad del frente de combale (que
debe aguanlar y resistir con sus propios me-
dios) con la vulnerabilidad de las retaguar-
dias eciviles; de la economia industrial y Ia
logistica de guerra, que deben ser defendi-
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das a ultranza. Es precisamenle de aqui de
donde nace el primordial interés que le dan
los Mandos del Aire de todos los paises a
la existencia de la Aviaciéon Estralégica, que
aliea, y a la Caza de Inlerceplacion super-
sonica que debe cortar ¢l alaque; luego que-
da la Caza local de defensa y la Artilleria
Anliaérea. Véase si el Mando Aéreo ha pen-
sado lanto en la defensa como en el alague,
respeclo a la capacidad industrial, logislica
y econémica, para poder resislir y continuar
la lucha. Eslu (rastienda vital, mas vulnera-
ble, es precisamente lo que no suelen ver
u olvidan los Mandos de superficie en cuan-
to loman el mando de un lealro de opera-
ciones, y. mas ann si toman el mando de
un frente o seclor. Y esto es lo que siempre
sigue viendo el Mando Aéreo y el Allo
Mando.

Iin cambio, los frentes mililares de bala-
lla deben ser méas resistenles por si mismos
y defenderse por sus propios medios anli-
aéreos de superficie.

Si una nacion puede alender a lodos los
lipos de Aviacion y a lodas las misiones, o
solo a una parte de ellas, eso es ya otro can-
tar. Pero como la guerra hoy dia sera en-
lre conjuntos de naciones, las poderosas
cargaran con las misiones del Bombardeo
Estratégico, y hasla en algin caso, con las
de la Caza de Inlerceplacion lejana de gran
velocidad y alta cola.

Lo que nuneca ninguna nacién que merez-
ca el nombre de lal podrd dejar sin resolver
por si misma es su propia Caza de Defensa
local, y de Interceplacion, dentro del espacio
de su propio pais; y la Aviacion Téaclica
para operaciones combinadas con su Ejér-
cilo de Tierra y su Marina; ya que se usua-
ran medios radiotelefdnicos de enlace, y, por
tanlo, se tiene que hablar el mismo idioma,

28 esle el caso de Espana? ;Nos licne
que ser proporcionada desde fuera la Caza
de Interceptacion de alla cota y gran velo-
cidad, como asimismo el Bombardeo Estra-
tégico? ;No nos van a incumbir ninguna de
esis dos misiones, sino solamente las de la
Aviacion Taclica con nuestras propias fuer-
zas y la Defensa de Caza local y de Inler-
ceplacion sélo denlro del ambilo nacional?

IXso se sale de nueslros proposilos y capa-
cidades, y corresponde al Mando el conocer
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y decidir, segiin los casos, las circunstan-
cias y las posibilidades.

Lo que no cabe duda, en ningan caso, es
que lenemos que tener muy bien preparados
los aerddromos para poder ser empleados
por una Aviacién Estratégica, y toda la or-
ganizacion radar (ofensiva y defensiva y de
proteccion y ayuda al vuelo); y que tenemos
(ue poseer un buen material aéreo de peque-
no y medio bombardeo para acciones lacti-
cas combinadas, y la mejor Defensa de Caza
y de Artilleria Anliaérea que pueda lograr-
se, aunque la Caza, al menos en parle, no
fuese de reaccion.

En esle tltimo exlremo lan discutido se en-
cuentra la Aviaciéon en un momento de lran-
sicién. Si bien es cierlo que para la Caza de
Interceplacién lejana y a gran altura solo los
aviones lransonicos de reaccion pueden sub-
sistir y resullar eficientes, en cambio para
las acciones combativas de la Caza local y
para la Aviacion Téactica, y la Embarcada en
particular, resultarian mucho mas eficienles
aparalos eqaipados con turbohélices (pero
con hélices sénicas) que pudieran tener una
gama muy amplia de velocidades, desde el
orden de las subsonicas (800 -1.100 km/h.),
cuando conviniese, hasta el orden de las me-
dianas (400 - 600 km/h.), en olros delermi-
nados momentos, pues resullarian mejores
para las misiones (acticas, con menor con-
sumo y, por ello, con mayor duracion de
vuelo y aceion sobre el objefivo. La gran
velocidad en un momento dado les permiti-
ria prevalecer en el combale aéreo o esca-
par, y asimismo aseguraria la oporfunidad
de aparicion de aparalos aislados o de masa
aérea.

Esla gama tan amplia sélo puede lograrse
con los motores turbohélices perfeccionados,
v esta a punto de conseguirse efectivamente
por la industria aerondutica inglesa y por
la americana bajo la exigencia de sus Ma-
rinas. El Ejército también se ha interesado
despudés de Corea.

La verdad es que en lo Aeronaulico, lanlo
en cuanto a doclrinas de empleo que depen-
den del Material, como respecto a esle ma-
lerial, que aun tiene mucho que variar y
conseguir, hay que ir viviendo en evolucion
muy rapida y continua durante atn baslan-
te tiempo. Lo aerondaulico, a pesar de sus
grandes progresos, esld en su infancia.



