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pequeno transporte para lineas

secundarias

Si la Aviacion comercial tiene ya cumpli-
dos treinla lucidos afios de exislencia, ape-
nas si puede hablarse de una limida adoles-
cencia con referencia a cierlo aspeclo inle-
resantisimo de ella, al que indudablemente
esta reservada una mision de la mayor im-
porlancia. Esle aspecto a que aludimos es
el de las lineas aflluenles o secundarias.

Es légico que en un principio el pensa-
miento v la aceion se dirigieran con interés
exclusivo hacia el establecimiento de enla-
ces aéreos enlre las principales capilales y
cenlros induslriales y mercanliles, ligados
por inlereses reciprocos y, por tal motivo, en
conexion oficial y privada conslantes.

Surgié el avién de pasajeros, segiin sabe-
mos, como lransformacién del de bombar-
deo de la primera gran guerra, y la expe-
riencia lué diclando después las modilica-
ciones convenientes que han hecho, al fin,
de la primiliva maquina el vehiculo efi-
ciente que es hoy. Pero, del mismo modo
(fue las comunicaciones inlerconlinenlales y
[ransoceanicas provocaron, llegado el mo-
menlo, la creacién de aeronaves especiales
de gran velocidad y autonomia, con apro-
piadas inslalaciones de conforl para el via-
jero, se ha acusado desde hace liempo la
necesidad—hoy extraordinariamente acen-
tuada—del lipo de aparalo de pequefio lrans-
porle y explolacion econdémica que facilile
la progresiva implantacion de lineas (ribu-
larias o subsidiarias de las grandes redes
a empresas parliculares sobre bases de una
perfecta aulonomia financiera. '

Iisla necesidad puede decirse que conslilu-
ye en los acluales momentos una exigencia
imperiosa a la luz de los siguienles dalos. La
Aviacion comercial del mundo esla represen-
tada fundamenlalmente por las 70 empresas
miembros de la I. A. T. A,, que se dislribu-
yen asi por conlinenles: 23 europeas, 11 nor-
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leamericanas, 9 hispanoamericanas, 7 alri-
canas, 14 asidlicas y 6 australianas. Enlre
lodas ellas retnen, segin estadisticas re-
cienles, una flota de 2.500 aecroplanos y cu-
bren una dislancia global de 1.725.000 kilo-
meltros de lineas regulares. Pues bien: al
margen de eslas cifras, oficialmente conlras-
ladas por la condicidén de los componenles
de la referida organizacion; al margen, de-
cimos, pero con exislencia evidenle y vigo-
rosa, se cuentan por cenlenares las enti-
dades privadas eslablecidas en lodos los
rincones del globo, de las que 250 manlie-
nen servicios regulares o irregulares y las
reslantes funcionan “a la demanda”: em-
presas de aerolaxis, ransporte de carga, cle.
Todas eslas compaiiias, florecidas exube-
ranlemente al lérmino de las hoslilidades,
al ealor de los enormes sobranles de guerra,
adeuirieron en condiciones excepeionales de
precio una abigarrada variedad de aparalos,
arrancados asi, bruscamente, a sus bélicos
destinos. ;Quién les iba a decir, por ejem-
plo, a los gigantescos “Halifax™ de bombar-
de noclurno, destructores de tanlas ciuda-
des alemanas, que iban a terminar pacili-
camenle su azarosa exislencia eargando na-
ranjas cn el aerodromo valenciano de Ma-
nises?

Hemos de conlesar que una de las cosas
mas curiosas que se ofrecen al inlerés do!
alicionado a las cosas del aire es el examen
del malerial aéreo con que funcionan mu-
chas de eslas compaifias. La razén ya eslda
dicha. El erecido cosle de explolacién de un
“Liberalor”, werbi gratia, se ha podido jus-
tificar por la conlraparlida de un reducidi-
simo y rapidamenle amortizable cosle de
compra del aparalo en los enormes parques
de desmovilizacién. Pero no se puede pen-
sar en seguir viviendo de las “renlas™ de
la pasada guerra. Llevamos ya mis de cin-
co afios de esto que se llama paz, y para la
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industrin aeronaulica, si ha de servir las
nuevas necesidades de la Aviacion comer-
cial, se abre una nueva elapa: la del avion
de pequeiio lransporle de explolacion aulo-
noma, que permila la intensificacion y mul-
liplicacion de las lineas aéreas subsidiarias.
cQué es lo que en esle aspeclo se ha hecho
hasla ahora? gCudles son las principales
realizaciones lécnicas desde tal punto de vis-
(a? Es lo que nos proponemos examinar so-
meramente poniendo al dia la breve histo-
ria del pequeiio bimotor de pasajeros,

* ¥ %

A la casa inglesa De Havilland, origen de
lantas interesantes inicialivas aerondulicas,
se debe el nacimiento del primer avién li-
gero de pasajeros, concebido sobre el fun-
damenlo de un reducido consumo y gaslos
minimos de enlretenimiento y conservacion.
En los primeros dias de 1933 hizo su apa-
ricion su DH-84 *Dragon”, pequefio bipla-
no de madera vy tubo de acero con revesli-
mienlo de lela, capaz para seis pasajeros a
mias del pilolo, enconlrando lan buena aco-
gida, que en pocos meses—hasla febrero
de 1934—se habian vendido 70 ejemplares.
IS 1935 nacio la version mejorada del an-
terior, conocida  como = Dragon  Rapide™
—DIH-80—, con molores Gipsy de 200 cv.,
en vez de los de 130 que llevaba su anle-
cesor, v el éxilo registrado fué lodavia ma-
vor. Cuando el confliclo armado estallé en
el ano 1939, méas de 200 DH-89, al servicio
de 28 compaiias, volaban por lodo el mun-
do. Todavia se puede alirmar que la especie
de log “dragones aéreos™ del velerano rons-
tructor son una especte no extinguida, por-
(que exisle a(n cierlo namaers en vuelo por
algunos parajes.

Francin respondio al movimienlo iniciado
al olro lado del Canal con la ereacion, pri-
meramente, del Polez 56, conslruido lodo él
de madera, v cuvo prololipo tardé ocho me-
ses lan solo, en pasar de las mesas de pro-
veelos de Ta casa al aerddromo de pruebas.
Fué expuesio en el Salon de Paris de 1934,
y de él se derivg una pequena serie de 14 uni-
dades, dos de los cuales fueron adquiridas
por Air I'rance y media docena por cada una
de las dos enlidades nacionales de transpor-
le de Rumania y Chile.
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Poco después del Polez se dio o conocer
el Caudron C-440 *Goeland”, descendienla
del monoplano de carreras que disend Mar-
cel Riffard para la Copa Deutsch de la
Meurthe. Esle avién, dilicilisimo de pilolar
v poco renlable, aleanzo, sin embargo, ma-
vor difusion que el anlerior—I17 unidades se
habian vendido a entidades privadas hasla
el ano 1957—en el periodo anlerior o la gue-
rra; pero al acabarse ésla, y anle la falla
de otro modelo francés mas moderno, el Es-
lado ordend la conslrucciéon de una serie de
325 aparatos—excesiva la  consideré Les
Ailes—, el 0llimo de los caales salio de los
lalleres el 13 de mayo de 1948. Estos ~Goe-
land™ pasaron lodos a “L'Armée de I'Air”
Contemporaneo del Caudron fué el PFar-
man 430, que no salié de la fase de proto-
lipo. Coma dalo curioso diremos que en 1934
el precio del ~Goeland™ era de 335.000 fran-
cos v el del Polez de 280.000.

La induslrin britAnica no esluvo limilada
a los productos De Havilland, eitados en pri-
mer lérmino, pues Avro y Airspeed ofrecie-
ron en 1935 la no desdefable aportacion de
sus lipos “XIX" y “Envoy”, el 0ltimo de los
cuales consiguio colocarse rapidamenle en
namero de seis u ocho unidades denlro de las
islas mienlras que otras cualro “volaban™ a
Checoslovaquia. Mis larde, en las visperas
de la conflagracion, Percival lanzd su lipo
“Q-6" La casa Miles le habia precedido con
el “Peregrine”. En realidad, ni uno ni olro
—muy puarecidos——dejaron huella de su paso.

[alia inlervino a la sazén con un mono-
plano vy un biplano, que parecen obedecer,
respectivamente, a la “linea™ Gaudron y De
Havilland. En efecto, el Caproni “Borea™ y
el Breda 44, ambos del ano 1935, guardan
baslanle semejanza con aquellas creaciones.
Xl panorama europeo se cierra con el Ae-
ro 204, checoslovaco: el Hirtemberg HV-15,
austriaeo; vy el Koolhoven FK-50, holandés,
Como denominador comian de estos aviones
—los Ires tllimos y todos los anleriores—,
li solucion bimotor, de pequena polencia y
la capacidad para seis u ocho pasajeros.

En los Eslados Unidos Lockheed hizo su
enlrada en 1934 en el campo de la conslrue-
cion melalica con el “Eleclra”, lercero de
los prolotipos vanquis que, respondiendo
la nueva formula monoplano de ala baja,
con dos molores, v a imponerse en el mun-
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do. (Los dos anleriores, represenlanles de
uni cialegoria superior por su capacidad,
fueron, como se recordard, el Boeing 247 vy
el Douglas DC-2.) EI *Electra™ con nna cabi-
na para diez pasajeros tuvo un vadio de apli-
cacion un poeo mas limilado que aquéllos,
pero no obstante, fué adoplado por diversas
empresas, Enoano y medio se vendieron 50
“Eleclras™ en los Eslados Unidos, v en Fu-
ropi lo adqguirieron las lineas adéreas checos-
lovacas y o compania inglesa Brilish Air-
WHNS (que, con osuoincorporacion aosu flola
de aviones indigenas, ocasiond no pocas con-
lroversias denlro del pais.

Los buenos servicios de esle avion acon-
sejaron a la firma consltructora 19 ejecucion
del modelo =127, fignra homotélica mas re-
ducida de s anlecesor, B =127, capaz para
ncho personas, aparecio en 1937, v enconlrod
timbién buena acogida en algunas “leeder
lines™, Su precio era de 495.000 dolares, mien-
lras el del “Eleelm™ ascendin o H50.000.

Willer Beeeh, figura velevanle por sus nu-
merosas  conslrueciones  acronaulicas—por
cilar una, la del monoplano Travel Air
“Woolaroe™ que gand en 1927 Lo célebre ea-
rrera lranspacilica San Francisco-Ionolul,
en que lanlos aviadores vy una aviadora per-
dieron la vida—aparece en 1936 con nn bi-
molor para cinco o siele pasajeros, que fué
principalmente utilizado por enlidades in-
duslriaies o comerciales poderosas como ve-
hiculo particular. Cilemos, po  allimo a
Barkley-Grow, debido a una fibrica que con
¢l nacid y con ¢l se exlinguio. Esle avion, de
conslruceion melalica, llevaba un lren de ate-
rrizaje fijo, v si no conocid los éxilos pre-
lendidos al servicio de lineas de [rans-
porte, permilié a los hermanos peruanos Ga-
Ilino llevar o cabo un nolable vuelo desde
Ins Lislados Unidos a su palria.

* ok ok

Mientras durd el confliclo armado, pare-
cin Iogica una absolula paralizacion de la
aclividad conslruclora de aviones comercin-
les, y, sin embargo, a este periodo de liem-
po—ifio 19492—corresponde el disefio del Sie-
bel 204, aleman, que si nacid como avion de
enlace de ln Luflwaffe, reveld posteriormen-
le sus cualidades en el orden eivil, las cua-
les en Lspaia pudieron ser comprobadas
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por los pasajeros de la G, A, N, A, que ulili-
z0 hace un par de anos dos de eslos apara-
los duranle algunos meses. Acaso mas que
con acquel nombre sea conocido por el de
“Martinel™, de su version francesa, lKn efec-
o, esle avion fué, lo mismo que el “Goe-
fand”, al que hemos aludido mas arriba, una
solucion de urgencia para Francia cuando
en 1945 se enconlrd falla de una [éenica na-
cional al din. Los =Marlinel™ se desarrolla-
ron despuds de la goerra en una serie de
S10 aparalos, que, en su mayor parle, “ingre-
saron”™ en nnidades militares de enlrena-
miculo v lransformacion,

Durante I ocupacion alemana, el inge-
niero Le Bihan, de i Socielé de Conslroe-
lions Adronaunliques du Swd Ouesl, disend
un pequenio bimolor, el 5. 0.-80 = Biarrilz™,
demasiado reducido, realmente, para un ser-
vicio de pasajeros, pero que merece ser re-
cordado como anlecedenle de los modelos
S. 0.-00 ~Cassiopcée”, presenlados en la l5x-
posicion de Paris de 1946, v, sobre lodo, del
S, 0.-05 <Corse 117, conslraido en serie de
50 ejemplares. Al aecropuerlo de Barcelona
es familiar esle himolor, por sus (recuenles
escalas al servicio de la compaiia = Air Ma-
roe”. También ha sido adquirido por una
compaiiin india de [ransporle.

Al mismo Salon Aerondulico de 1946 con-
currio el bimolor ligero S-70, conslruido por
la casa S. 1L Po AL del que no hemos vuello
a oir hablar. Finalmente, el panorama Iran-
ceés se cierra con el “Marcel Dassaull 3157,
proyeclado con lines comerciales, pero que
se ha convertido en malerial mililar de enlre-
namiento, Trescienlos novenla bimolores de
esle lipo se hallan en curso de ejecucion,

La induslria brilanica es la que ofrece, sin
género de dudas, mavor empuje en esle as-
peclo. Revalorizado el *Avro XIX™, y refun-
dido el Airspeed *Envoy”™ en el nuevo *Con-
sul”™, de mejores caraclerislicas y que ha le-
nido un gran éxilo de exporlacién, nos en-
conlramos con varios inleresanles prololi-
pos. I Gunliffe Owen *Concordia™ esluvo
precedido de una gran publicidad, y aun-
(que sus prucbas lo acredilaron como una ex-
celenle acronave, la casa conslruclora hubo
de abandonar su desarrollo en serie anle la
falla de una demanda que permitiese la re-
duceion del precio de venla a limiles razo-
nables. Frederic Miles, hombre de fértil ima-
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ginacion, reileradamenle demosirada en su
brillanle carrera de proyectista, es aulor en
1045 de una de las mas originales creacio-
nes aeronaulicas que conocemos: el M-57
“Aerovan”, De exlrafia forma, esludiada de
modo que pudiese en versién de carga ser-
vir al lransporle de un pequeno aulomaovil,
el “Aerovan” parecin un conlrasenlido aero-
dinamico con su corlo y grueso cuerpo re-
dondo en que se acomodaban ampliamente
ocho o nueve viajeros, no obslanle lo cual,
le eran suficientes 310 cv. de fuerza global,
reparltidos enlre sus dos pequefios molores
“Cirrus™. A algan profano hemos oido co-
menlar, ante una folografia del *Aerovan™
en tierra, si aquéllo volaba. Dos viajes en
la C. A. N. A, (que lenia cualro de ellos), uno
de Malaga a Granada y olro de Granada a
Madrid, el afio pasado, y hace dos anos, nos
permilen garanlizar personalmente que vue-
la, en efeclo, y con mucha seguridad. Lo
anico que necesila es no lropezarse con un
vienlo muy fuerle de cara... Su precio en
fabrica era de 5.300 libras eslerlinas, y se
construyeron unos cuarenla o cincuenla has-
la la quiebra de la fabrica. '

Percival, conlra la moda del ala bajua, puso
en 1947 una ala alla a su modelo = Mergan-
ster”, al que equipd de dos molores Gipsy
“Queen” de 300 ev. Pero la dificullad de
disponer de eslos grupos en namero sufi-
cienle le aconsejo modificar aquel protoli-
po y un afio después nacié el modelo *Prin-
ce”, accionado por dos Alvis *Leonides” de
440 cv., v cuyo fuselaje mas amplio permi-
le el alojamiento de ocho personas en vez
de seis, aparle de los dos hombres de la (ri-
pulacion. El “Prince”, que acaba de reali-
zar un exlenso vuelo de propaganda, pare-
ce deslinado a realizar una buena “carrera™
comerecial,

&Y De Havilland? ;Podia el pioneer de la
anleguerra eslar ausenle en esla segunda
elapn? Naluralmenle que no, y su creacion,
el tipo DH-104 *Dove”, consliluye, precisi-
mente, uno de los mayores éxilos que haya
podido oblener un avion civil. Bl pequefio
bimolor es un prodigio de armonia y equi-
librio en su lamaiio, v mejor que nada ha-
blan de sus cualidades el namero de mas de
300 aparalos que desde 1947 ha lanzado la
famosa casa conslruclora, y que lucen en
sus alas banderas de inconlables paises por
lodos los meridianos y paralelos del planela.
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El resto de los paises europeos nos olre-
cen las siguienles realizaciones: llalia, el
Savoia SM-102, fiel al sistema conslrucli-
vo del ingeniero Marchelli, a base de madera
y tubo de ucero; Turquia, un pequeiiisimo
bimolor para cualro pasajeros, quizd mas
apropiado a un servicio de aerolaxi, que de
linea regular; Checoslovaquia, el Zlin 20
la Union Soviélica, el YAK-16,

En América lenemos que la induslria yan-
qui continua, en eslte campo, conslruyendo:
el mismo Beecherafll D-18 del afio 1936, con
ligeras modificaciones, sin que haya surgi-
do ningtn olro aeroplano equivalenle en el
mercado, mientras que en el Sur del conli-
nenle descubrimos un curioso proyeclo del
Institulo de Pesquisas del Brasil, el 1. P. T,
que para eslas horas ha debido ya de recibir
su baulismo aéreo,

Deliberadamente hemos dejado para el fi-
nal el hacer alusion a nuestro magnifico.
*Alcotan™”, realizado por Construcciones Ae-
ronaulicas S. AL bujo la direceion léenica de
don Peiro Huarte Mendicoa, v que en su
version deflinilivie Hevard molores naciona-
les Elizalde »Sirio”, de mayor polencia que
los Cheelah acluales, lo cual mejorara su
velocidad vy techo sin reducir sensiblemen-
te el radio de accion. Espana, situada enlre
¢l viejo y el nuevo mundo como “el mas
americano de los paises europeos y el mas
europeo de los paises americanos”, se nos
anloja en una excepeional posicion a los [i-
nes de difusion y conocimiento de esle bi-
molor de lan experimentada calidad, Como
acabamos de ver, la indusiria del avion de
pequedio lransporte en el conlinenle colom-
bino apenas liene exponenles, por lo que
para los aparalos europeos de esle lipo hay
alli unas buenas perspeclivas de venla. El
“Aleotan™ reine lodas las condiciones que
al principio de nuestro lrabajo hemos con-
siderado precisas para el desarrollo de las
comunicaciones subsidiarins o secundarias,
In esle aspeclo, la evolucion del avion no
ha de ser lan rapida como ha ocurrido con
las lineas lrasallanlicas, y nos alrevemos
a sefialar un periodo de vigeneia de ocho a
diez anos para la férmula actual. Después
de servir a las necesidades nacionales jno
puede Hegar a serel “Aleotan™ un buen pro-
ducto de exportacion? Vale la pena de eslu-
dizs con cariio el caso,



