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Las olvidadas Unidades de escolta

Esle lipo de unidades ha nacido como
una imperiosa exigencia de la guerra aérea
que se ha dejado sentir desde los primeros
pasos de la aviacion mililar con la sulicienle
claridad para poder compelir con cuanlos
lraladistas de lIa guerra en el aire prefendie-
ron ignorarla. En efecto, va en 1915 las mi-
siones francesas de bombardeo necesilaron
ir prolegidas por aviones de escolla como re-
medio mas efieaz para luchar conlra el gran
desgasle sulrido por dichas unidades en sus
primeras incursiones sobre el lerrilorio ene-
migo.

Fueron *enlonces ulilizados unidades y
aviones no expresamenle preparados para
esle lipo de mision, y lo mismo puede de-
cirse que ha ocurrido hasla nueslrog dians
como consecuencia de una serie de faclores
de diversa nalurileza, v, sobre lodo, la cila-
da poca imporlancia que los comentarisias
les han concedido, mienlras, por el conlra-
rio, dedicaban sus mas encendidas paginas
al avion de balalla, capaz de resolverlo lodo
en el aire. Una y olra vez se ha impueslo
la realidad, y después del liempo y los es-
fuerzos empleados en proyeclar y conslruir
aviones como el S-79, He-11T y B-17, hemos
visto terminar la ullima guerra empleando
simullaneamenle calorce Regimienlos de
aviones no proyectados para escolla, prole-
giendo las acciones de olros nacidos después
de largos afios de [rabajos para llevar a cabo
la guerra en el aire a despecho de la opo-
sicion que pudiera ejercer la aviacidn ene-
miga.

Vemos, pues, como las unidades de escol-
la van naciendo debido a necesidades de
momenlo y aprovechando malerial y perso-
nal destinado a olras misiones. La idea lan
anligna en la mar, de que las unidades de
batalla deben ser prolegidas por olras dola-
das de mayor rapidez y mas maniobreras,
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larda en abrirse paso en cuanlo a la guerra
en el aire se refiere. Hubo algunos momen-
los, por ejemplo, durante el empleo del S-79
en nueslra guerra de liberacion, en que pa-
recio lener realidad la afirmacion de la po-
sibilidad del empleo de esle lipo de avio-
nes sin necesidad de escolla de ninguna ela-
se. Sin embargo, un examen mas delenido
nos debe Hevar a la conclusion de que, si
bien eslo fué eierlo, no lo fué menos el que
la aviacion roja carecia de una caza moral
v malerialmente adecuada a las circunslan-
cias de aquellos momenlos. No ereo que el
S-79 pudiera realizar misiones sin escolla
si la caza roja luviera un personal con sufi-
ciente espirilu agresivo y dolada econ malerial
como log “Hurricane™ o “Morane™ conlem-
poraneos del mencionado 8-79, y ello quedd
plenamente demosltrado poco después de la
entrada de Ilalia en la guerra en 1940,

Algo semejanle ha ocurrido en la pasada
conlienda. Las aviaciones alemanas, inglesas
y americanas, y lo mismo pudiéramos decir
de las reslanles, prepararon sus aviaciones
con vislas al conlliclo, sin lener en cuenla
la posibilidad de verse obligados a asignar
fuerles escollas a los aviones consltruidos
especinlmente para desarrollar la guerra en
el aire, sin proleccion de olras unidades aé-
reas.

Vemos asi cdmo se planean y realizan
aviones como el B-17 disefiado ya en 1936,
con su alla velocidad de erucero, préoxima
a los 400 kilémetros por hora: su techo con
carga mililar complela, por encima de los
8.000 melros, y su gran aulonomia, que ya en
aquella época le permitia lanzar casi (res
loneladas de bombas a mas de mil Kilome-
ros de su base, y con una proleccion con-
fiada a su lecho, su velocidad y a la polten-
cialidad del armamento del que iba abun-
danlemenle provisto. Esle primer proyeclo,
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verificado cuando la guerra era lodavia una
conlingencia remota, nos dice elocuenlemen-
te cudnla era la preocupaciéon por dolar a
las aviaciones respeclivas de un malerial
que alendiese a las caracleristicas resena-
das. Sobre este primer modelo se frabaja
insislenlemente a fin de perfeccionarlo y me-
jorar aun mas sus nada comunes caracleris-
ticas,

Nada sabemos, por el conlrario, de que
iguales desvelos fueran empleados en pro-
yeclar y realizar aviones deslinados a sumi-
nistrar una escolla a cualquier clase de for-
maciones acreas, ya en el campo de la avia-
cion laclica, y menos aan en el de la avia-
cion eslralégica. Basla un repaso o las ca-
raclerislicas de los aviones rapidos de aquel
momenlo para convencernos de que carecen
en absoluto de adaplabilidad a las condicio-
nes en que pocos meses después luvieron que
ser ecinpleados.,

Naluralmenle, pronto las duras pérdidas
sulridas aconsejaron que la proleccion en
las incursiones, al principio encomendadas
anicamenle al armamento y caraclerislicas
de los bombarderos, corriese a cargo de olras
formaciones con mision de proleceion y es-
colla. Hubo para ello que zanjar no pocas
dificullades v acudir ademas o ingeniosos
recursos, lanlo en el orden léenico, como en
los disposilivos laclicos y en las medidas

que se iban adoplando para su empleo. Il -

principal escollo fué la falla de aulonomia
del malerial que hubo necesidad de emplear,
Muchas veces se modificd el dispositivo de
proleccion y las facullades de los escalones
que intervenian. Caza “Lightning™ y “Thun-
derbolt™ (P-38 y P-47), aprovechando su exrce-
s0 de polencia, fueron ulilizados en eslas mi-
siones con deposilos suplementarios de com-
buslible, y ullimamenle, ya en 1944, el “Mus-
lang 111" (P-51), converlido en caza de gran
aulonomia por la polencia de su nuevo mo-
tor Merlin de 1.G50 cv., que le permilia (rans-
portar gran canlidad de gasolina, presld ex-
celenles servicios en esle comelido, Pero el
camino a recorrer fué largo, y el liempo per-
dido en foda esla lransformacion influyd de-
cisivamenle en la marcha de la ofensiva de
bombardeo sobre la Europa ocupada. Prime-
ramente los bombarderos fueron acompafia-
dos hasla la zona de despliegue de la caza,
ya que la aulonomia de la escolla no per-
milia olra proleccion; mas larde se recurrio
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a los deposilos suplemenlarios de 100 galo-
nes, que resullaron insuficienles y fueron
posteriormenle reemplazados por los de 300
galones, con el consiguienle aumenlo de
peso y disminucion de velocidad y maneja-
bilidad, teniendo enlonces que consumir la
gasolina de eslos depdsilos duranle la apro-
ximacion y lanzindolos, yva vacios, al lle-
gar a la zona de despliegue de la eaza ene-
miga a lin de recuperar la velocidiad y ma-
niobrabilidad perdidas duranle esla primera
fase del vuelo. Como se ve, un proceso que
pudo ser abreviado si una polilica previsora
se hubiera enfrenlado afios anles con la exi-
gencia inevitable que habian de manifestar
lasT'uerzas Adéreas durante los periodos pos-
leriores de la guerra.

Si todo lo anterior queda dicho del ma-
terial, lo mismo podemos decir en cuanto
a la erganizacion de unidades de escolla
se reliere. Ya hemos anlicipado que.los avio-
nes de bombardeo habian sido proyeclados
para efecluar sus misiones sin unidades de
escolla, y de esla forma iniciaron sus bom-
bardeos al principio de una guerra que ve-'
ria bien pronto que para cada bombardero
(que despegaba en cumplimienlo de una mi-
sion era necesario un avion de escolla que
lo prolegiese; y al final de la guerra, la com-
posicion, por ejemplo, de la 8. IMuerza Ac-
rea Norleamericana era la siguiente:

Cuarenla Regimienlos de Bombardeo pe-
sado.

Quince Regimienlos de escolla.
Dos Regimienlos de informacion.

Y si lenemos en cuenla que un Regimien-
to de escolla tiene cerca de lres veces mas
aviones que uno de bombardeo, vemos que
la razén de uno a uno no es exagerada.

Pronlo se hizo palenle la necesidad de or-
ganizar unidades especialmenle deslinadas
a escollar a los aviones de hombardeo v a
dolarlas de un malerial adecuado a sus mi-
siones, Todo ello, claro esld, denlro de las
disponibilidades del momento y con los
apremios de liempo que las operaciones en
marcha exigian. Lo mayor parle de eslos
nuevos Regimienlos son organizados en Nor-
leamérica duranle los afos 1943 y 1944, en
donde eran somelidos a un periodo de en-
{renamiento de duracion variable, enlrando
a formar parle de sus cuadros oliciales pro-
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cedenles de olros Regimienlos, y con una
experiencia adquirida en varios lealros de
operaciones, que eran empleados en enlire-
nar a los pilolos bisofios en los sislemas de
alaque enlonces ulilizados en la guerra del
aire, y con cuya conlribucién se abreviaban
los plazos de preparaciéon del personal de
vuelo y se hacia posible atender a las apre-
mianles necesidades de la guerra en marcha.

Eslas unidades, organizadas para comba-
lir a miles de kilémetros del lugar en donde
habian tenido nacimienlo, se formaron alen-
diendo a darles un cardcler eminenltemen-
te ejeculivo y ajeno a loda idea que no fuese
la apremiante salisfaccion de las necesida-
des que habfan de remediar. Se procura
agrupar bajo un mando aquello que efecti-
vamente es posible mandar. Tedéricamente,
como pequefias unidades que eran, debian
carecer de servicios, de los que, sin embar-
go, fueron ampliamente doladas. Su male-
rial fué homogéneo mientras lo consinlie-
ron las conlinuas exigencias de perfecciona-
mientos soliciladas a la téenica. Durante los
periodos de cambio de malerial, forzosamen-
te los grupos que constituian los diversos
Regimienlos quedaban duranle varias sema-
nas equipados con malerial diferente, lo que
se procuraba abreviar con un inlenso enire-
namienlo de las tripulaciones, instruccion,
que era necesario hacer compalible con el
cumplimiento de las misiones confiadas, y
que no cesé durante la permanencia en ac-
ci6n de estas unidades. Resumiendo todo lo
anlerior en algunas cifras, diremos que esla
clase de Regimienlos, formados por tres gru-
pos de cualro patrullas, reunian un total de
1.600 hombres bajo el mando de un coro-
nel auxiliado por una Plana Mayor. La im-
porlancia que en ellos tuvieron los servicios
no es alribuible al caracler de su mision, y
de ello tenemos ejemplos en otros Regimien-
tos de Caza y Bombardeo. Sin enlrar en de-
lalle, estos servicios comprendian, en lineas
generales, servicios de caracter téenico, y
servicios administrativos.

Tales son:
Servicios Téenicos:

Servicio melteorologico.

Parque.

Pisla (enltrelenimiento de aviones).
Transporfes,

Numero 127 -Junio 1951

Transmisiones.

Equipo.

Paracaidas.

Armamentlo.

Carga de bombas.

Carga de gasolina,

Conlrol de vuelo y navegacion,
Los Servicios Adminisiralivos eran:

Conlabilidad.

Esladislica.

Pabellones.

Acuarltelamienlo.

Almacén.

Talleres.

Y aparle debemos citar el servicio religio-
so (dos capellanes, uno calélico y olro pro-
testante), y el servicio sanilario.

El personal, absorbido por lodos eslos ser-
vicios, era forzosamente elevado. La seccion
de operaciones del Regimiento comprendia
ocho hombres al mando de un capilan. La
seccién de informacion comprendia cualro
solamente, el control de vuelo ocupaba 24
hombres; la enfermeria, 14, y las lransmi-
siones, 10. En conjunlo, la Plana Mayor del
Regimienlo comprendia unos veinticinco je-
fes y oficiales y unos sesenta hombres.

En los grupos ocurria algo parecido; la
seccién de operaciones_era servida por seis
hombres; informacién, cuatro. El servicio:
de pista de un grupo absorbia unos cien
hombres; el armamenlo, treinta y seis; la
cocina, ocho; inlendencia, cinco, y en con-
junlo, un grupo se componia de trece sec-
ciones.

Asi se explica que con un reducido nime-
ro de personal volante que superaba en poco
al centenar de pilolos, alcanzase la elevada
cifra de 1.600 hombres el conjunto de una
unidad de eslas caraclerislicas.

Una unidad como ésla, que hubiera actua-
do durante el ullimo afio de la pasada gue-
rra, llevaria a cabo un nimero aproximado
de cualrocienlos servicios, en su mayoria de
escolla, aun cuando lambién fueron emplea-
das como cazabombarderos y en misiones
mixlas. Es decir, que hicieron aproximada-
menle un servicio diario. En cuanlo al per-
sonal, sufrirfan mas de sesenla bajas, sin
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conlar los obligados a lomar lierra por ave-
ria y cogidos prisioneros, y por esle molivo
perderia un jefe de Regimienlo y cualro o
cinco jefes de Grupo. Todo comprendido
denlro del mismo periodo de liempo. Gene-
ralmenle operaron desde la misma base y
cambiaron de dos a fres veces de malerial
de vueio,

Ha podido verse de todo o anlerior que
hemos estado refiriéndonos a una unidad
organizada y puesla en servicio con una can-
tidad de medios de lodas clases, que lal vez
no permila deducir de su estudio las ense-
dlanzas que pudieran derivarse, pero su co-
nocimienlo nos inleresa por lralarse de las
unidades de escolla formadas en los ullimos
momentos de la guerra pasada, y que aclua-
ron hasla el dia de la victoria aliada. Su
mayor enemigo fueron las condiciones me-
teorolégicas que dificullaron sus misiones,
e incluso llegaron a imposibililarlas en algu-
nas ocasiones. Escollar una formacién de
bombarderos en condiciones de mala visibi-
lidad resullé bastante mas dificil que ha-
cerlo frenle a la caza enemiga. Olra dificul-
fad parecigp desprenderse del enlace enlre
bombarderos y aviones de escolla. Las for-
maciones adopladas por los bombarderos ha-
cian, en ocasiones, parlicularmente penosas
las misiones de esta indole.

Naturalmente, no debemos perder de vis-
ta que su esfuerzo principal fué realizado
en el nllimo afio de la pasada guerra, y
cuando la aviacién alemana veia ocullarse
el sol de sus viclorias deslumbrantes en los
cielos de Polonia, Francia y Crela, y se ba-
tia en relirada, proxima ya a su colapso
final.

Y concluida la guerra y pasados los pri-
‘meros afios de la presenle poslguerra, ha
sonado la hora de ledricos y lraladislas, y
también la de los proyeclistas. ;Se volverd
a caer en los mismos errores de la pasada
postguerra? Lis lodavia pronto para juzgar-
lo dado el eslado aclual de los planes de re-
arme. Por lo pronto, en Norteamérica pro-
claman que poseen los mejores y mas rapi-
.dos bombarderos del mundo. Algunos lipos
alcanzan mayores velocidades que los cazas
-empleados en la ullima guerra, y apenas in-
feriores a los mas rdapidos del momenlo. Na-
-da se sabe, por el conlrario, de algian avién
que pueda dar escolla a los nuevos bhom-
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barderos. Tal vez, como en ocasiones anie-
riores, se la considere definitivamenle inne-
cesaria. No se debe negar que las dificulla-
des a una escolla elicaz en algunos casos pa-
recen insuperables. ;Qué formaciones adop-
laran los bombarderos de reaccion? Por olra
parle, las aulonomias indispensables sobre-
pasan a fodo lo imaginable en la anterior
contienda. Como un hecho, se puede alirmar
que los aviones de caza en servicio carecen
de las caraclerislicas esenciales para esle
lipo de mision, aun en mayor grado que los
cazas de la guerra pasada. Por olra parle,
no se puede precisar, hoy en dia, qué es lo
que se debe exigir al avién de escolta del
futuro.

En el campo experimental y como limidos
ensayos podemos referirnos al avién para-
silo, al remoleado, al abaslecido de gasoli-
na en vuelo, y, por allimo, al “destruclor™ o
avion que, sin ser lan maniobrero como los
anliguos cazas, lenga la suficiente libertad
de movimientos para impedir a la caza in-
terceptadora una cémoda aproximacion a la
formacion de bombarderos alacanles. El ya
cilado conceplo naval de la escolta parece
presidir el empleo de este altimo lipo de
aviones, que aun cuando ya ulilizado con li-
geras varianles en la pasada guerra, y por
cierlo, que no con gran éxilo, parece ser la
forma de proleceidn que con méas posibilida-
des cuenla en el fuluro. Estos aviones de
gran aulonomia deben ser polimolores, do-
fados de un margen de velocidad superior
a la de los bombarderos, que les permila
lomar posiciones delerminadas en caso de in-
tervencion de la caza inlercepladora a fin de
rechazar a los asaltanles o dificultar su ala-
que medianle el empleo de una gran polen-
cin de fuego. Su misién puede complemen-
larse con su empleo en el despliegue de con-
tramedidas, radio u olras misiones auxilia-
res de la formacion principal. En una pala-
bra, desempenarian el papel que los deslruc-
lores realizan en una formacion naval.

El avién parasilo, olra experiencia de los
(iltimos afios duranle los cuales ha sido el
objeto de repelidos ensayos con los (ue se
intenta resolver ol problema de la escolla en
las incursiones de gran aulonomia, parece
fropezar con las dificullades relativas a la
merma que en la capacidad de lransporle
sufririan los aviones madre al tener que alo-
jar un par de aviones de esle lipo como de
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hecho esld previslo en log B-36, capacidad
de carga, por olra parle, muy necesaria en
las grandes penetraciones en el lerrilorio
enemigo a (in de poder [ransportar el enor-
me peso del combuslible necesario. Ademas,
las operaciones de enganche y desenganche
del lrapecio del avion madre restarian lal
vez oporlunidad al empleo de esle lipo de
cazag, lo que seria muy de lener en cuenla
dada la escasa aulonomia de que eslos avio-
nes podrian disfrutar. Su empleo resucila-
ria los combales aéreos o ullranza, ya que
dificilmenle se consegnird una formacion
con los cilados parasilos dadas las circuns-
lancias en que lendrian lugar sus inlerven-
ciones a base de alaques desarrollados’ en
un brevisimo espacio de liempo aprovechan-
do la gran velocidad de que eslarian dola-
dos eslos cazas cohele. Por allimo, la ulili-
zacion de aviones remoleados y los abasle-
¢idos en vuelo, nos hablan muy elocuenle-
menle de la confusion exislenle en como se
han de resolver en el fuluro los problemas
planteados por la escolta de formaciones ala-
cantes en sus incursiones en el lerrilorio
enemigo.

Tal vez, como en la anlerior posiguerra,
se vuelva a confiar a la velocidad y al techo
de los bombarderos la mejor defensa de sus
misiones, como anlafio se confié en el techo
v el armamenlo del 5-79 y del B-17. Y mas
lodavia en eslos momenlos en que las velo-
cidades de los hombarderos rozan velocida-
des s6nicas y no permilen a los aviones de
interceplacion un margen de velocidad para
maniobrar eficazmente. Si el B-47 es capaz
de realizar sus misiones a velocidades me-
dias de 1.000 kms./h., no cabe duda que los
cazas hoy en uso no tendran muchas opor-
funidades de efecluar una interceplacion
que pueda considerarse como prohibiliva.
Naturalmente, que todo lo dicho dejaria de
tener aplicacion lan pronto como la barrera
sonica sea derribada, y de hecho asi estd
sucediendo en el ferreno de las experien-
cins en donde se sabe que aviones como el
“Sabre” de la North American, el “Bkys-
treak” de la casa Douglas y el Lockheed
XF-00 han aleanzado velocidades en esle 01l-
timo caso equivalenles a un nimero de
Mach de 1,3.

Tan pronto como estas posibilidades apun-
tadas hagan su aparicién en la produccion
en serie, dejard de lener senlido todo lo di-
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cho, y nuevamente los bombarderos podrin
ser alacados por aviones mas rdpidos que
el sonido, aun leniendo en cuenla las difi-
cullades que para maniobrar rapidamente
lendran esla clase de aviones, dadas las
grandes velocidades a que forzosamente
electuaran sus alaques.

También los lechos a que en la actualidad
les esla permitido volar a los bombarderos
presenlan a los cazas, que a duras penas pue-
den alecanzarlos, el problema de la dificul-
tad de ceiiirse en un viraje a la cola del
avion alacado, teniendo en cuenla que el ala-
canie se encuentra en el limile de su techo
v eon una carga alar muy superior a la del
bombardero, lo que supone la posibilidad de
entrar en pérdida o por lo menos una gran
dificultad de maniobra. Es esle olro hecho,
que unido a la gran velocidad aleanzada por
los bombarderos modernos y que ya apunla-
mos mas arriba, asegura a los aviones ala-
canles del futuro cierla inmunidad que les.
permilird realizar sus misiones sin la coope-
racién de la correspondiente escolla.

Esta es la siluacion del momenlo, que no
dudamuos serd allerada en beneficio de losg
aviones inlercepladores lan pronlo como la
harrera sonica ceda a los alaques de la lée-
nica. Volveran a ser necesarias las fuer-
les escollas v se planlearin en'onces, y con
un grado de urgencia que hoy no tienen,
los problemas ya presenlados en 1943. Pero:
mientras tanlo, si hemos de alenernos a rea-
lidades, hemos de hacer constar que en el
fan traido y llevado proyecto de los selen-
la Regimientos americanos, se hacia la dis-
tribucién de efeclivos de la manera si-
guienle:

Veinlicinco Regimienlos de bombarderos
pesados.

Veinle Regimienlos de Caza.

Cinco Regimientos de bombarderos ligeros.
Diez Regimienlos de transporle.

Cinco Regimientos de informacion.

Ignoramos la distribucion de efecljvos del
nuevo plan de eien Regimienlos, puesto re-
cienlemenle en marcha, pero en aquel en-
tonces se aseguraba que como aviones de
escollta se seguirian ulilizando los P-51
“Mustang? y P-47 “Thunderboll™. Al pare-
cer, la hisloria se repite.



