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Artilleria

Generalidades.

kEn el Ejército de los Eslados Unidos las
[fuerzas paracaidistas estan dotadas de una
artilleria especial, de material ligero, y cuyo
personal esta instruido como los paracaidis-
las infantes, y aptos para el sallo y com-
bale en tierra. A esta artilleria la denomi-
nan “acroterrestre” para diferenciarla de la
corriente que circunstancialmente puede ser
[ransportada por via aérea, y a la que lla-
man “aerotransportada”,

Esta modalidad de la arlilleria “aerote-
reestre™ ha entrado en accién por primera
vez en la pasada guerra mundial, y sus in-
lervenciones en las operaciones de Filipi-
nas, Normandia, Holanda, y en el paso del
Rin, han sido otros tantos éxitos que ha-
cen ver claramente la importancia de esta
nueva arma que sera la artilleria del futu-
ro, ya que con la guerra atémica habran de
evitarse. las grandes concentraciones de tro-
pas y las operaciones se efectuaran con fuer-
zas aerotransportadas capaces de una actua-
cién rapida y decisiva, consolidando en la
ofensiva las venlajas conseguidas por el
hombardeo alémico y acudiendo en la de-
fensiva al punlo de la agresiéon enemiga
para atenuarla y a ser posible sofocarli.

La artilleria paracaidista es instruida vy
estd equipada para enlrar en combale me-
diante su lanzamienlo en paracaidas, por
lo que las piczas completas van, con su do-
facion, en el mismo aparalo, lanzandose el
material por una puerla mientras que el per-
sonal salta por la opuesta al mismo tiempo.

El material va embalado en unos recipien-
fes de melal o de lona, segtin su fragilidad,
v los paracaidas son de rayon, de colores
variados y que se deslaquen para que sean
reconocidos rapidamente por los sirvientes.
listos van dotados de paracaidas de seda co-
rriente de color verde-lerroso, para mejor
camuflamienlo.
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aerotransportada

Por JOSE M.: CABEZAS Y F. DE CASTRG
Coronel de Tropas de Aviacion.

La artilleria “aerolerrestre™ empled prin-
cipalmente el obis de monlafa de 75 mili-
metros, arma que [ué adoplada por que se
descompone en parles de unos 135 kilogra-
mos de peso, que es el maximo que sopor-
tan los paracaidas que hoy se fabrican, apar-
te de que las bocas de lanzamiento de los
aviones no permiten bullos de mas volumen
y que los tractores para el arrastre de los ca-
flones que entonces se transportaron por el
aire eran inadecuados para un canon mis
pesado.

En la artilleria velerista el lipo de pieza
depende de la clase de planeador de que s¢
disponga. El G. C. 4." y el 15.* pueden trans-
portar los obuses de 75 mm. o de montana.
y los M3, de 105 mm., o cafién de infante-
ria; el 13, las piezas de cualquier calibre,
hasta el obts de 155 mm. Las piezas regli-
menlarias de los Regimientos de Arlilleria
velerista son la M3 para un Batallon, y el
obtis de 75 mm. para el otro.’

Medios de lransporle.

Como hemos vislo, la Arlilleria “aero-
terrestre™ se puede colocar en el punto de-
signado por medio del paracaidas o de pla-
neadores. En el parrafo anterior hablamos
de su lanzamienlo en paracaidas, por lo que
nos limitaremos al estudio de su situacién
en el punto elegido a bordo de los planea-
dores.

El Ejércilo norleamericano, ademas de
los modelos G. C. 4.* y 15.* ya cilados, poseen
olros lipos de planeadores los G. C. 10.* y 13.".
Los dos primeros son muy parecidos, siendo
el 4.7 el inico planeador que emplearon en
la pasada guerra, por lo que es cl mas co-
nocido, y ya dijimos que podian llevar los
dos modelos obuses de 75 mm. de monlana
y el cafion de Infanleria (obus M3 de 105 mi-
limelros).

21 planeador 13.* es un tipo mayor. aplo
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para lransportar incluso el obas M-2, y por
altimo, el modelo 10.* es capaz de cargar
piezas artilleras hasta el calibre del obus
M-1 de I55 mm.

Sea cualquiera el modelo que se emplee,
el malerial que se cargue (piezas, tractores,
municiones) ha de ir bien sujeto, distribu-
véndose los sirvienles en los diversos apa-
ralos que puede remolcar cualquier lipo de
aeroplano polimotor.

Los norleamericanos emplearon en la gue-
rra los G-46 y C-47, v los ingleses utiliza-
ron para esla mision sus bombarderos. Ac-
lualmente lienen los americanos un nuevo
remolcador, el C-82, que puede arraslrar uno
0 dos remolques, segan la carga y dislancia
a recorrer.

Tanlo el remolque como el planeador o
planeadores lienen un disposilivo que les
permile desconeclarse del cable que los une;
cable que se distiende al arrancar el aeropla-
no y que empieza luego a arrastrar al pla-
neador,

La venlaja de los planeadores, aparle de
lo reducido de su cosle, es que pueden lo-
mar lierra en cualquier lerreno, acluando
rapidamente al llegar al suelo los frenos a
las ruedas por medio de unos palines que
Hevan delante.

Los modelos recientes de planeadores se
cirgan y descargan por la cola, corrigien-

do ¢l defecto de que adolecian los anti-
guos 4.0y 15, en que se hacian eslas ope-

raciones por delanle, con ¢l grandisimo in-
convenienle de que al chocar el aparalo con-
tra cualquier obsliaculo quedaba embolella-
do el cargamento, lo que dificultaba y has-
ta imposibilitaba su desearga, con la lamen-
table pérdida de tiempo, lan necesario en
esta circunslanecia,

Lanzamienlo del mealervial.,

Los aviones de carga ulilizados por los
norteamericanos durante la guerra fueron
el CG-46 y el C-47, cuyas bocas de salida no
permilian el lanzamienlo del obus del 75
complelo, por lo que habia que desarmarlo
en nueve parles, que se inlroducian en re-
cipienles especiales, colocandose seis en los
seis porlabombas, que se soltaban al llegar
al campo de lanzamienlo, v simulldnecamen-
le, por la puerlta, los olros Ires bullos,

En el modelo C-82, y por la boca de lan-
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zimienlo que liene el avion en su parle
[rontal, pueden arrojarse los bultos por dos
procedimientos: bien suspendiéndolos hori-
zonlalmente entre unas viguelas verlicales
que dejan lugar suficienle para acercarlos
uno a uno a la boca de lanzamiento, o bien
suspendiendo los fardos verticalmente de
una cadena sin fin, que, al ser puesla en
movimiento, los va acercando sucesivamen-
le o la boca, donde un mecanismo zapador
origina su desprendimiento v caida.

Mas en la poslguerra han seguido los es-
ludios y experiencias progresando en el sis-
lema de lanzamienlo, y aclualmente pueden
(quilarse las puerlas (raseras del C-82 sin
que cllo perjudique las caraclerislicas de
vuelo, y por el hueco que dejan se puede
lanzar el obas de 75 mm. complelo sin ne-
cesidad de desarmarlo, con lo que se guna
en liempo para la carga v descarga v se
evita que al lanzarlo se exlravie alguna pie-
za, y, sobre lodo, permile ulilizar la pieza
inmediatamente a su llegada a lierra, cosa
tan necesaria en los primeros momenlos,
lan crilicos, después del alerrvizaje de las
fuerzas.

Tanlo esle obtis como el M-2 de 105 mm.
han  sido arrojados complelos  felizmenle
con un paracaidas de 30 melros de didme-
lro el obuas, y el M-2 ulilizando dos, v asi-
mismo se ha lanzado un “jeep”. Esto dard
molivo para desechar el primilivo procedi-
mienlo de arrojar las piezas desarmadas,
(que, ademas de los inconvenienles dichos,
presenla el que puedan originar los suclla-
bhombas, que funcionan eléctricamenle v &
veces sulren averias que inlerrumpen el
lanzamienlo, lo aceleran o relrasan, con el
relraso y los perjuicios consiguienles por no
poder monlar la pieza o no lenerla en el
momenlo preciso.

in cuanlo al “jeep”, a pesar de su du-
rezia puede sufrir averias a su llegada a tie-
rra, vocomo esimprescindible para el re-
molque del M-2, que no puede ser traslada-
do it brazo, hace que se mire al obtis de mon-
tafi de 75 mm. como malerial artillero pa-
racaidisla. Kslas piezas, disparadas en bale-
ria, suplen a las de la arlilleria corriente.
También los coheles seran muy aplicables
en misiones de apoyo direclo cuando se con-
sign que su preecision se aproxime a la de
los cafiones de 105 mm.

Se esludia la mejora de los paracaidas



Numero 134 -Fnero 1952

para cue el lanzamiento de personal y ma-
terial pueda llevarse a cabo a plena marcha
de los aparatos, pues en el momento actual
s6lo se pueden lanzar a mas de 190 kilo-
metros por hora, limile necesario para dis-
minuir la sacudida que el paracaidista su-
fre y evitar el desgarre del artefacto, lo que
supone una vulnerabilidad para las armas
antiaéreas que debe ser aminorada en coan-
to sea posible. A esla velocidad un avién
recorre una zona de lanzamiento de kiléme-
[ro y medio en veintiocho segundos, por 1.
(que se precisa extrema rapidez en la ope-
racién para evilar caigan personal y maie-
rial fuera de la zona.

En el Ejército inglés, que, como dijimos,
usaba los aparatos de bombardeo como
ransporte, arrojan desde hace liempo las
piczas ligeras complelamenle armadas, de-
bido a que las bocas de lanzamiento de los
bombarderos lo permilian, y para realizar
esa operacion  se inlroduce todo el cafion
dentro de un recipiente de acero provisto
de cualro paracaidas, uno en cada vérlice
superior; recipiente que se coloca en el por-
labombas y se lanza como un proyeclil.

Las municiones se lanzan en dos clases |

de receptaculos; en uno se colocan diez pro-
yectiles de 75 mm. y en el oftro s6lo och:.,
con un eje y un par de ruedas, lo que per-
mite la ‘lransformacion de este allimo en
un armon en pocos minutos, y teniendo que
ser [ransportados a brazo ambos recipien-
les al caer a tierra,

En cuanto a los aparalos de radio, esen-
ciales para la artilleria aerolerrestre, han de
ser empacados y dispuestos cuidadosamen-
le las radios, leléfonos, cuadros de distribi-
cion y direcciones de tiro para que no su-
fran deterioros.

En los Estados Unidos pronlo dispondran
las fuerzas veleristas de planeadores lotal-
mente mecdnicos, con puertas fraseras para
las operaciones de carga y descarga. Se ha
experimentado el acoplamiento de motores
de poca potencia a los veleros corrienles
para facililar su loma de tierra. El ideal, y
a ello se tiende, es el descenso verlical, pues
un planeador capaz de funcionar como un
aulogiro desde que se suella del remolcador
serd un (riunfo lécnico de inapreciable
valor.

El general William H. Gillmore, en un
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articulo publicado en *The Field Artillery
Journal™, de Washington, que nos ha pro-
porcionado muchos datos para este trabajo,
dice que esld en esludio un fuselaje des-
prendible del aviéon de (ransporle, con lo
(que una vez alerrizado se soltaria el fuse-
laje con su carga artillera, regresando se-
guidamente para volver por un nuevo fu-
selaje con su carga. La combinacion de este
fuselaje con rolores que permitieran su
desprendimiento en pleno vuelo y el des-
censo verlieal a poca velocidad, es un fin
proximo a que se tiende, y con los adelan-
los de la téenica y la conslancia en el tra-
bajo, pronto serd un hecho, con lo que ga-
nard en rapidez y seguridad la entrada en
accion de la arlilleria aeroterrestre.

Organizacion ¢ Instrueccion.

Aunque se desconoce con delalle las nue-
vas planlillas—estan en esludio—, podemos
deciv que, en general, la artilleria aerote-
reestre de la Division paracaidisla consta-
ra de tres Grupos de lres Balerias de a cua-
[ro piezas, mas un cuarto Grupo para su
cmpleo, en los casos que se presenlen, como
iapovo general,

Liv organizacion arlillera durante la se-
gunda guerra mundial para lodas las Divi-
siones aeroterrestres y actualmente en uso
consla de una Baleria de P. M. divisionaria,
dos grupos paracaidistas con piezas de
montafia de 75 mm., un Grupo velerista de
igual material y otro con obuses M-3, de
105 milimelros.

Con respeclo a la instruceion de esla Ar-
lilleria en lo referente al tiro, direccion del
fuego, comunicaciones y transporte de las

.piezas, se rige por las mismas normas y

Reglamenlos de la Arlilleria corriente, de-
biendo ampliarse aquellas materias que son
de la especialidad de la artilleria aerole-
rrestre.

51 artillero paracaidista, como todo este
personal, debe ser fuerte, inteligente, agil
de piernas, por lo cual en su instruccion se
ha de dedicar mas tiempo al ejercicio fisi-
co, a fin de darle esa flexibilidad y esa li-
gereza innala en todo paracaidista; asimis-
mo se le ejercilard en el tiro de fusil, para
hacer de €l un buen tirador, ya que en mu-
chas ocasiones, y en los primeros momen-
los, habra de combalir como un infanle.
Ha de conocer el artillero paracaidista el uso
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de la brajuli y lo leclura de planos para
orientarse rapidamente v poder incorporar-
se a su Unidad, en los casos en que eaiga
lejos de la zona de lanzamienlo,

La inslruceién inicial especialista consis-
fe en un Curso de seis semanas en la Es-
cucli Aerolerresire, lerminado el cual con
el debido aprovechamiento se le expide el
correspondiente Diploma de velerista y pa-
racaidisla, y una vez diplomado continua-
ra su inslruceién de praclica conslante con
lanzamienlos simulados y uno real, por lo
menos, cada tres meses.

La Artilleria paracaidista se lanza al mis-
mo tiempo que la Infanleria, lo que es cau-
sa que muchas veces, anles de coger el ma-
terial, procedan a luchar los artilleros con
sus armas propias, como lambién ocurre en
el caso de que un pelolén de artilleria caiga
fuera de la zona de lanzamiento, que lucha-
ra como arma fusilera hasta que pueda in-
corporarse a su baleria. Mas en los casos
que estas anomalias no ocurran, procuri-
ran cuando estén en el aire ir observando
para ver dénde han caido las piezas, que
dislinguiran por el color de los paracaidas,
y una vez que lomen lierra y se desemba-
racen de sus arneses, se dirigiran rapida y
debidamentle encorvados, para presenlar me-
nos blanco, al lugar donde se hallan las
piezas, si estan armadas, y en caso conlra-
rio, déonde se halla ¢l cafion, procediendo
a armarlas con la mayor celeridad, opera-
cién en que deberin emplearse unos cinco
minutos, lratandose, como es de suponer, de
fuerzas bien inslruidas y entrenadas. El
Jefe de la pieza la llevard al emplazamien-
to designado. Mientras lanlo, y de modo ana-
logo, iran a recoger las radios los encarga-
dos de éslas, procediendo a desembalarlas
y ponerlas en funcionamiento. Los obser-
vadores avanzados descenderin en la pri-
mera ola con los infantes y pondran en fun-
cionamiento sus radios.

La Seccién de la Direccion de Tiro del
Grupo, P. D. T., al mismo tiempo que las
balerias se ponen en servicio, instalardn
el P. C. elegido previamentle.

Inslaladas Baleria y Red radiolelegrafica,
el P. D. T. lomara la direccion de aquéllas,
y ya enlazadas las balerias, funcionara el
Grupo de arlilleria paracaidista andloga-
mente al de artilleria terrestre,
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Fuersas paracaidistas que se emplean.

El nimero de las fuerzas de Artilleria e
Infanteria paracaidisla que se empleen de-
penderd de la importancia de la operacién
v del niimero de aviones de que se dispon-
ga. Tanto en Normandia como en lHolan-
da, las disponibilidades de aviones fueron
insuficientes para el transporte de los efec-
tivos de las Divisiones aerotransportadas 82
y 101, por lo que hubieron de ser enviadas
parte de acquéllos por via marilima.

Y mds atn se agudiza el problema del mu-
nicionamiento de la Arlilleria aeroterrestre,
pues casi nunca se dispondra del nimero
suficiente de aeroplanos para siluar toda la
municién precisa. .

In cuanlo a la Artilleria velerisla, su em-

pleo ha sido variable; y teniendo en cuenta

10

que cuando ha tomado tierra simultanea-
mente con los infanles paracaidistas ha su-
frido muchas bajas en su personal y pla-
neadores, y que los aviones remolcadores
con sus planeadores en tindem van en vue-
lo lento v ofrecen hermoso blanco a los an-
liaéreos, es de aconsejar que la Artilleria
velerista no debe alerrizar hasta no eslar
la zona libre de enemigo.

Por altimo, el empleo de la Arlilleria wero-
transporlada requiere disponer de un aero-
dromo donde alerrizar, campo sélidamenle
propio y libre de la accién artillera enemiga.

Medios de transporte.

Los medios de transporte varian segun la
clase de arlilleria. La aerotransportada usa
de los de la artilleria corrienle, ya que el
lraclor reglamentario de ésla puede ser car-
gado en un avion C-82.

La Artilleria velerista va en los planeado-
res tipos 4." y 15%, que sélo pueden trans-
portar el “jeep” de un cuarto de tonelada,
que puede remolcar el obts de 75 mm. El
M-2 puede también remolcarse por “jeep”
sobre cualquier clase de terreno que no sea
duro. En los lerrenos- pantanosos o hime-
dos se utilizard como tractor del M-2 y aun
del M-3, el *Weasel".

Para el M-3 se precisardn la traccién de
dos “jeeps”, y cuando se traslade fuera del
camino habran de ayudar con su esfuerzo
muscular los propios sirvienles. El vehiculo
de traceién apropiada para el M-3 es el ca-
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mi6n de 1.500 kilogramos de carga, pero no
puede transportarse en planeador.

En suma, la Artilleria velerista utiliza dos
clases de molores: el “jeep”, en el escalén
aéreo, y el camién de 1.500 kilogramos, en
el terrestre,

La Arlilleria paracaidisla en su primera
parle de asalto no dispondra de medios me-
canicos de arrastre, pues sus lractores ven-
dran en planeadores o con el escalon terres-
tre, por lo que habran de ser transportadas
a brazo, mediante los correspondientes ar-
neses, a menos que en la zona de lanzamien-
lo se enconlraran medios de tracecion mecé-
nica o animal,

En los Grupos de Artilleria “Aeroterres-
tre” la plantilla del material de arrastre es
muy exigua, lo que dificulta su movimien-
fo en un solo escalén; la bateria de obn-
ses solo dispone en plantilla de 10 “jeeps”,
por lo que cuando a esta artilleria se le asig-
na una misién terrestre habra de dotarsele
de medios extraordinarios de traccidn.

Enlaces radiolelegraficos.

La comunicacién radiolelegrafica en la
Arlilleria  aerolransporlada y velerisla es
andloga a la Artilleria corrienle de campa-
na, pudiendo alimentarse la radio con la
bateria de un coche, y ademas de esta mi-
sién fundamenlal, ha de cooperar en los
siguientes exlremos:

L Conquista y concenlracion. — Campo
apropiado para el aterrizaje de aeroplanos
o planeadores.

Punlos basicos en la relaguardia de las
defensas de cosla enemigas, en combina-
cion con fuerzas de desembarco.

Nudos de comunicacién, puenles,
v desliladeros.

Cabezas de puenle.

2. Ocupacion y destruccién de instala-
ciones de mantenimiento de todas clases, y
medios de comunicacion.

3.° Apoyo a operaciones lerrestres pro-
pias, medianle envolvimiento verlical y cap-
tura de accidenles imporlantes del terreno,
puntos forlilicados y establecimientos ene-
migos.

4.°

canales

Alaque por su flanco o relaguardia
a una, posicién enemiga.
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5.” Desembarco en el interior de una zona
fortificada del adversario y alaque para
destruirla o, al menos, desorganizarla, y

6. Operaciones de diversién y entorpe-
cimiento para secundar las de accién prin-
cipal.

En muchos casos, y en los primeros mo-
mentos de asalto aéreo, podran los elemen-
tos de la Artilleria “Aerolerrestres”, desde
el peloton inclusive, quedar afectos a la uni-
dad de Infanleria inmediala, reagrupando-
se aquélla a medida que desciendan nue-
vos conlingentes y tan pronlo las circuns-
lancias lo permitan, para constituir las ba-
terias, y éslas, a su vez, integrarse a sus
grupos respectivos,

Lo que es indudable es que la Artilleria
aerolerresire ha de seguir inmediala a los
infantes, para poder prolegerles el maximo
en su avance.

Las piezas se emplazaran para hacer fue-
o en (odas direcciones.

Municionamienlo.

El problema mas dificil a resolver es
el del municionamiento; se economizaran

.en un principio todo lo posible las muni-

1

ciones, disparando en casos precisos, y el
liro inicial serda probablemente directo; el
abastecimiento seri por via aérea.

La escasez en el suministro de municio-
nes puede provocar un grave conflicto. Para
tratar de resolverlo, disponian los ingleses
en la nllima guerra de dos juegos “Stan-
dard” de tablas de carga “movil o normal”
y “semimovil™. Eslas se ulilizaban cuando
la zona de despliegue estaba proxima a la
de desembarco y no se preveian ulleriores
movimientos.

Las tablas maviles daban 137 disparos por
cafion y 242 las semimdviles, diferencia re-
sultante de suslituir un remolque de muni-
cionamiento por cada “jeep”™ deslinado a
idénlica mision.

Se estableci6, ademas, para ahorrar gra-
nadas de gran explosién la norma de abrir
el fuego y corregir el tiro con una andanada
de proyectiles de humo, salvo el caso de que
con la primera descarga no fuera posible
dar en el blanco, o que razones taclicas
impidieran emplear dicha clase de proyec-
tiles.
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EN INGLATERRA

Técnica y tactica de la Artilleria aerotranspor-
tada y de montana.

(De un interesante trabajo publicado en
“The Journal of the Royal Artillery™.)

Organizacion del” Regimienlo ligero aervo-
lransporiado R. A.

Este Regimiento fué el primero de Arli-
lleria transporlado por via aérea al comple-
to de lodas sus unidades y la base de la
Artilleria ligera y de montafia molorizada,
aerolransportadas; y la 458 Baleria ligera
independiente R. A. fué la precursora de
toda la organizaciéon de esle arma aerolrans-
porlada y la primera en cruzar un rio en
combale sobre los carros.

Esta baleria 458, al organizarse en sep-
tiembre de 1941 la primera Division aero-
transporlada, pasé a ser parle del 31 Gru-
po independiente afeclo a la primera Bri-
gada de desembarco aéreo. En junio del
afio siguiente fué designada la expresada
Baleria con el nombre de primera Baleria
ligera Aerolransporlada.

IEn sepliembre de este ano 1942 se nom-
bré un C. R. A. (Tenienle Coronel) para el
mando de la primera Divisién Aerolranspor-
tada, y la primera Baleria ligera se convir-
i6 en fropas divisionarias. '

En Bulfort, y el 13 de febrero de 1943, se
cred el Regimiento Aerotransportado nim. 1,
dividiendo la primera Bateria en (res, cons-
lituyéndose las Balerias Ligeras Aerotrans-
portadas 1, 2 y 3.

Su organizacion, en lineas generales, fué
la normal de un Regimienlo de Artilleria
de campaiia, si bien su P. M. era mas re-
ducida. Formaban en cada Baleria 12 Ofi-
ciales de primera linea Jefes de secciones
y tres Oficiales de reserva, que disponian
de un “jeep” con radiolelegrafia. Cada sub-
seccion lenia un canon, dos “jeeps” y lres
remolques para municiones. y provisiones.

La cilada primera Baleria eslaba armada
con Hows, de 3,7 mm. Iisle material acababa
de llegar de Inglaterra, mas debido a la
subita marcha de la Divisién destinada al
Norle de Africa, no pudo casi ser probado,
por lo cual las pruebas hechas a *posle-
riori” resullaron deficienles, pero se consi-
gui6 el funcionamiento de las balerias, re-
forzadas cada una con un canon.
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El “Howilzer” de alcance, de 9.600 yardas,
lenia una granada de 15 libras, y la grana-
da H. E. una espolela T. P. de roce y de
relardo,

Habia ademéas una granada de humos re-
llenada con fosforo blanco y otra de carga
hueea A/ T, K.

Salié el Regimiento en mayo de 1943, en
el segundo convoy de la 1.* Divisién aero-
transportada, para unirse a la primera Bri-
gada de Paracaidislas que operaba en Ar-
gelia, y sucesivamenle fué a Bizerla, Taren-
to, Boston, elc., pues por esa primera Divi-
sion fueron realizadas 16 operaciones aero-
lransporladas, embarcando el personal y ma-
lerial en aviones de lransporle y planeado-
res. Bl 17 de sepliembre del afio siguiente
salieron en vuelo para Holanda las balerias
ligeras primera y lercera, con el Oficial
médico, topégrafo y Oficiales de sefales,
desplegandose sus piezas. en Ooslerberck,
cerca de Arnhen. El dia 18 se les unié la
segunda baleria, y en la noche del 25 al 26
de sepliembre, lras duras jornadas, sec re-
plegaron a Lek los supervivienles.

Il 8 de mayo de 1945 se trasladd el Regi-
miento por via aérea a Noruega, y quedd.
en la zona de Stavanger hasla sepliembre,
que regresé a Inglaterra, donde en noviem-
bre fué disuello.

Téenica del aerolransporte.

En lineas generales, y para redaclar la
orden de despliegue, han de lenerse en cuen-
ta los siguienles exlremos:

a) Carga de aviones y planeadores.
b) Orden de vuelo.

¢) Concentracién y despliegue.

d) Proleccion local.

El Jefe de un Regimiento de Arlilleria
Aerotransporlado ha de cuidar que su Uni-
dad esté dispuesta para entrar en aceién con

la mayor rapidez lan pronlo haya lomado

lierra. Para ello (ropezarda con grandes difi-
cullades, en especial la dispersion de sus
elementos y el desconocer el nimero de ba-
jas sufridas duranle el vuelo si es alacado
por la Aviacién contraria, como ocurrié con
las operaciones sobre Sicilia, donde sufrie-
ron graves conlraliempos.
“ A esle fin, el ejercicio de despliegue com-
prendera estos cualro puntos:

a) Bvilar en lo posible la pérdida de per-

sonal y material.
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b) Dar oportunidades a los aviones car-
gados de tropa y malerial para que
lleguen en las mejores condiciones a
la zona de despliegue.
Procurar asumir lo anles posible el
conlrol de las balerias una vez en
lierra.
Deducir el liempo que pasa desde el
momento del alerrizaje hasta que pue-
den ulilizar las piezas.

Aviones y planeadores.

.

El tipo Horsa M. K. 1. fué el adoplado por
el Ejércilo inglés, soportando una carga d«
6.900 libras.

Para el acoplamiento del personal y de la
carga. se dislribuian los especialistas y el
material entre los aparatos, procurando lle-
var con cada cargamento un Oficial o Sub-
oficial de calegoria superior y el personal
especializado preciso para activar la descar-
ga, con un minimo de cualro hombres, apar-
te de los dos pilotos del planeador. '

Para embarcar al Regimienlo ligero cou
“lodos sus efeclivos se precisaban 115 pla-
neadores.

[.os abaslecimienlos [ransporlados lueron
calenlados con lodo delalle, En la batalla
de Arnhen cada “jeep™ llevo diez sacos de
arena vacios, y con ellos se protegieron los
equipos delicados, como el de . S. H. del Co-
mandante de la 3.* Baleria ligera, que esla-
ba con el Balallon de paracaidislas nium. 2
en el puente de Arnhem, que aclué de en-
lace entre esle grupo v el grueso de la Di-
vision.

Concenlracion y despliegue.

El Mando planeaba una operacion eslu-
diundo el mapa de la zona elegida y consul-
lando las folografias que sobre ésla le pro-
porcionaban los aviones encargados de esle
servicio.

Y de comin acuerdo los Jefes de las Uni-
dades que iban a operar a los Servicios de
la R. A. I. sefialaban las zonas de desem-
biirco, punlo clave y areas de concenlracion
v despliegue.

El punto clave solia ser normalmenle un
cruce de carreleras, siluado generalmente
entre la zona de alerrizaje y la de concen-
tracion, procurando que cada Unidad dispu-
siera de los suyos para que no concurrieran
en los mismos silios.
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Despliegue del Regimiento de Avtilleria.

A la llegada a la zona de desembarco I
preocupacion del Jefe es la averiguacion de
las bajas sufridas en personal y malerial,
v con los elementos sanos formar la Unidad
arlillera que se pueda, armar el material y
efecluar el rdapido despliegue. Para conse-
guir esto y oblener el control absoluto del
Regimienlo disponian los ingleses que tan
pronlo como dos Oficiales, o un Oficial y un
Radiolelegrafista tomaban tierra, uno orgu-
nizaba la defensa local, limpieza del lugar,
procediendo a la descarga del malerial, todo
ello con la mayor celeridad posible. micn-
tras el otro se dirigia a lravés del punto cli-
ve al lugar de despliegue de su bateria, don-
de debian estar siluados los arlilleros de
vanguardia.

Generalmente, salvo los casos en que
sufrieron gran numero de bajas, fué facli-
ble el centralizar el control de las balerias en
la zona de desembarco sin demorar el des-
pliegue, pues el Oficial que iba a la zona
de despliegue dejaba un enlace en el pun-
lo clave con oOrdenes para regularizar la
marcha de los vehiculos a la zona de con-
centraciéon, mienlras él llegaba a ésta y daba
cuenta al Capitan de la bateria, si alli esla-
ba, o al Ayudante si aun no hubiese llegado
ningan Oficial; dejaba alli un auxiliar con
instrucciones y él pasaba a revislar sus fuer-
zas y eslablecer sus piezas en posicion, que
si eran seis consliluian una seccion, pero
si eran mas, las colocaba en olra posicion.
En cualquier caso, los cainones y lraclores
reunidos en la zona de concentracion eran
conducidos en grupos de cualro o cinco, para
entrar en posicion en las indicadas por el
Oficial.

Cuando la operacion se elecluaba de no-
che o las circunslancias taclicas lo exigian,
se esperaba un plazo prudencial para que
se incorporaran los nuecleos que habian lo-
mado tierra en punlos lejanos, mienlras se
iba organizando el Regimicnlo, Iras de una
corlina que cubrian los infanles y grupos
anticarros afeclos y se efecluaba el desplie-
gue arlillero pasado el plazo, sin aguardar
a las Unidades rezagadas y marchando a la
zona ‘de despliegue asignada.

En todo caso, se procuraba monlar los
pueslos de T. S. H. y eslablecer con toda
premura las redes de comunicacion de
la P, M. con las balerias, montando éstas
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los equipos X, K, R, y los dos G. para co-
nectar con el Regimienlo, y organizando las
secciones de lransmisiones de ésle para es-
tablecer la red del Regimiento y la comuni-
cacion con los Mandos Supremos y los Cuer-
pos que operaban armonicamente con él.

Instruccion del personal.

Dadas las caracleristicas del Regimiento
ligero de Artilleria aerotransportada y de
las misiones especiales en que habia de in-
lervenir, exigia en su personal una instruc-
cion mdas amplia y adecuada que la de los
soldados de los Regimienlos de Artilleria fe-
rrestre,

Los arlilleros del Regimienlo ligero que
nos ocupa, aparle de la instrucciéon perfecta
en el manejo de sus piezas y la destreza en
su motaje; preciso y rapido, recibian la es-
pecial de los paracaidistas, para poder defen-
derse en los primeros momentos de la caida,
cuando la confusién originada por la brus-
ca llegada y la dispersién del malerial y
personal en ue se vieran acosados por fuer-
zas enemigas en lugares aislados en que ca-
recieran de infanteria propia; entonces,
como ya indicamos, habian de entablar com-
bale los elemenlos alacados como lales in-
fantes, auxiliados por la seccién de pilotos
de plancadores, para fijar al enemigo en lo
posible y (ratar de ganar espacio y liempo,
para dar lugar a la organizaciéon de sus
compaiferos y que éstos pudieran monlar
sus cafones, si venian por piezas, y poner-
les cuanto anles en condiciones de poder
actuar para proleger con sus fuegos a los
que en vanguardia luchaban, y poder rom-
per la linea adversaria y abrirse paso a la
zona de despliegue asignada; actuacion en
la que, como arriba indicamos, cooperaban
los pilotos de planeadores asignados al Re-
gimienlo, bien combaliendo con los nucleos
de vanguardia, o bien, cuando el caso lo re-
queria, coadyuvando a la limpieza de obs-
taculos, segan el Jefe dispusiera y confor-
me exigieran las circunstancias. '

Por eso los pilolos de planeadores eran
instruidos como fuerzas de Infanteria y fué
su ayuda, en numerosos casos de hosliga-
mienlo enemigo, muy valiosa por su pecu-
liar entrenamiento y por su ntmero, ya
que, por bateria, constiluia una seccién de
30 hombres, destacindose en la dura lucha
entablada en Arnhem.
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Proteccion.

Para proleccion del Regimiento de Arti-
lleria se le agregaba una Compaiiia de In-
fanteria (ue en las marchas prolongadas por
el territorio enemigo establecia los servicios
correspondientes de seguridad o vanguardia
y retaguardia.

Dicha compaiiia, en el viaje aéreo, iba con
la primera_expedicion, y como su desembar-
co de los planeadores era mas rapido que
el de la Arlilleria, marchaba a lomar posi-
ciones en el exiremo de la zona asignada,
protegiendo con sus fuegos la zona de des-
embarco y la organizacién de Artilleria, en-
lazando su retaguardia con dos Oficiales
suballernos del Regimienfo. por radiolele-
grafia, ;

El grupo de vanguardia de Arlilleria era
el ceniro donde se daba la novedad, y al lle-
gar a la zona de despliegue se enviaban pa-
(rullas para que comunicaran si la zona es-
taba o no limpia.

Las Compafiias de Infanteria aerolrans-
portadas constaban de cuafro pelolones (sec-
ciones nueslras), composicion muy adecua-
da para la asignacién de un pelotén a cada
bateria, quedando el cuarlo de reserva en
el P. C.

Cuando se disponia a la vez de los pilo-
los de los planeadores y de la Compaifiia
de Infanteria, los primeros se dedicaban a
la defensa fija, mienlras la segunda esla-
blecia la defensa mdvil, montando el ser-
vicio de palrullas correspondiente,

El campo de tivo de los 360°.

En todas las operaciones planeadas para
la primera Divisién aerotransportada entre
el dia D y la batalla de Arnhem se suponia
que tendria que luchar aquella fuerza ali-
neindose en un perimetro de 360°, sin mas
apoyo, en un principio, que los propios ca-
nones de su Regimiento ligero. De ahi que
éslos pudieran hacer luego en loda la linea.
Se vi6 que el canén de 75 mm. desde una
posicién central cubria normalmente a las
posiciones principales, mas no a las avan-
zadas.

El campo de liro creé no pocas compli-
caciones, tanto técnicas como tacticas. Para
asegurarse un circulo de fuego completo es
generalmente necesario colocar las piezas
abiertamente, sin prolecciéon alguna, y ex-
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poniéndolas de este modora ser observadas
por las fuerzas aéreas enemigas y descu-
bierta por los observalorios de éste.

Cierlo que conlra esle riesgo posilivo de
la intervencion de la Aviacion contraria cabe
peunsar que al realizarse una operacion aero-
transportada es porque se cuenta con el do-
minio del cielo, con lo cual queda descar-
tado el primer peligro, si bien sigue el pe-
ligro de ser vistas las piezas desde los ob-
servatorios terresires del adversario, y por
ende, somelidas al luego artillero, si de él
dispone el enemigo en la zona alacada; sin
embargo, en Arnhem, las pérdidas inglesas,
pese al fuego de artilleria y de morteros
aleméan, no fueron muy cruentas, hasta que
res de las posiciones de Seccién fueron
arrolladas por los carros y los cafiones S. P.

Las dificullades técnicas se refieren a los
puntos de referencia y en el manejo de las
lablas de liro de Arlilleria, pdr la frecuen-
cia con que los cafiones son empleados con
el maximo alcance y la imposibilidad de
encontrar éste en las tablas con un arco de
3607, usando la escala normal de 1/25000.

listo se subsandé por los arlilleros ingle-
ses empleando, bien la escala 1/25000, si-
fuando a la bateria en cada esquina del
canaba por cada secclor del arco de fuego,
numerando los cualro cuadrados de cada es-
quina, o bien, emplazando la baleria en la
parte cenlral del canaba y ulilizando una
escala de 1/50000; ambos procedimientos
fueron empleados con acierlo; mas expues-
to el primero a un error imporlante, menos
preciso el segundo, lo que obligd a adoptar
para el Regimiento un tercer mélodo, asig-
nando a cada balteria un arco de fuego prin-
cipal de unos 120° y olro secundario de
unos 360°.

Se colocaron, asimismo, un canabd de ar-
filleria nimero 2, para planear lodos los
blancos registrados por la baleria en su arco
de fuego principal, y ofro canaba, que se
instalé en la posicion de la bateria proyec-
fada en el centro de aquél, preparado para
la. escala de 1/50000, v que se emples para
los blancos M y los no descubiertos por la
baterian fuera del principal arco de [uego.

Cuando se frataba de un arco de 360°, se
precisaban mas punlos de referencia; y de
noche, cuando éslos se hallaban muy pro-
ximos, para evitar cometler un considerable
error en la esfera graduada, se empleaban
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dos puntos de referencia en angulo recio
entre si, aproximadamente.

Control del fuego de la Avtillevia de pro-
teccion.

El Teniente Coronel C. . PP, Crawfurd,
primer Jefe d  la Artilleria de la Primera
Divisién aerolransportada, reconocié la ne-
cesidad de grupos de observacién que faci-

litaran a las fuerzas aerotransportadas el
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apoyo de la Artilleria. Consecuencia de esto, |
acompafié a la Primera Brigada de paracai-
distas a la funesta operacion de la cabezu
de puente de Catania, efecluada del 13 al 14
de julio de 1943, llevando los equipos preci-
sos de T. S. II. en un planeador, mieniras
el Capitan J. Walker del mismo Regimien-
lo marché con un grupo de observacion piri
lanzarlo en paracaidas. La fatalidad impi-
di6 que fuviera éxito el intento, pues el pla-
neador que conducia al Teniente Coronel
Crawfurd se estrellé conlra el suelo, cau-
sando la muerte de esle inteligente Jefe, y
el aparato Dakola cque Ilevaba el Capilin
Walker con el grupo paracaidista se des-
pisld y hubo de volver a Africa sin poder
desemperniar su comelido.

Al regreso a Inglalerra, el Jefe de la Sex-
la Division aerotransportada lenia proyec-
lado un equipo completo de comunicacio-
nes radiotelegraficas que fueron la base de
la actual I. O. U. R. A.

Gran parle de esas mejoras las realizo el
Jefe de la Primera Division aerolranspor-
lada, mienlras esperaba para enlrar en ac-
cion v la Sexla Division se hallaba empe-
nada en la lucha de Normandia.

Con ese proyecto se vio un medio para
obviar la diticultad de poder realizar la ob-
servacion de un perimelro de 360°. El Jefe
del Regimiento de Artilleria ligera designé
un asesor arlillero por cada escalon. La de-
signacion de los blancos Z, como de los ba-
tidos por la Artilleria terrestre, era propues-
la por el Regimienlo, que ademas elaboré
un plan delallado de liro en colaboracion
con la Escuela de Arlilleria para el empleo
de la F. O. U, R. A.

Operaciones  realizadas como  Regimiento
molorizado y cruce de obstdculos.

En la época de invasién de Sicilia la fal-

ta de aviones impedia el empleo del Regi-
miento ligero como Unidad aerotransporta-
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da, dedicandose a prepararse para inlerve-
nir en operaciones de montafia, para lo cual
era adecuado su malerial, y con esperanza
de ser empleado en las campaiias de Ilalia.
Se enlrenaron en lerritorios tunecinos, en-
ire monlafias situadas el Norte de Enfida-
ville, donde tuvieron un curso relalivo a lim-
pieza de ruinas que les dieron Oficiales de
Zapadores de la Primera Division aerolrans-
portada, practicindose bajo su direccién
ejercicios vy especializandose en esla mision
dos equipos por bateria, ensefianza que les
evild sufrir bajas por explosion de ruinas
de que eslaba infeclada aquella regién.
listo les sirvié para precaverse de eslos
obslaculos v adquirir gran confianza para
cuando en ¢l futuro hubieran de enfrentar-
se con ellas. Poco después recibieron orden
de estar preparados para ir a Salerno con
la Primera Divisiéon aerotransportada, que
al Regimiento ligero, desprovislo entonces
de malerial de transporle pesado, le agregd
14 camiones R. A. S. E. de lres loneladas
con sus conducltores, y cuatro “jeeps™ del
R. A. M. P. (Cuerpo de Sanidad del Ejérci-
to Real) con su conductor y tres praclicantes
de Sanidad, dolandose cada *jeep™ con do-
ble juego de cadenas para las cualro ruedas.
I primera mision de esle Regimiento fué
emplear el material ligero para eliminar los
obstacnlos creados por los alemanes en sn
retirada, a fin de dar paso a los canones
de 20 libras v apoyar el avance de la Infan-
Leria.,
Se o oreclamd ganado, mas en lanto ésle
Hegd v oanles de que esluviese libre el ca-
mino para el frafico normal de los *jeeps”
v los remolques del Regimiento ligero de
Artilleria, se emplearon para abaslecer a la
Infanteria de primera linea, proporcionan-
doles,. ademis, cafiones de seis libras que
remoleaban los “jeeps”. Cuando se interrum-
pia el avanee por obsliculos producidos por
incidentes de los bombardeos o crea-
das por el enemigo, se reconoecian aquéllos
por si lras ellos se ocullaran minas; y se-
guidamenle se procedin a abrir enbre las
ruinas un camino por donde pudiera pasar
i fuerza, operacion que realizaban los za-
padores cuando unidades de este arma ve-
ninn agregados al Regimienlo y cuando no
s disponia de ellas, como ocurria en la
mayoria de los casos en que tenian los ar-
tilleros que lrabajar con sus propios medios.

los
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Cuando se operaba en lerreno montaiioso
donde era dificil encontrar unia zona apta
para desplegar dos balerias, se emplazaba
una lan solo para apoyo de la maniobra de

avance de la Infanteria.

Si el Regimiento ligero de Artilleria iba a
la inmediacion de la Brigada Paracaidisla,
el Jefe de aquél acluaba como asesor arli-
llero del General. Tal ocurrio el 25 de Oc-

{ubre de 1943 al cruzar el rio Biferno, en
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que pasé el rio una baleria sobre carros de
combale Shermann, y durante la noche y
madrugada siguiente lo efectuaron el Cuar-
tel General y otra baleria en que los cafo-
nes de 25 libras estaban fuera del radio de
los pueslos de observacién de vanguardia.
No obstante, el pueslo de observacion del
Regimiento ligero era capaz de controlar el
fuego de tres regimienlos de campaiia y
de un regimiento medio, retransmitiendo a
lravés de su Cuarlel General y siendo per-
fecla la direccion de fuego, que produjo un
tiro eficaz que hizo fracasar un conlraala-
que aleman conlra las posiciones de Molise,
que defendian dos regimientos ingleses.

Puaso de rios.

Para el cruce de rios por la Arlilleria se
emplearon carros de combale. La primera
vez (ue se uliliz6 con éxilo fué en el paso
del rio Biferno, el 26 de octubre de 1943

El puenle de Campobasso habia sido des-
[ruido, el rio era de cauce baslante profun-
do v no habia vados, por lo que no podia
pasar el personal ni los “jeeps™, mas, al
[in, los zapadores hallaron un puaso mas pro-
picio por el que logrd cruzar un escnadron
de ecarros Shermann, y en su vista, y sobre
eslos carros, pudieron pasar las piezas ¥
(odo el malerial y personal dei Regimiento
ligero de Arlilleria.

Olros procedimienlos que infenlaron pari
el paso de rios en la campana de Halia foé
la construccion de una balsa aerolranspor-
lada capaz para llevar carga de 3.000 Kilo-
gramos, pero los rios que luvieron que alra-
vesar no eran aptos para ello y hubo de
abandonarse el inlento, y la conslruceion de
puentes aerolransporlados, aprovechando
piezas de planeadores unidas y reforzadas
en sus costados por bridas y armaduras lu-
bulares de lres pulgadas, tampoco did re-
sullado.



