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Agrupaciones

En medio de la constante evolucién de
las caraclerislicas del material de aviacién
y de la incesante variaciéon de los procedi-
mientos de empleo de las Fuerzas Aéreas,
se pretende con estas lineas el tratar de
exponer algunas ideas sobre cémo han de
concebirse en nuestro Ejército del Aire las
Grandes Unidades o Agrupaciones Aéreas.

En eslas circunstancias, y fteniendo en
cuenta que la mas preciada cualidad de la
Aviacién es su gran flexibilidad, no debe
enfocarse esle frabajo alandose a caminos
rigidos, que determinen de una manera fija
la composicién y concepcion de lo que hoy
llamamos Grandes Unidades, haciendo que
la mas manejable y mévil de todas las ar-
mas se encasille en organizaciones inflexi-
bles e inadecuadas. Muy por el contrario, y
después de un ligero andlisis de edmo tie-
nen enfocado esle aspeclo en otras naciones,
en funcién del problema particular que se
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les presenta a cada una de ellas, voy a tra-
lar el caso de nueslra Patria, polarizado, por
asi decirlo, en relacién con los aconlecimien-
los y coyunluras que pueden presenlarsenos,
procurando concrelar como han de conce-
birse estas flexibles y variables “Agrupa-
ciones Aéreas”, con qué servicios deben do-
tarseles y la forma de llevar a cabo su man-
lenimiento.

e elegido esle tema, quiza un poco arduo
y comprometido, por considerar que no se
encuentra en la actualidad suficienlemente
concrelo, y con el modesto propésito de tra-
lar de aclarar el confusionismo y contradic-
ciones existentes sobre materia de tal inte-
rés,

En primer lugar, veamos cémo las Fuer-
zas Aéreas de los Eslados Unidos, que se
han establecido en Europa con la doble mi-
sion de defensa aérea y operaciones combi-
nadas, constiluyen una agrupacién especi-
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ficamente creada para el caso particular
que se les presenla en esle teatro de ope-
raciones, para ellos de ullramar. Todas las
unidades aéreas estan integradas en una
sola Gran Unidad, y por ello, naluralmente,
en la misma recaen todos los medios male-
rinles y servicios de lodas clases necesarios
a una fulura acluacion, no sélo de los efec-
livos acluales, sino de lodos aquellos que
sean capaces de eslacionar en las bases que
aclualmente se eslan creando; siendo hoy
escasisimas las unidades aéreas en propor-
cion de la enorme profusién de medios ra-
dioeléclricos de vigilancia, alarma y con-
dueeidn, y de toda clase de servicios de que
estd dotada. Tan solo cuenta como unida-
des aéreas con una Brigada de caza-bom-
barderos de reaccion, y, sin embargo, la in-
legran lambién un Regimienlo de alarma y
control de aviones y clro de apoyo (consli-
luido éste por un grupo de entretenimiento
v abaslecimienlto, otro de fransmisiones y
olro de sostenimiento).

Todo ello es justificable, debido a la ne-
cesidad de crear aniicipadamente un aae-
cuado escenario, desde el cual, en su dia las
unidades aéreas puedan acluar, eslacionan-
do en las bases que hoy se eslan creando v
ulilizando todos los medios ya desplegados,
con la misma facilidad que se mueven las
piezas en un lablero de ajedrez, con el que
previamente contemos. Ello excusa la exis-
lencia de fal camulo de servicios en dizha
agrupacion; recayendo en caso dz guerm
todo este aspeclo logislico en li maxima
Gran Unidad que exista en el tealro de ope-
raciones, en beneficio de las Grandes Uni-
dades inferiores, que gozaran asi de la su-
ma movilidad con que todos las concebimos.

Iin la R. A. I, el *Bomber Command”,
conslituido por “Groups”, liene lambién una
organizacion muy especial, ya que, entre
cllos y las “Slations”, existe un escalén in-
lermedio, “la Base”, que reune bajo su
auloridad a dos o tres “Slalions”, de tal for-
ma, que cada “Group” dispone de una zon»
de eslacionamiento, donde su jefe Liene to-
das las atribuciones del mando lerrilorial,
leniéndose desde todos los escalones, inelu-
so desde el superior, del mando de hombar-
deo al mas inferior, las unidades aéreas y
los servicios en una misma mano, hasla en
las mismas “Stalions”, donde su jefe reine
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bajo su mando uno o dos “Squadrons” y to-
dos los servicios necesarios a su acluacion.

De igual forma, esta especifica organiza-
cion esla también justificada al tratar de
buscar con clla un grado de estabilidad que
permilié en la pasada guerra venlajas lan
apreciables como la organizacion de esla-
cionamientos fijos, la acumulacion en ellos
de gran cantidad de medios de transmisio-
nes, de instruccion y entrelenimiento; la me-
jor organizacién y rendimiento en los tra-
bajos, asi como que todo el equipo técnico
(pistas de aterrizaje, zonas de eslaciona-
mienlo, balizajes, sislemas de alerrizaje en
condiciones de mala visibilidad, depdsitos
de armamento y combustibles, efe.) pudiera
ser lo mas complelo posible.

Iistas venlajas llegaron a demostrar a los
ingleses la conveniencia de no modificar el
despliegue, incluso después del avance en el
conlinente, ya que las que podian lograr al
disminuir la duraciéon de los vuelos, si esta-
cionaban en aerédromos del mismo, no com-
pensaban las oblenidas por la especifica v
bien concebida organizacién de su agrupa-
cion aérea de bombardeo.

También nos encontramos en las Fuerzas
Aéreas [francesas un caso particular de Gran
Unidad, el FATAC, que reane bajo un solo
mando las unidades aéreas y los servicios
necesarios para su mantenimienlo, a ma-
nera de regién aérea movil, con gran liber-
lad de movimiento.

Dicha organizacidon, afirman los mismos
[ranceses, esta juslificada en el caso de con-
tar con efectivos aéreos de unos 1.000 a 1.500
aviones de combale, con la idea de que los
servicios de que se dola a dicha agrupacién
taclica proporcionen apoyo a unidades cuyo
despliegue se modificard conslanlemente,
segun las fluctuaciones de la maniobra de
las fuerzas lerrestres a las cuales estd li-

gada.

Por tanto, los servicios necesarios al
FATAC deberin moverse con él, siendo pre-
ciso imprimirles un marcado cardcler de
movilidad y ligereza; procurando aprove-
char al maximo aquellos no especificos de
las Fuerzas Aéreas que puedan proporcio-
nar los Kjércitos de superficie.

Realizada esla adaplacion de los servicios
a las unidades aéreas, es preciso que exista
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un mando que asegure la reunion de las di-
unidades moviles de servicios en
agrupaciones de maniobra eslacionadas en
una zona delerminada y dependiendo de una
misma auloridad. De esta forma, el mando
creado para los servicios del FATAC, subor-
dinado al de dicha Agrupacion Aérea lacli-
ca, recibe del mismo las necesidades a sa-
lisfacer; estableciendo a su vez las corres-
pondienles inslrucciones u oOrdenes a sus
servicios, adaptandolas a la maniobra que
se vaya a llevar a cabo, y coordinando a lra-
vés de un pequeno E. M. la acluacion de
fodos los servicios, v muy especialmenle la
e los medios de defensa, transporte y lrans-
misiones de que dispone. Sin embargo, la
existencia de esle mando y de los citados
elementos auxiliares no allera en nada las
alribuciones de los jefes de los servicios,
que conservan la responsabilidad del fun-
cionamiento interno y téenico,- haciéndoles
posible el poder dedicarse exclusivamente a
su tarea, libres de lodas las preocupaciones
de indole tactica.

versas

Igs, por tanlo, esla agrupacion una Gran
Unidad estruclurada en funcidén del caso
(que mas parlicularmente se le puede pre-
senlar a las Fuerzas Aédreas taclicas france-
sas, precisadas, como lodas, a electuar des-
plazamientos siguiendo las variaciones del
frente lerreslre, ya que, sin embargo, sus
acluales Regiones Aéreas (similares a las
nueslras) tienen por finalidad el dejar a las
unidades de combale la mayor liberlad de
movimiento posible, al propio liempo que
darles la seguridad de encontrar en todos los
lugares los medios maleriales que les per-
mitan el desenvolvimiento de su vida y la
ejecucion de sus misiones,

La ereacion, en caso de guerra, del FATAC
dotado de servicios que le acompafnen en
lodos sus movimientos, haciéndole mas pe-
sado es, como en los casos anleriores, am-
bién excusable. Su caso no les permile el
pensar en agrupaciones aéreas tacticas or-
ganizadas para eslacionar en liempo de gue-
rra exclusivamenle sobre su lerritorio; la
guerra de movimienlo se les impone, y con
clla la posibilidad de desplegar sobre ferri-
torio exlranjero, y evidentemenle no puede
esperarse encontrar de dicha forma servi-
cios lerriloriales creados con la anlelacion
necesaria para hacer posible la rapida ac-
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lnacién de las unidades aéreas, siendo la
mejor solucion el subordinar estos servicios,
forzosamenle maviles, al mando de la agru-
pacion aérea lactica.

s ok

Después de esle ligero estudio de los fres
casos particulares presentados, y antes de
iniciar el andlisis de como debemos orga-
nizar nuestras posibles Grandes Unidades o
Agrupaciones Adéreas, es preciso el dejar ya
fijado el marcado grado de flexibilidad con
(que, sin duda alguna, se constituyen en fo-
das las Aviaciones del mundo, al erearse
siempre especificamente en funcion de la
mision que en cada momento y lugar han
de cumplir.

JPodemos, por tanto, y en verdad lo nece-
silamos para algo, imaginar en nuesiro
Ejércilo del Aire a la Gran Unidad Aérea
como la reunion bajo un mando de unida-
des de diferentes Armas y Cuerpos y de los
servicios necesarios para que éslos puedan
vivir y combalir aulénomamente...? Rolun-
damente, no.

s razones que se alegan en contra de
esta negaliva y en defensa de la necesidad
de organizar nuestras Grandes Unidades con
el mismo conceplo de las de superficie, afir-
mando que, al quitarle servicios como los de
Obras, Armamenlo, Combustibles y Male-
rial de Vuelo, no pueden considerarse co-
mo lales Grandes Unidades, ya que los juz-
gan imprescindibles dentro del marco de
dichas agrupaciones, a pesar de admilir su
considerable volumen, no creo puedan echar
por lierra argumentos lan comprensibles
para los aviadores como son: el que eslas
agrupaciones de grandes conjunlos de per-
sonal y malerial precisan una conslitucion
que simplifique su empleo y permita a las
unidades combalientes la plena aplicacion
de sus excepcionales caracleristicas de fle-
xibilidad, polencia, aleance, concenlracion
y posibilidad de lograr en el combale la su-
perposicion de los efeclos de las armas y

consolidar el mayor rendimiento del con-
junto.
Lo organizacion de eslas agrupaciones

debe ser, sin duda alguna, consecuencia de
las especificas caracleristicas del Arma Aé-
rea, en la mayoria de los casos tolalmenle
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“sui generis”. El empleo de sus unidades
permite el rapido refuerzo y la conjugacion
de esfuerzos enlre sus efeclivos, eslén o no
proximos, denlro de los limiles de su gran
movilidad tactica, haciendo posible la rapi-
da organizacién de agrupaciones aptas para
realizar misiones inesperadas.

[l problema, por tanto, que se plantea, es
el de delerminar si en las circunslancias
en que han de desenvolverse nuestras fuer-
zas acreas, las agrupaciones (ue sea preci-
so organizar han de asumir la responsabi-
lidad de su manlenimiento o solamente en
aquellos aspeclos que por razones que lra-
taré de exponer le sean imprescindibles.

Anles de flratar en delalle el problema
planteado, se puede afirmar, en (érminos
generales, que la mayor dificultad que se
plantea en el empleo de las Grandes Uni-
dades aéreas es la de su reducida movili-
dad eslratégica v sus crecienles exigencias
de infraesiructura, aunque, por olra parte,
se vean éstas disminuidas por el aumento
de la velocidad v de los radios de aceidn.

IEn las fuerzas aéreas eslratégicas, debi-
do a la elevada aulonomia de sus aviones,
seran precisos conladisimos cambios de es-
facionamienlo; pero, sin embargo, en las
fuerzas aéreas laclicas, como consecuencia
del factor tiempo (necesidad de oportunidad
y rapidez en sus actuaciones en apoyo de
las fuerzas de superficie), nos veremos obli-
gados a desplegarlas lo mds cerca posible
del frente de combale, a pesar de las aclua-
les velocidades de los caza-bombarderos de
reaccion, lo cual nos acarreard el enconlrar
alli muchas mayores dificultades para dar-
les la movilidad logistica que precisaran, va
(que ésla dependerd de la eficiencia y volu-
men de los medios de [ransporte v cons-
ruceion con que se disponga en dichas zo-
nas avanzadas,

Para alenuar en lo posible eslas dificul-
lades, el transporle aéreo facilila a eslas
agrupaciones la posibilidad de [raslado, casi
simullaneo a sus propios escalones de com-
bale, de la mayoria de sus elemenltos orgi-
nicos, quedando pendienle tnicamente la
complejidad de llevar a cabo las obras ne-
cesarias a la ereacion de nuevos eslaciona-
mientos; preconizandose hoy que tal come-
tido sea asumido por unidades especiales
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de Ingenieros del Ejérecito de Tierra, des-
cargando de dicho servicio, no ya a las
Grandes Unidades, sino incluso a nuestro
I5jéreilo.

Una vez eslacionadas las unidades aéreas
en los acrddromos desde los cuales su ac-
luacion pueda ser oportuna, se deberd pro-
curar emancipar, en la mayor medida po-
sible, su mantenimiento, dandoles la posi-
bilidad de cambiar de bases sin lener pre-
ocupacion alguna  sobre lan considerable
problema ¢ imprimiéndolas un cardcler,
(que muy acerladamente se ha calificado de
“nomada”, que las permila llevar su pe-
(uena casa a cuestas y poder actuar en cual-
(quier liempo y lugar,

De esla manera, sin efectivos [ijos ni
plantillas organicas vigidamenle eslableci-
das, y con sistemas de mando y enlace
compulados con la  flexibilidad necesarvia
parva consenlir modificaciones o refuerzos
inespervados, se podran organizar “ Agrupa-
ciones Aéreas™ para el cumplimiento de lo-
das las misiones que puedan presenlarse,
dependiendo de éslas lanlo su conslilucion
como la magnilud y vaviedad de sus efec-
livos.

% ok

Kn nuestro caso particular, la mision pri-
mordial de nuestras Fuerzas Aéreas serd la
de defender nueslro territorio nacional de
los alaques por el aire del enemigo, lo que
impondra la creacion de una organizacion
de defensa aérea, de conslilucion singular y
preparacidn larga y laboriosa, que no pue-
de improvisarse, debido al enorme volumen
de los medios de vigilancia v de lransmi-
siones que de una manera estable y orga-
nica requiere,

Las acluales caracleristicas de la lucha en
el aire y la imposibilidad de mandar en ¢l
a mas de un grupo de caza, marcan a esla
organizacion la necesidad de permitir una
gran desecentralizacion en la ejecucidén de
las acciones, una vez lograda la intercep-
lacion, vy, sin embargo, una gran centrali-
zacion en los sistemas de mando, vigilan-
cia, alarma y conduceion, necesarios para
que la misma pueda llevarse a cabo.

Podemos, por lanlo, considerar a esle
Mando de Defensa Aérea como una agru-

pacion superior, que cuenta con olras in-
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feriores de igual cardcler, que son las Zo-
nas Aéreas de Defensa, dos o lres, a 1o sumo,
en nuestra peninsula,

A dichas agrupaciones de defensa aérea
podemos descargarlas del comelido de su
mantenimiento, va que el Alto Mando Aé-
reo cuenta para ello con las actuales Regio-
nes y Zonas, que deberin alender a todas
las unidades aéreas que se vean precisadas
a eslacionar en terrilorios de sus respecli-
vas jurisdicciones,

De esta forma, la constituciéon de una
agrupacién perteneciente a una Zona de
Defensa Aérea podria estar integrada por
los siguienles elementos:

Cuartel General.

— Unidades de caza de inlerceplacién.
— Unidades de proyectiles autopropulsa-
dos.

— Unidades de
— Unidades de
— Unidades de
ducecidn.

artilleria anliaérea.
globos barrera.
vigilancia, alarma y con-

El Cuartel General eslaria constituido por
el Mando con su Estado Mayor y un con-
junto de Jefaturas Técnicas de Servicios
—ua manera de Estado Mayor Especial—,
cuyo comelido seria, independientemente
del asesoramiento al Mando y al E. M., el
de actuar como 6rgano de enlace y relacion
con la organizaciéon regional.

% ok

Si el grado de superioridad aérea, u ofras
circunslancias, que no quiero analizar por
considerarlas fuera de la finalidad de eslas
consideraciones, nos permitiera la creacion
de unas Fuerzas Aéreas Técticas, se podrian
enconlrar precisadas a actuar fuera o den-
lro de nuestro terrilorio nacional.

En el primero de los casos, la composi-
cion de estas agrupaciones dependeria de
mullitud de factores, imposibles de analizar
vy conerefar “a priori”, aunque podemos
muy bien imaginar que no habria de dife-
rir mucho de la de las fuerzas adreas lac-
licas francesas, por ser las eircunslancias
(que se nos presenlarian similares a las su-
yas y estimar como muy adecuada la con-
cepeion de dicha agrupacién, que en (érmi-
nos generales dispone para llevar a cabo
las operaciones combinadas aire-superficie
de los siguientes medios:
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— Medios aéreos de fuego:

Bombarderos ligeros.
Cazas y caza-bombarderos.

— Medios aéreos de informacion:

Aviones fologrificos.
Aviones de reconocimiento.

La lolalidad de los medios aéreos de fue-
go pueden, llegado el caso, ser empleados
en formas peculiares de apoyo (conquista y
mantenimiento de la superioridad aérea lo-
cal, inferdiccién, hostigamiento y apoyo di-
recto); sin embargo, dentro de estos medios,
la mas adecuada ulilizacién de los bombar-
deros ligeros es en el logro o mantenimien-
lo de la superioridad aérea mediante el ata-
(que a las bases e inslalaciones aéreas del
enemigo, asi como en las acciones de inter-
diceion, mediante el alaque a las vias de
comunicacion. Los caza-bombarderos son
especialmente aplos para llevar a cabo las
misiones de hosligamiento, mediante reco-
nocimientos armados, y a realizar el apoyo
direclo.

Los medios aéreos de informacién llevan
a cabo tanto los levanlamientos folograficos
v reconocimientos, como el conltrol y correc-
cion del liro de la arlilleria.

W %ok

Si las Fuerzas Aéreas 'Taclicas aclian
desde nuestro territorio, podemos conside-
rar la existencia de dos lipos de Grandes
Unidades, que pudieran denominarse Fuer-
za y Agrupacion Aéreas Tdelicas.

La Fuerza Aérea Tactica (F. A. T.), como
agrupacion adaptada a la G. U, de Ticrra
Grupo de Ejéreilos, deberd organizarse en
forma tal que permita:

— Tomar parle en acciones aéreas inda-
pendientes.

— Parlicipar en operaciones coinbinadas
con la G. U. flerreslre i« quicn se
adapla.

— Inlervenir como refuerzo de olra agru-
pacion aérea lactica o en provecho
de olro Grupo de Ejércilos.

Su  composicion normal, independicnle-
menle de sus organos de Mando y Unidad
Aérea del Cuarlel General, debera ser ia si-
guiente:
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— Una agrupacion de caza.

— Una agrupaciéon de bombardeo ligero.

— Un regimiento fotografico.

— UUn nimero variable de agrupaciones
aéreas de caza-bombardeo, que pue-
den ser de distinta composicién, tan-
to en lipo de malerial como en ni-
mero de PP. UU.

La Agrupacion de Caza deberd tralar de
impedir que las fuerzas acéreas enemigas
aclien en la zona de responsabilidad de
la F. A. T., y muy especialmenle sobre las
vias de comunicacién y las bases.

La Agrupacion de Bombardeo deberd par-
ticipar en la conquista y mantenimiento de
la superioridad aérea, alacando a las fuer-
zas aéreas y de superlicie que tengan posi-
hilidades de intervenir en el campo de ba-
lalla y que requieran el empleo de dicho
tipo de material debido a la dislancia o na-
turaleza de los objelivos.

El Regimienlo Folografico habri de salis-
facer las necesidades de informacion foto-
grafica de la Fuerza Aérea y del Grupo de
Ejércilos, independienlemente de la oblten-
cion de la informacion que sea de ulilidad
direclamente al Allo Mando Aéreo, asi eomo
a las necesidades de informacion nocturna
de las unidades subordinadas.

La Agrupacion Aérvea Tdaclica (A. AL T,
adaptada a la Gran Unidad Ejéreilo, debe-
ra estar conslituida en forma que pueda:

— Tomar parle en operaciones indepen-
dienles,

— Participar en operaciones combinadas
con la Gran Unidad Ejército a quicn
se adaple.

—— Garantizar el conlrol de las operacio-
nes aéreas que se lleven a cabo en
su zona de acluacion.

— Intervenir, sin modificar su estaciona-
miento, en lag zonas de aceion de las
agrupaciones vecinas, '

Su normal composicion deberd ser:

— Cuarlel General.

— [scuadrilla del . G,

— Una agrupacion de control.

— Regimienlos de caza-bombardeo, en ni-
mero variable.

— Un regimiento de reconocimiento, de
igual clase de material que los caza-
bombarderos,
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La Agrupacion de Conlrol liene como co-
metido el gobierno y manejo de las unida-
des aéreas, el control y conduecion de los
aviones en su zona de aceion y la coordi-
nacion de la caza y la arlilleria antiaérea.
Bsla integrada normalmente por un Orga-
no central (consliluido por una “Seccion de
Operaciones™ y. un “Centro de Control™),
olros drganos de mando para el apoyo aé-
reo (con objeto de permilir una descenlra-
lizacion en el mismo cuando sea necesario
para salisfacer necesidades urgentes de las
fuerzas terresires), v olros drganos comple-
mentarios, enlre los cuales destacan los
“Cenlros de Direccion  Avanzados™  (que
completan la accion del Ceniro de Control,
especialmentle a vanguardia y en periodos
de movimienlo). También dispone esla im-
porlanlisima agrupaciéon de “Eslaciones Li-
geras de Radar de Alerta” (para complelar
la cobertura radar), de “Puestos Moéviles de
(tontrol Radar™ (para permilir el bombardeo
en malas condiciones meteorolégicas) y de
“Bslaciones Radiolelefonicas y Radiogonio-
mélricas™ (para asegurar ¢l enlace lierra-
aire vy fijar la situacion de los aviones).

I Regimiento de Reconocimienlo cumple
las ordenes de invesligacion que procedan
del escaléon Grupo de Ejércilos-Fuerza Acé-
rea, salisfociendo las necesidades de infor-
macion  (especialmente fologrifica) de la
Agrupacion Aérea y del Ejércilo, asi como
las de conlrol y correceion del tiro arlillero
de esla Gran Unidad.

En relacion con los servicios, eslas dos
agrupaciones aéreas conlarian lan sélo con
Jefaturas Téenicas (similares a las citadas
para las Zonas de Defensa Aérea), dentro
de su Cuartel General, v con una Unidad
de Transmisiones.

En el escalén 1. A, T.-G. ., si el volu-
men de los (rabajos de informacion asi lo
requiere, se dispondrda de una  Diveccion
Combinada de Reconocimienlo Fologrdafico,
con objelo de poder coordinar las pelicio-
nes de documentos fotograficos y los reco-
nocimientos nocturnos, estimarlos y cursar-
log a las unidades; difundir los informes
oblenidos por el regimiento felografico,; pre-
ver v ocomunicar a las unidades de infor-
macion los posibles reconoeciiientlos, con
objelo de permilirles un estudio previo, asi
como lener al corrienle de la marcha gene-
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ral de las operaciones al regimiento folo-
grafico.

En la A, A. T. existe una Seccidn de Re-
conocimiento Fologrdfico, con la mision de
elaborar y conlrolar la informacion aérea,
pudiendo, en caso necesario, llegar a lener
igual conslilucion y comelido que la “Di-
reccion Combinada de Reconocimiento Fo-
lografico™ de la I, A, T.

El Servicio Fologriafico lambién  deberd
asignar al regimiento de reconocimiento de
lo A, AL T. un Deslacamento Fologrdfico,
cont objeto de asegurar la debida inlerpre-
lacion de las folografias aéreas,

Por allimo, la Unidad de Transmisiones
(que se asigna a eslas agrupaciones tiene los
siguientes comelidos:

— Completar, si es preciso, lodas las co-
municaciones que, con caracter nor-
mal, deberd establecer la organiza-
cion regional para el desenvolvimien-
lo de eslas agrupaciones. (General-
mente, exlernas a los estacionamien-
tos.)

— Islablecer el enlace necesario a todos
los elementos integrantes del Cuartel
General.

— Asignar, con caricler permanente, a
las Pequenas Unidades un’*Equipo
de Transmisiones™ susceplible de sa-
lisfacer lodas las necesidades inler-
nas que puedan presentarse en un
eslacionamiento.

— Manlener en reserva medios y perso-
nal para atender, en cualquier mo-
menlo, a nuevas necesidades o uni-
dades aéreas y poder reforzar a los
equipos asignados.

Iin delerminadas circunslancias pueden es-
tas agrupaciones aéreas no necesitar alguno
de los componenles cilados; pero son éslos
anicamenle los que podrin formar parle de
ellas, ya que el resto de sus necesidades se-
ran satisfechas por la organizacién regio-
nal en la forma que analizaremos a conli-
nuacion, con la idea de concrelar como las
agrupaciones lendran siempre asegurada su
actuacion, conservando lodas sus caracleris-
licas positivas en el cumplimiento de sus
misiones, que es lo primordial.

Pero la realizacion de eslas misiones su-
pone la anticipada disposicién de unos me-
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dios que hagan posible su cumplimiento,
para lo cual cada regién o zona contarg,
como puntualiza el decreto de su creacidn,
con los aerdodromos, servicios y deméas or-
ganismos necesarios para mantener en cons-
lante estado de elicacia a las unidades aé-
reas que en liempo de paz eslacionen en su
lerritorio y para recibir y preslar asislen-
cia a las que hayan de operar desde ellas
enn la guerra; sin que ello implique ni la
adsceripeion permanente de las GG. UU. a
una regiom o zona delerminada, ni la ab-
sorcion de los servicios y organismos regio-
nales por las GG. UU,

Claramente se¢ lija con ello a la organi-
zacion regional un comelido y, como con-
secuencia, la responsabilidad del manleni-
mienlo de dichas agrupaciones, eslablecién-
dose una marcada diferencia entre Region
v Agrupacion Aérea. La primera responde
i una idea eslalica, mientras que la segun-
div cambiard de eslacionamienlo segin lo
exijan las circunslancias, las cuales deler-
minaran que unas regiones adquieran ma-
vor o menor importancia a lo largo del des-
arrollo de las operaciones, segin se esla-
blezcan en ellas mayor o menor nimero de
agrupaciones.

Iin este orden de ideas, el territorio na-
cional puede muy bien conlinuar organiza-
do, a lines logislicos, en las acluales regio-
nes y zonas aéreas, cuyos jefes ejerceran
¢l mando de las fuerzas y servicios que les
sean propios, consliluyendo organos de ser-
vicio del Allo Mando Aéreo.

Se puede concrelar, por tanlo, que, nor-
malmente, la base de operaciones nalural
de una Agrupacion Aérea serd una Region
0 Zona, con su organizacion de servicios in-
dependienle y previamenle monlada, ofre-
ciéndole la maxima garanlia para su esla-
cionamienlo, conslilueion, renovacion, es-
fuerzo, instrucecién y seguridad,

También se puede alirmar que por pre-
cisar eslas agrupaciones aéreas del suficien-
le espacio para su eslacionamienlo, con ob-
jelo de que su actuacion sea oportuna, lan-
o en liempo como en espacio, es, sin em-
bargo, admisible el que una de ellas se vea
precisada a desplegar en una zona de dos
0 mas regiones y que éslas le tengan que
prestar simullanea asistencia, asi como que
mas de una agrupacion pueda ser asislida
por una sola region o zona,
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Tampoco exislird inconveniente alguno
en que el Alto Mando Aéreo, si una agru-
pacién coincide en su despliegue con una
region o zona y sus unidades aéreas son
las tnicas que éslas lienen que alender,
subordine la organizacion regional al Man-
do de la agrupacion, de una manera cir-
cunslancial, duranle el tiempo que perma-
nezca desplegada en su demarcacion y si
no median otras circunstancias.

IEn resumen, se puede concretar que el
Alto Mando Aéreo fijarda a las dislinlas agru-
paciones una mision a cumplir, asignando-
les una zona de despliegue delerminada, la
cual coincidird con una o mas regiones, que
han de prestarle asislencia. Para ello, de
la lolalidad de los medios con que cuenla
concederd a la region o regiones de que sc
[rale los erédilos necesarios: unas veces, en
cantidad nada mas, y olras, en los lugares
que considere oportunos, ya que a veces
serd preferible que las propias regiones so-
licilen los lugares en que les conviene dis-
poner de fales crédilos.

Queda establecido, por lanto, que de la
lotalidad de los medios maleriales con que
cuenta el A, M. A. tendra, por asi decirlo,
empefiados parle de ellos al asignar los cré-
ditos citados, disponiendo del reslto, aunque
a las regiones y zonas les corresponda siem-
pre la responsabilidad de su lransporte, al-
macenaje y entrelenimiento.

La Region o Zona conocera en detalle la
misién una vez que la Agrupacién le expon-
ga sus mnecesidades, concrelandole todos
aquellos exlremos que precisa para poder
llevar a cabo su comelido, lales como des-
pliegue de la Agrupacion, ritmo previsible
de su acluacién, mimero de hombres por
estacionamiento, cardclter de los aerddro-
mos, modalidades de carga de los aviones,
[ransmisiones necesarias, elc.

Una vez esludiada la mision, serd de la
responsabilidad regional el como la lleva a
cabo, es decir, la delerminacion de los “con-
lactos™ con las PP, UU. en lo que pudié-
ramos llamar “ferminales” de sus servicios
o “destacamenlos de suministro”, asi como
las cantidades a acumular en ellos como
prevision y garantia de su normal funcio-
namiento.

Esta necesaria adaplacién nos marca la
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posiciéon de dos organizaciones de nalurale-
za diferenle, designadas a colaborar, por
acuerdo direclo, en una misma mision, si-
guiendo las condiciones de ejecucion pre-
vistas por el A. M. A. Conslituye un caso
similar al de la Agrupacién Aérea Tdclica
adaplada al Ejércilo, no debiendo exislir
subordinacién alguna en ninguno de ambos
casos, no por deseo de independencia o de
aulonomia de una de las dos parles, sino
por la necesidad de que la organizacion re-
gional lendrda que asegurar la actuacion de
lodas las unidades aéreas que puedan esla-
cionar en su lerritorio, sea cual fuere el
mando a que éstas perlenezcan, y los ser-
vicios regionales no pueden eslar al mismo
tiempo subordinados a cada uno de eslos
mandos, de la misma manera que la Agru-
pacion Aérea Taclica, ademds de su mision
de apoyo a superficie, debe tomar parle en
la balalla aérea, en acciones que en nada
tendran que ver con el ejército a quien se
adapla.

De esta manera liberaremos, en el mayor
grado posible, a las unidades aéreas de la
preocupacién de su mantenimiento, descar-
gando a sus Mandos y Eslados Mayores de
lal cuidado, que recaerda por completo en la
organizacion regional, acondicionada y con-
cebida exclusivamente para ello y conoce-
dora en mucho mayor grado de lodos los
problemas y posibilidades de todo orden de
las zonas de abastecimienfo, por su carac-
ter de permanencia, en contraposicidn con
el de movilidad de las unidades aéreas, pre-
cisadas a eslacionar en diversos lugares
para lograr la mdaxima eficacia en sus ac-
fuaciones.

Creo que denfro del marco regional la
puesta en servicio de unidades de manle-
nimienlo para el apoyo de las agrupacio-
nes aéreas deben preceder a la propia
creacion de eslas 0llimas. Proceder de olra
forma nos conducird a equivocarnos, pues
si bien, de momento, podremos contar con
unas unidades de combale, que en la paz
podran instruirse y emplearse con facili-
dad, en el momento de una guerra las
realidades se impondran, no pudiéndose
improvisar lo que requiere una anticipada
disposicion, y nos enconlraremos en la ané-
mala e inconcebible siluacién de disponer
de unos medios sin posibilidad alguna de
poder emplearlos.
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