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cCantidad

Forzadas a mantener con un presu-
puesto limilado una organizacion capaz
de inmediala v poderosa accion, las Fuer-
zas Aéreas norteamericanas desarrollan
en la aclualidad un programa en busca
de una fulura capacidad que les permila
disponer del mayor namero posible de
lriunfos en la gran baza por la suprema-
cia aérea mundial.

Pero si bien es cierlo que la inmensa
mayoria de los norteamericanos eslan
conformes en la gran importancia que
para su supervivencia como nacion, tiene
el que esta capacidad combativa alcan-
ce los limiles fijados por los Jefes del
E. M. Conjunlo, no ocurre lo mismo en
cuanto se refiere a como se ha de con-
seguir esta potencialidad aérea, va que, a
pesar de la fascinacion que sobre los ame-
ricanos ejerce el namero y el tamaifio, no
se sienten menos preocupados por otro
factor del que esperan conseguir mas ren-
dimiento ante un adversario de las pro-
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calidad?

Por el Comandante JUEGA BOUDON

porciones de la U. R. S. S. Este faclor es
la calidad.

Grandes avances en las caracteristicas
de los nuevos aviones, mejoras en siu
equipo electronico v armamenlo: nuevos
conceplos de la guerra aérea, una mas
complela instruccion del personal emplea-
do, se espera por las Fuerzas Aéreas sean
de mas decisiva ulilidad que el simple in-
cremento de unidades dotadas de un ma-
terial y servidas por un personal de no
tan alta calidad como el que se inlenta
conseguir.

Pero no es esla la opinion de lodos los
norteamericanos, y como prueba de ello
se ha hecho recientemente pablico un
informe del Subcomité del Senado de los
Servicios Armados, en el que, después de
hacer un sucinto relato de la marcha se-
guida por el plan de rearme de las Fuer-
zas Aéreas v sus vicisitudes ante las pre-
siones de indole economica que han obs-
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taculizado su desarrollo, alaca a fondo a
la raiz de los retrasos observados en él
al declarar que la producciéon aerondulica
ha sido obstaculizada por la falta de una
sola auloridad superior con
para eliminar los inlerminables [rabajos
-de invesligacion y ordenar la concenlra-
cion de la produccion en cantidad de lo
que ya ha sido proyeclado.

Alirman que las autoridades militares
han entorpecido la
produccion como
consecuencia de sus
lemores a que un
alto en la invesliga-
cion trajera consigo
una Fuerza Aérea
numerosa, pero an-
licuada, sohreesti-
mando esle punlo
frente a la acelera-
da produccion d e |
enemigo polencial.
Y concluyen asegu-
rando que algunos
de los aviones ame-
ricanos eslin lan
excesivamenle car-
gados de arlefaclos
auxiliares destina-
nados a facilitar la _
labor de la tripulacion, que su eflectividad
ha sido disminuida.

Entre las recomendaciones propuestas
para alajar el eslado actual de los planes
de rearme, se incluyen la del nombra-
miento de un “zar” con poderes para de-
terminar prioridades, para desechar pro-
vectos v ordenar-la iniciacion de la pro-
ducciéon en masa para que las minimas
necesidades aéreas se alcancen lan rapi-
damente como sea posible, habida cuen-
ta de los obstdculos de indole econdmica
va citados.

El Secretario de '‘Defensa deberd nom-
brar un Comité que establezca una nue-
va eslralegia aérea y que examine los
actuales procedimientos de investigacion
v desarrollo.

El Secretario de Defensa ha de formu-
lar directivas especificas para el cumpli-

facullades
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miento de estas recomendaciones con
arreglo a las lineas generales siguientes:

a) Que se aumente el eslimulo para
los contratistas.

b) Que se amplien las fuentes de su-
ministro para eliminar los precios abu-
sivos.

¢)  Que se busque un procedimiento
de simplificar los sistemas de adquisicion.

d) Que se limi-
ten todo lo posibie
las modificaciones
en los proyectos de
aviones.

L AT S TN

e) Que se sim-
plifiquen las nor-
mas relativas a mo-
dificaciones en los
conlratos.

El Secretario de
Defensa debera
presentar al Con-
greso su propuesta
de programa para
la expansion de las
fabricas de aviones,
asi como el detalle
de los progresos
conseguidos y fe-
chas fijas para la consecucion de futuras
ampliaciones.

Hasta aqui, en lineas generales, alcan-
za el informe del Subcomité del Senado,
critica a la que el Secretario de la Fuer-
za Aérea, en una conferencia de Pren-
sa, v sin referirse concretamente al in-
forme citado, replic6 pocos dias después
defendiendo la postura de su Departamen-
to en cuanto al mantenimiento del crile-
rio del dominio de la calidad sobre la can-
lidad, que preside el actual programa de
fabricacion aerondutica. Al mismo tiempo
di6 cuenta de los dltimos progresos obte-
nidos en materia de rearme aéreo.

[Los puntos méas salientes de sus mani-
feslaciones se transeriben a continuacion:

“Se ha afirmado altimamente que te-
nemos hoy en nuestro inventario menos
aviones de los que teniamos al comenzar
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la guerra de Corea. Eslo no es cierlo, )
nada puede ser mas engafnoso que evaluar
la potencia de una Fuerza Aérea con arre-
glo al nimero de sus aviones. Incluso el
numero de aviones con que cuenlan las
unidades no da la idea exacta de sus po-
sibilidades. Es el namero y la calidad de
los aviones lo que cuenla.

Por razones de seguridad no puedo dar
cifras de nuestras disponibilidades de
aviones, pero creo que puedo dar una idea
clara de la siluacion, sin dar el namero
real con que conta-
mos en la actna-
lidad.

['n inventario se
“compone de tres
clases ‘de aviones:
primero ¥y mds im-
portante, el nimero
de aviones en las
unidades. En el ca-
so de la Fuerza Aé-
rea, este nimero
comprende los avio-
nes asignados al B

Mando Téactico, al

Mando Estratégico, Mando de Defensa,
Mando de Transporte de Tropas y M. A.
T. S. Estos son los aviones que realmenle
cuenlan.

Hay una segunda calegoria, que es la
que llamamos ofros aviones en aclivo; és-
tos son los aviones de escuela, los de ex-
perimentacion, los que sirven para facili-
tar la labor del personal administralivo,
los que forman parte de las unidades con
misiones especiales, ete. Estos, aunque se-
cundarios en importancia con relacion a
los aviones de las unidades, son, sin em-
bargo, necesarios.

La lercera calegoria de aviones son los
llamados “inaclivos™, eslo es, los almace-
nados. Evidenlemente, esla calegoria com-
prende la parle menos valiosa de nuestro
inventario, ya que no solamente no estan
en muy buenas condiciones, sino que les
faltan ademas las Iripulaciones necesarias
para volarlos.

Ahora, si examinamos las cifras del in-
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ventario lotal en junio de 1950, mes en
que comenzé la guerra de Corea, y si las
comparamos con las cifras de marzo de
1952, que son a las que se refieren los
allimos comentarios, puede observarse
una ligera reduccion en el numero tolal
de aviones; pero cuando se examina el
numero de los que figuran “en las unida-
des™, vemos que este numero ha aumen-
tado. Coneretamente, ha aumenlado en un
33 por 100. La segunda calegoria, es de-
cir, la de “otros aviones en aclivo™, ha
disminuido alrede-
dor de un 14 por
100 en el mismo
periodo. La pérdida
real se ha produci-
do en los aviones
almacenados, cuyo
nimero ha dismi-
nuido en un GO por
100,

Como puede ver-
se, la consecuencia
que se deduce del
examen de estas ci-
fras es que la Fuer-
za Aérea ha recurrido a la reserva de avio-
nes almacenados para dolar a las unida-
des de combale.

GRS

Por otra parte, no estamos (ratando de
construir cuanlos aviones podamos. kn
primer lugar, porque cuando iniciamos los
acluales programas partiamos de las ser-
vidumbres impuestas por una moviliza-
cién de alcance limitado, mas las que se
derivaban de una definida limilacion en
fondos disponibles; ademds se nos senalo
un nuamero delerminado de “wings™ al
que teniamos que llegar en un tiempo
lambién sefnalado. Por tanto, no estamos
fratando de apurar al maximo nuesiras
posibilidades de fabricacion sino de con-
seguir una fuerza determinada en un pla-
zo delerminado v sobre una base de mo-
vilizacion limitada.

No solamenle no eslamos lratando de
fabricar un nimero ilimitado de aviones
sino que eslamos poniendo nueslro maxi-
mo interés en un cierto nimero de ellos
v sobre todo en conseguirlos de la mas
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alta calidad posible. Eslamos en una ca-
rrera en la que la calidad es un factor de
victoria de primordial imporlancia, por
esto me preocupan particularmente cier-
tas recienles sugestiones de que abando-
nemos la experimenlacion y la investiga-
cion de modelos cada vez mds modernos
y nos lancemos a la produceion en masa
de los va comprobados. Eslo es perder de
vista el objetivo fundamental del actuoal
programa de la Fuerza Aérea; ya que el
numero de aviones es limitado, la calidad
debe serilimilada. Es en la calidad en don-
de debemos hacer nueslros mayores es-
fuerzos. Hemos hecho recienlemente una
mejora en el F-8G que ha relardado su
produccion (no mucho, pero la ha relar-
dado) pero el efecto de este perfecciona-
miento ha sido ya el aumentar considera-
blemente la capacidad de combate del
F-86 conlra el Mig. Con esle nuevo equi-
po, mas aviones Mig-15 se eslan vendo
abajo y mas F-86 se quedan arriba.

Esto es exaclamenle lo que (ratamos de
conseguir aunque se produzean relrasos
en la produceion., Tan pronto como esle-
mos seguros que los comunislas conocen
nuestro nuevo invenlo explicaremos exac-
tamente al pais, de qué se trala.”

Estas son las inleresantes declaraciones
formuladas por un hombre a quien oficial-
menle se le reconoce la maxima autoridad
en asuntos de guerra aérea y al que por
otra parte, hay que suponer bien aconse-
jado por un nulrido grupo de lécnicos de
todas clases. Se advertird la caulela con
que evila el dar delalles sobre las cifras
de produccion; preocupacion al parvecer
superflua dada la resonancia con que en
ocasiones recienles se expusieron el pre-
sente v fuluro de las posibilidades de
la induslria aerondutica. Efeclivamente,
en marzo del corrienle ano, las Fuerzas
Aéreas por boca de su Subsecrelario ha-
cian puablico en lineas generales el pro-
grama de produccion aerondulica para los
cuatro anos proximos, y aun cuando en
esta oportunidad lo mismo que en otras
se ha soslayado el suministrar los dalos
precisos, se ha afirmado que las entregas
de aviones a las Fuerzas Aéreas en los me-
ses de marzo, abril v mavo del presenle
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ano equivaldrian a la milad de la produc-
cion lotal de 1951, Si lenemos en cuenta
que en 1951 los Eslados Unidos produje-
ron enlre 4.500 y 5.000 aviones militares
de lodos los tipos y se supone que de cada
cinco aviones cualtro se destinan a las
Fuerzas Aéreas y uno a la Marina; toman-
do como cierta la cifra de 4.500 tenemos
que las Fuerzas Aéreas habran recibido
3.600 aviones en el lranscurso de 1951
y 900 la Marina. Segin lo anlerior las en-
tregas de marzo, abril y mayo de esle afio
al ser la mitad de las enlregas de 1951,
aleanzardan los 1.800 aviones, es decir 600
mensuales. Esta cifra es de suponer que

siga aumenlando hasla alcanzar .los 900
por mes, lo que ocurrird a principios
de 1953, aun cuando bien pudiera ser, que
se rebasara en el lranscurso del pasado
verano. lin cuanto a la produccion de cé-
lulas, sobre la que hay datos contra-
dictorios, alcanzarda su mdaximo tonelaje
en 1954, es decir un afio mas larde que el
maximo en la produccion de aviones. Se
explica esle relraso a causa de que los
plazos de fabricacion de los aviones pesa-
dos de combale son mads largos que para
olros tipos de aviones.

Si nos referimos a la calidad, podemos
decir que los aviones cuya produccion
principalmente preocupa a las Fuerzas
Aéreas americanas son los que siguen:
entre los de bombardeo cilaremos los
B-47, B-52 v B-57, version americana del
famoso “Canberra” cuva fabricacién ini-
ci6 Glenn Martin hace afio y medio, y el
cual empezara a rendir los primeros fru-
tos a prinecipios de 1953,
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Ademas de los aviones de caza ya co-
-nocidos lales como el F-86 (versiones
D, FyH) el F-94-C y el F-89-D cuya pro-
duceion se continuara, se estan fabricando
olros lres nuevos lipos de cazas: el Norlh
American F-100 o Sabre 45 que es un
avion derivado del F-8G. pero mavor, mas
pesado y con las alas en flecha de 45° (las
alas del F-86G tienen sé6lo 35°), el F-100
llevarda un turborreactor Pralt and Whit-
ney J-57 de 4.500 kilos de empuje con
tomas de aire laterales y disposilivo de
posl-combuslion. Se calcula que su precio
rondard el millon de dolares. Otro avion
de caza en produccion es el McDonnell
F-101, version mejorada del Voodoo, bi-
rreactor de gran radio de accion cuvo fu-
selaje ha sido prolongado de 16 a 24 me-
tros para permitir el aumento en la capa-
cidad de combustible. Es un avién espe-
cialmente estudiado para las misiones de
escolla a gran distancia y va armado con
seis canones de 20 mm. Por ultimo (ene-
mos el Convair XIF-102, version militar del
famoso avion experimental de ala delta
modelo 7002. Este avion equipado en un
turborreactor J-57, se empleara como
caza de intercepcion de corto radio de ac-
cion y gran velocidad ascensional. Estara
doltado de mandos electronicos automati-
cos a fin de que el aparato pueda, si es
necesario, volar sin piloto. Podra llevar
también un proyectlil teledirigido. Hace-
mos notar que el primer vuelo del XF-102
esld previslo para principios de 1954, es
decir que su puesla en servicio no es cosa
de dias.

En lo que se refiere a aviones de lrans-
porle, el programa prevé la fabricacion del
Douglas €C-124 Globemasler I, cualrimo-
tor de transporte pesado; del Fairchild
C-119 y el Chase C-123; el Boeing
KC-97E, versiéon del Slralofreighter,
transporte de lropas, avion hospilal ¥
avion cislerna para misiones de aprovisio-

namienlo en vuelo. Otro avién en fabrica-

cion es el Lockheed C-121 C, version mi-
litar del Super-Constellation con motores
compund Wright R-3350 de 3.250 caba-
llos en el despegue, puede llevar 106 hom-
bres con su equipo militar 6 73 heridos
con médicos y enfermeros. El Douglas

.
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C-118 A es un avion derivado del DC-6
capaz de (ransportar 13 toneladas a 3.400
kilomelros a una velocidad media de 500
kilomelros por hora.

En cuanlo a los aviones de enlrenamien-
to y escuela, los pedidos hechos a la in-
dustria afeclan al North American T-28
deslinado a suslituir al AT-6 de ensefan-
za elemental; se trala de un monoplano
de ala baja y tren triciclo retrictil equi-
pado con un molor de 800 caballos. El
Convair T-29 derivado del avion de lrans-
porte civil Convair 240 transformado como
avion-escuela de navegacion y bombar-
deo; puede llevar 14 alumnos disponiendo
cada uno de una pantalla Loran, un radio-
compds, un altimetro, un indicador de ve-
locidad, un derivomelro y una mesilla con
un juego de mapas. Tres o cualro instrue-
lores pueden ademas ir a bordo. Tenemos
por ultimo el Lockheed T-33 bien cono-
cido version biplaza del F-80 “Shooling
Star”™ y el Beech T-36 A apaul'nlu bimotor
de 12 plazas deslinado al enlrenamiento
de tripulaciones (navegacion, hombardeo,
liro).

Iista es la siluacion del plan de rearme
en eslos momentos y es prematuro prede-
cir la influencia que sobre él lendrd la di-
ferencia entablada entre el Subcomité del
Senado para los Servicios Armados y las
Fuerzas Aéreas en su proposito de de-
cidir sobre la composicion de los 143
“wings”™ a que alcanza la expansion de
la USAF. Queda libre la via a toda clase
de especulaciones sobre el resultado a
conseguir por el encuentro de esle con-
junto de volunlades convencidas de la
gran imporlancia que para el porvenir ha
de tener la organizacion de una moderna
v potenle Aviacién. El transcurso de los
proximos meses serd decisivo para el fu-
luro de las Fuerzas Aéreas americanas, y
es de esperar se logre la formula de com-
promiso que permila la consecucion de
una polencialidad en el aire en la que el
equilibrio de la calidad y la canlidad sea
capaz de garantizar para los afios venide-
ros la prolongacién de la precaria paz de
nuestros dias.
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