EL COSIRS

Caza Indetectable
Norteamericano

JOSE SANCHEZ MENDEZ,
Coronel de Aviacién

URANTE un vuelo nocturno

de entrenamiento, alrededor

de las 2 de la madrugada
(hora local) del 11 de junio del pasa-
do ano 1986, se estrello sobre la
ladera de una colina préxima al rio
Kern, a unos 25 kilometros del pue-
blo californiano de Bakersfield, un
caza de la USAF, en el que perdio la
vida su tunico tripulante, el Mayor
Ross E. Mulhare.

El accidente en si no hubiera des-
pertado gran interés en los medios
de comunicacién social estadouni-
denses si el avion siniestrado hubie-
ra podido ser fotografiado e identifi-
cado como uno de los varios que
componen el amplio arsenal de sis-
temas aéreos de la USAF. Pero tras
el fuego que se produjo inmediata-
mente después, la zona fue acordo-
nada por la Fuerza Aérea Norteaie-
ricana y oficiales federales, siendo
declarada area de seguridad nacio-
nal y prohibidos todo tipo de sobre-
vuelos. Los bomberos y personal de
rescate que trabajaron durante 16
horas en el lugar tuvieron que fir-
mar documentos oficiales en los que
se comprometian a no comentar ni
discutir sobre lo que habian visto
durante las labores de extincién y
salvamento.

El hermetismo de los portavoces
oficiales del Pentagono y de la USAF
sobre el hecho, llevé a diversos
especialistas en temas militares y
aeronauticos a relacionar el acci-
dente con otros dos similares ocu-
rridos anos atras y sobre los cuales
jamas fue facilitada informacién al-
guna. El primero sucedi6 en abril de
1979 cuando el piloto de pruebas de
Lockheed, Billy Parks, result6 grave-
mente herido durante uno de los
vuelos de ensayo de un prototipo
que nunca pudo ser identificado. El
segundo acaeci6é en 1984, perecien-
do en el mismo el teniente general
Robert M. Bond, antiguo segundo
Jefe del Mando de Sistemas de la
USAF y que en un principio quiso
presentarse como sucedido en uno
de los Mig-23 que la Fuerza Aérea

Norteamericana tiene en la base
aérea de Nellis, en Nevada, si bien
posteriormente se admitié que “pu-
do haber ocurrido pilotando un
avion de pruebas especialmente mo-
dificado™.

Aungque ciertas publicaciones espe-
cializadas en temas aeronauticos
han venido presentando trabajos y
estudios sobre la tecnologia “Stealth™
(término inglés para expresar la
Indetectabilidad de una aeronave a los
sistemas de defensa aérea actual-
mente existentes), no seria hasta el
verano pasado cuando se relaciona-
ron los accidentes antes menciona-
dos con la existencia de un sofisti-
cados caza norteamericano diseniado
con dicha tecnologia. Si bien gran
cantidad de revistas y diarios se
hicieron entonces eco de que la
USAF disponia de un nuevo caza, al
que se pretende denominar F-19,
seria el diario WASHINGTON POST
en su numero de 22 de agosto de

Una de las maquetas del F-19 que fueron
puestas a la venta en los EEUU. e¢n ¢l
pasado verano de 1986.

1986 quien se arriesgaria a afirmar
que la USAF dispone ya de 50 cazas
“Stealth” en servicio.

PRIMEROS TRABAJOS
SOBRE AVIONES INDETECTABLES

En los ultimos anos de la Guerra
de Vietnam, en particular durante
las acciones efectuadas dentro de la
Operacion Linebacker, desarrolladas
con una especial atencién a la Gue-
rra Electronica, nacié una intensa
preocupacion en la busqueda de tec-
nologias que permitiesen el Recono-
cimiento Aéreo y la Supresioén de las
Defensas Aéreas (SEAD) enemigas
sin ser detectadas por los sistemas
de vigilancia existentes. Comenzé a
surgir entonces el temor de que tan-
to los radares de vigilancia como los
asociados a los sistemas de adquisi-
cion, seguimiento y fuego de los mi-
siles superficie-aire y canones anti-
aéreos soviéticos estaban alcanzan-
do un grado de eficacia tan elevado
que presentaban cada vez una cre-
ciente dificultad en ser neutraliza-
dos con las contramedidas electro-
nicas clasicas, como el “chaff’ u
otras formas tradicionales de auto-
defensa. Por otra parte la apariciéon
de nuevos SAM desarrollados por la
URSS, tanto de superiores caracte-
risticas como montados en plata-
formas moviles, representaban una
nueva amenaza para la aviacion de
combate responsable de la Supre-
si6n de Defensas.

La guerra del Yom Kipur de 1973
SUpPUSO una enorme sorpresa para
todos aquellos que esperaban un
nuevo y devastador paseo militar de
la Heyl Ha'Avir o Fuerza Aérea de
Israel. La aparicién en lado arabe de
los SA-6 del canén antiaéreo
“Shilka” de cuatro tubos que utili-
zaban nuevos equipos de guiado y
tiro, causaron elevadas pérdidas en
la aviacién israeli. La Uniéon Sovié-
tica habia introducido avanzados
sistemas que no pudieron ser neu-
tralizados ni perturbados por las
contramedidas de la Heyl Ha'Avir,
teniendo los EE.UU que acudir en
ayuda de su aliado, no sélo con
nuevas tecnologias y tacticas sino
también reponiendo las pérdidas
materiales. :

Las lecciones de Vietnam y Yom
Kipur fueron rapidamente asimila-
das: habia que buscar una solucién
al problema que planteaba la Guerra
Electrénica puesto que dados los
continuos avances y desarrollos en
dicho campo seria muy dificil tanto
alcanzar la Sorpresa como evitar ser
sorprendidos.

Ya a finales de los anos 60 varias
empresas norteamericanas,.como
Boeing, General Dynamics, Lockheed
y North American, trabajaban en
conseguir aeronaves que tuvieran
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una pequena seccién transversal
radar, RCS (siglas inglesas de las
palabras Radar Cross Section). fac-
tor que se habia demostrado era
esencial para reducir las posibilida-
des de deteccion de los radares de
vigilancia. Dichos estudios forma-
ban parte de un programa de la
USAF conocido como Improved Man-
ned Interceptor, IMI, destinado a
disenar un caza experimental con
capacidad todo tiempo.

El contrato fue asignado a Lock-
heed, merced a los trabajos e inves-
tigaciones relacionadas ya entonces
con las tecnologias de la Indetecta-
bilidad y que habian culminado en
la fabricaciéon de un avién, conce-
bido en principio para sustituir a
los U-2 de reconocimiento de alta
cota, en misiones de mayores radios
de accién, velocidades superiores y
altitudes mas elevadas. Este avion
fue denominado inicialmente A-11 y
habia sido desarrollado por el grupo
ADP o Advance Development Pro-
ducts de Lockheed, situado en Bur-
bank, California. en las instalacio-
nes apodadas como Skunk Works.
La aerodinamica del avion propor-
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cionaba una seccioén transversal ra-
dar muy baja comparada con los
aviones de la época, gracias a su
fuselaje ahusado, una gran integra-
cion de las alas en el mismo, planos
verticales de colas inclinados hacia
el interior, bordes de ataque redon-
deados, y los dos motores montados
en las alas. En su construccién se
utilizaron materiales plasticos de
estructura alveolar, muy resistentes
a las altas temperaturas y absorben-
tes de las ondas del radar y se em-
ple6 una nueva aleacién de titanio,
conocida como Beta-120, que repre-
senta el 93% del peso estructural
del avién y capaz de resistir presio-
nes de 14.060 kg/cm?. Puede consi-
derarse por consiguiente al A-11
como un precursor del caza indetec-
table, si bien podia ser detectado
por los radares de vigilancia porque
su vuelo a gran altitud producia
una estela ionizada, aunque el segui-
miento no era continuo y muy difi-
cil ya que se desplazaba a velocida-
des superiores a los 3.000 km/h. Se
fabricaron solamente tres unidades
del A-11. que en el ano 1964 pasa-

ron a denominarse YF-12A, del cual
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se derivarian los conocidos aviones
de reconocimiento SR-71 Blackbird.

Por la misma época el profesor
Leo Windeeker, en Milland, Texas,
habia fabricado un pequerno avién
monomotor, en su mayor parte con
fibra de cristal dieléctrico y otros
materiales absorbentes de las ondas
del radar, pero que ofrecia una alta
seccién transversal radar tanto por
su aerodinamica como por los com-
ponentes metdlicos interiores. El
aparato denominado Eagle, fue redi-
senado en 1972 para reducir la fir-
ma radar y aceptado por la USAF
con el nombre de YE-5A, siendo uti-
lizado por Lockheed en diversos
vuelos de ensayo.

Pero la primera propuesta valida
sobre el proyecto de un avién de
combate indetectable fue la reali-
zada en 1974 por el ya mencionado
ADP de Lockheed a la Fuerza Aérea
de los Estados Unidos y a la Defense
Ad-vanced Research projects Agency
(DARPA) del Departamento de Defen-
sa norteamericano. Por aquel enton-
ces el Presidente Carter cancelaba el
programa del nuevo bombardero B-
1A y recortaba los fondos previstos
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El YB-49 que electud su primer vuelo en 1947, desarrollé el concepto de “ala volante”, en el que al parecer estd basado el ATB.

para el desarrollo de los cazas F-15
Eagle y F-16 Fighting Falcon. Carter
consideré6 que los bombarderos y
cazabombarderos convencionales
eran demasiado vulnerables, razén
por la que aprobd el proyecto del
avion de combate indetectable que
habia sido aceptado por la DARPA,
por lo que Lockheed inicié la fabri-
cacion de los primeros prototipos
entre 1975y 1977.

En un principio fueron denomi-
nados XST (Experimental, Stealth,
Tactical), si bien el proyecto recibié
el nombre clave de HAVE BLUE,
aunque otras fuentes lo bautizaron
como PROYECTO HARVEY, querien-
do recordar asi al conejo de 2 me-
tros que protagonizé la conocida
pelicula de James Stewart. Un nu-
mero no determinado de prototipos
fueron construidos por esa época y
trasladados a las bases aéreas de
ensayos en vuelo situadas en Neva-
da, tanto a bordo de aviones C-5
Galaxy como sobre grandes camio-
nes.

Estas bases se encuentran dentro
de lo que se conoce como Area de
Operaciones Militares (MOA) del Com-

plejo IA, parte de una serie de insta-
laciones y poligonos de ensayos com-
prendidas entre el este de Bakers-
field, Las Vegas, y desde la base
aérea de Nellis hasta Bishop en
California. Las Areas Militares de
Operaciones, MOA,s, son utilizadas
casi a diario por los aviones que
operan desde la base de Nellis, en
Nevada, como desde las instalacio-
nes navales de China Lake y Lemoo-
re o desde la base aérea de Edwards,
todas estas ubicadas en California.
El lugar donde se produjo el acci-
dente el pasado 11 de julio del
supuesto caza indetectable o F-19,
se encuentra en un punto localizado
100 kilémetros al oeste de Edwards
y del Centro de Armas Navales de
China Lake y aproximadamente 350
del complejo de ensayos en vuelo de
la base de Nellis. Diversas rutas de
entrenamiento a baja cota cruzan la
MOA antes citada a unos 50 kilé-
metros del punto donde se estrelld
el avion y durante aquellos dias
ningun NOTAM sobre el Complejo 1A
fue publicado notificando el acci-
dente, aunque se advirtié que los
espacios y areas restringidas pro-
ximas estaban en actividad.

de la radiacién radar (RAM).

REDUCCION DE LA SECCION TRANSVERSAL RADAR (RCS)

STA reduccion es el factor mas importante para evitar la deteccion de

los distintos tipos de radares existentes, tanto de vigilancia como de
seguimiento o lanzamiento de armas. La RCS es la medida del tamafio apa-
rente de un blanco en el radar y como el alcance de un radar es proporcional
a la raiz cuarta de la Seccién Transversal Radar, es necesario reducirla si se
pretenden lograr resultados interesantes. Ejemplo de ello es el avance obte-
nido en la reduccién de la RCS, es que el B-52 tenia una seccién equivalente
de 1.076 pies cuadrados, mientras que en el B-1A se redujo a la décima parte,
valor aiin menor en el moderno bombardero B-1B, que se calcula en 11 pies
cuadrados. La RCS del COSIRS/F-19 se supone es de tan sélo 0,09 pies cua-
drados, que equivaldria a la de un ave de tipo medio, entre un halcén o una
perdiz.

La reduccién de la RCS se obtiene mediante dos técnicas, bien mediante
disefio basico de baja reflexion radérica o empleando materiales absorbentes

(EXISTE EL F-19?

Los prototipos del XST, HAVE
BLUE o HARVEY, fueron enviados a
una base que se cree fue Groom
Lake, situada dentro del &area de
ensayos de Nellis y que en su dia
fue utilizada para realizar los vuelos
de prueba de los U-2. Al igual que
Edwards, Groom Lake esta cons-
truida en las orillas de un lago dese-
cado, en una zona llana que propor-
ciona una serie. de largas pistas
naturales de vuelo que fueron refor-
zadas con superficie asfaltica. El
emplazamiento no es visible facil
mente y esta vetado al publico y
rodeado de anuncios de prohibicio-
nes, cerrado a sobrevuelos y vigilado
con radares de deteccion de vehicu-
los terrestres y contra personal. Los
técnicos del Advanced Development
Projects de Lockheed, trabajan con
nombre supuesto y viajan a diario
desde Burbank, en California, en
vuelos especiales de la compania.

El primer SXT vol6 a principios
de 1977. superando con creces todas
las esperanzas puestas en él. Duran-
te los ensayos en vuelo fueron intro-
duciéndose diversas modificaciones,
y la produccién en serie fue autori-
zada en 1981, tras efectuar cientos
de evaluaciones con radares de vigi-
lancia soviéticos y de adquisicion,
seguimiento y fuego de SA-2, SA-3 y
SA-6 y de los Shilka, capturados por
Israel a las Fuerzas egipcias y sirias
dentro del marco de cooperacion en-
tre Tel Avivy Washington.

Existen dudas sobre la denomi-
nacion de los cazas indetectables o
XST, puesto que tanto la USAF
como el Pentagono niegan oficial-
mente su existencia. Sin embargo
las indiscretas interpelaciones de
algunos miembros del Congreso de
los EE.UU —deseosos de conocer a
detalle la cuantia exacta de deter-
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minadas partidas presupuestarias
destinadas a investigacion y desa-
rrollo, que dado el alto grado de cla-
sificacion como medida de protec-
cién y seguridad el Pentagono era
reacio a facilitar— permitieron cono-
cer a la opinién publica uno de los
secretos mejor guardados por el
gobierno norteamericano. Por otra
parte, a principios de 1986, el pre-
sidente de Lockheed. Roy A. Ander-
son habia anunciado que la compa-
nia estaba desarrollando uno de los
“"grandes programas clasificados™ de
la USAF. Estas indiscretas revela-
ciones, junto a los tres accidentes
citados y nunca explicados, llevaron
a diversos medios especializados
estadounidenses a investigar cual
era el "secreto tan celosamente guar-
dado”. La firma Sanford Bernstein,
de Wall Street pudo averiguar que
los programas clasificados de Lock-
heed habian generado unos benefi-
cios a la compania de 850 millones
de délares anuales. Ben Rich, anti-
guo director de las instalaciones de
Skunk Works, revelé que Lockheed
venia trabajando en un proyecto de
caza indetectable desde que el Pre-
sidente Johnson anunciara en febre-
ro de 1964 la existencia del SR-71. A
su vez el diario "Los Angeles Times",
estimaba exagerada la plantilla de
14.428 empleados de Skun Works, a
no ser que ello fuese debido a la
existencia de programas no contabi-
lizados que estimaba podrian res-
ponder a cuatro proyectos distintos,
puesto que la produccion de serie
oficialmente reconocida correspon-
dia solamente a cantidades limita-
das de subconjuntos para los P-3
Orién y otros aviones en servicio.
Ademas la mayor parte del pro-
grama P-3 habia sido transferida a
las instalaciones del Lockheed en
California. Igualmente “"Los Angeles
Times" expresaba el malestar de los
habitantes del Valle de San Fer-
nando, puesto que durante la noche
el trafico de grandes aviones C-5
Galaxy que operaban desde Burbank
era excesivo. Por su parte el presti-
gioso semanario “Aviation Week"”
habia publicado que en los anos 80,
la USAF habia declarade de interés
para la defensa nacional una gran
extension en la zona del poligono de
pruebas en las montanas Groom.

Puesto que en el inventario de la
Fuerza Aérea Norteamericana, no
existe ningan caza que llenase el
aparente vacio entre el F-18 Hornet
de la Navy y el F-20 Tigershark fa-
bricado por Northrop, los especialis-
tas militares aeronauticos han asig-
nado al avion de combate indetecta-
ble la denominacién de F-19. Sin
embargo, la USAF saliendo al paso
de dichas afirmaciones ha alegado
que la designacion F-19 habia sido

intencionadamente omitida para evi-
tar confusiones con el Mig-19, al
igual que al Kfir israeli que fue
denominado F-21A (si bien la con-
fusién con el Mig-21 puede ser mas
evidente), todo ello en base a un
nuevo codigo aplicado a los aviones
soviéticos. Pero por razones no bien
explicadas las USAF contintia negan-
do la existencia del caza indetecta-
ble, lo cual pudiera estar relacio-
nado tanto con su diseno y tecnolo-
gias o con su misién, aunque por el
contrario admite la existencia de un
programa tan altamente clasificado
como es el ADVANCED TECHNO-

LOGY BOMBER, ATB, que reempla-
zara a los novisimos B-1B.

Sin embargo y en base a las tec-
nologias de la Indetectabilidad el
nuevo avién se le conoce como
COSIRS o CSIRS (Convert, Surviva-
ble, In-Weather, Reconnaissance/
Stribe), que podemos traducir como
avion indetectable para misiones de
reconocimiento y ataque todo tiem-
po. de alto indice de supervivencia.

El término Covert es claramente
significativo, pretende senalar que
el sistema debe ser capaz de operar
sin ser advertido. En este sentido el
U-2 no respondia a este concepto

El SR-71 lue ¢l primer avién disefiado y desarrollado con algunas de las tecnologias
indetectables, tales como evitar superficies rectas v utilizar materiales absorbentes de la
racdiacion. RAM.
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distancias de 100 millas nauticas).

el YB-49).

INFLUENCIA DEL DISENO BASICO
A continuacién se enuncian los aspectos mas importantes:

« Evitar curvas largas de radio constante. Deben introducirse curvaturas tri-
dimensionales y variaciones continuas del radio.

« Eliminar grandes superficies planas y elementos verticales agudos o rectos.

¢ Reducir la firma radar de las tomas de aire del motor y minimizar la refle-
xién de los alabes del compresor (los nuevos radares Hughes APG-70 y
APG-71 de los Gltimos F-15 y de los F-14 D pueden determinar el nimero
de alabes del motor de un avién y asi identificar el modelo de aeronave a

Disminuir igualmente la firma radar de las toberas de salida.

Utilizar cabinas poco sobresalientes y a ser posible planas.

Evitar cavidades o protuberancias que provoquen reflexiones innecesarias.
Los depoésitos de combustible y el armamento deben estar situados dentro
de la estructura general del avién (si bien ello, puede obligar a utilizar fuse-
lajes o alas de gran espesor, este problema quedé solucionado con la apa-
ricion del ala supercritica hace ya 40 afios, disefio que permite a un ala de
gran seccién o espesor volar a grandes velocidades, tal como se ensay6 en

+ Emplear para el control de los mandos de vuelo las técnicas del “fly-by-
wire”, que permiten utilizar superficies de vuelo méas pequefias y reducir la
separacion o “gap” entre estas y las alas o fuselaje del avién.

Hay otras innovaciones técnicas en el disefio, como podria ser el disimular

los orificios del cafién, pero en esencia todas pretenden lo mismo, reducir la
intensidad del retorno de la sefial radar o hacer que la reflexién del haz emi-
tido se refleje en una direccién distinta y no hacia la estacion o plataforma

que la originé.

pues podia ser observado cuando
operaba desde bases que no fuera la
propia norteamericana de Groom
Lake. El SR-71 aunque puede actuar
sobre cualquier punto de la Tierra
partiendo desde EE.UU merced a su
capacidad de reabastecimiento en
vuelo. es detectable por los sistemas
de defensa aérea por la estela ioni-
zada que deja debido a las elevadas

Sin embargo. como luego veremos.
el COSIRS es transportado en los
grandes aviones C-5 Galaxy sin ne-
cesidad de ser repostado en vuelo a
las areas de interés estratégicas de
los EEUU y siempre estan a cu-
bierto en refugios de aviones espe-
cialmente habilitados, por lo que
estan fuera del alcance de observa-
dores no deseados e incluso a los
satélites de reconocimiento soviéti

velocidades y altitudes en que opera.

Ccos.

MATERIALES ABSORBENTES DE LA RADIACION, RAM

XISTEN diversos materiales que tienen una respuesta distinta frente a las

- emisiones electromagnéticas, independientemente de la longitud de
onda de las mismas, bien porque son transparentes a ellas o las absorben,
modifican, atentian o simplemente las refractan. No todos estos son aplica-
bles para reducir la RCS, porque ademés depende de la composicién estruc-
tural que se les aplique. Los més conocidos hoy dia son:

¢ Aleaciones especiales de titanio de especial estructura, tal como la Beta-120
ya utilizada en el A-11 y SR-71, que se comporta como una camara ane-
coica.

¢ Pinturas absorbentes que contienen particulas de hierro de las familias de
las ferritas, tal como las que se utilizan en el U-2R y TR-1.

+ Materiales absorbentes de las microondas con carbén como ingrediente
activo, como las ferritas que reducen el campo magnético y atentan la
energia.

» Productos similares como los componentes plasticos y el Kevlar, en parti-
cular el altimo conocido fabricado por Lockheed a base de cianamida y
con base de plastico denominado Melamina.

e Materiales de fibra de carbono clasicas, muy dtiles por sus caracteristicas
eléctricas.

¢ El carbono-carbono reforzado, RCC, variante de las fibras carbono, utili-
zado en los conos de los misiles balisticos.

¢ El Gitimo descubrimiento son las fibras de carbono de matriz termoplésti-
cas, pues es el RAM mas interesante de los hoy conocidos.

Survibable es también un aspecto
relevante y estrechamente relacio-
nado con la misién o misiones para
las que el caza indetectable ha sido
concebido. Debe ser capaz de neu-
tralizar tanto las amenazas electro-
magnéticas, "Solf Kill", como las
duras o de fuego "Hard Kill", por lo
que la Supervivencia fue otro de los
factores esenciales en la concepcion
y desarrollo de este avion, en cuyo
indice de atricion las amenazas
antes consideradas fueron valoradas
como nulas.

In-Weather es otro término fun-
damental, puesto que el COSIRS o
CSIRS debe poder actuar en cual-
quier condiciéon meteorologica o de
luz, en particular en periodos noc-
turnos. Si la tecnologia basada en la
Indetectabilidad alcanza sus objeti-
vos, el caza tampoco necesita volar a
la altura de la copa de los arboles,
pudiendo actuar a altitudes supe-
riores, lo que incrementara el alcan-
ce los sensores de reconocimiento,
aumenta su radio de accion y redu-
ciria los efectos de cualquier tipo
del terreno posibilitando su empleo
en situaciones todo tiempo y H-24.
De todas formas ello exigird un
radar de emision "silenciosa” con
pocas posibilidades de ser detectado
y suceptible de amplia utilizacion,
tanto en misiones de reconocimien-
to como de empleo de las armas.
Estas exigencias obligaran a insta-
lar un radar cuya antena ofreceria
una baja seccion transversal radar y
a sensores que no se vean dismi-
nuidos por la nubosidad o precipi-
taciones.

¢Pero para qué clase de misiones
habia sido concebido el Caza Inde-
tectable o COSIRS? Realmente lo
que se pretendia con este sistema
de armas, era sustituir en determi-
nadas operaciones a los F-16 y F-15
de la USAF especialmente en los
campos tacticos del Reconocimien-
to Aéreo y de la Supresion de las
Defensas, SEAD, y a otros aviones
de caracter estratégico en tiempos
de paz.

Desde el punto de vista del Reco-
nocimiento Aéreo, bien de Imdge-
nes o Electromagnético. el COSIRS
es una plataforma ideal para obte
ner. de forma clandestina y segura,
Informacion de Objetivos y sobre
Sistemas C3I (Mando. Control. Co-
municaciones e Inteligencia) de te-
rritorios hostiles, particularmente
en periodos de paz. crisis o tension.
con lo cual se evita con toda seguri-
dad la Sorpresa Tecnologica, tal
como ocurrio en la Guerra del Yom
Kipur.

Como vehiculo aéreo de Supre-
sion de las Defensas el Caza Inde-
tectable es el arma mas apropiada,
puesto que su empleo puede consi-
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1 Mayor Ross E.

Mulhare, muer-
to el 11 de julio de
1986 en el acci-
dente en el que
resulté destruido
un caza indetecta-
ble o COSIRS. Ha-
bia efectuado el
curso de Instruc-
tor sobre Tacticas
Enemigas en Com-
bate Aéreo en la
base aérea de Nellis
y estuvo destinado
en los escuadrones
64 y 65 de Agres-
sors, tanto como
piloto instructor
como operador de
armas. Mulhare te-

grama de inter-
cambio entre la
USAF y el Ejército
del Aire, como ins-
tructor de adies-
tramiento sobre téic-
ticas de combate y
fue destinado pos-
teriormente al 525
Escuadron de Caza
equipado con F-15,
situado en la base
aérea de Bitburg
en la Republica Fe-
deral de Alemania.
En esta unidad
permanecié hasta
Jjunio de 1985, para
pasar al 4450 Gru-
po Aéreo Tactico
de la base aérea

de Nellis, ultimo
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nia gran experien-
cia de vuelo en material reactor y destino en el que prestaria sus
habia volado ultimamente en F-5. servicios hasta el dia en el que
Phantom y F-15 Eagle. En Espana perdio su vida en las proximida-
estuvo destacado en la Escuela de des de la villa californiana de
Talavera la Real, dentro de un pro- Bakersfield.
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En el mapa puede distinguirse ¢l drea de ensayos de diversos sistemas de armas norteamericanos que comprende la base aérea de
v la estacién naval de China Lake. A la izquierda estd la ciudad de Bakersfleld, en cuyas proximidades se estrell6 el verano
pasado un F-19. Al norte est:i la base aérea de Tonopah, que se cree es utilizada por los escuadrones de los cazas indetectables COSIRS.
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MENOR ENERGIA ELECTROMAGNETICA EMITIDA POR LOS SISTEMAS
DEL AVION

ARA poder actuar de noche o en cualquier condicién atmosférica o alti-

tud, es indispensable que un avién Indetectable deba utilizar sensores,
avidnica y otros equipos generadores de energia que no puedan ser detecta-
dos a distancias que evitan la sorpresa. Varias son las areas sobre las que se
pueden actuar:

* Empleo de sensores basados en el concepto infrarrojo, tales como el FLIR,
el SLIR o IRLS. -

o Utilizacion de sistemas que combinen el aimacenamiento de gran cantidad

de datos que necesariamente han de ser previamente conocidos y que

combinados con los nuevos que aparezcan eviten el empleo a bordo de

ordenadores que necesiten gran energia.

Aplicacién del nuevo sensor laser-radar, cuya emision es menos fuerte que

el radar convencional.

Plataformas inerciales més precisas, tales como las asiro-inerciales desarro-

lladas para el SR-71.

Incorporar radares basados en el concepto “LPI" (baja probabilidad de inter-

ceptacién), que comprende sistemas de emision controlada en su espectro,

tiempo y zona a iluminar, de gran amplitud de banda y rapidez de cambio

de frecuencia, que actia como una camara fotografica (solamente en cor-

tos periodos de tiempo) y que atentia su emisién una vez localizado el obje-

tivo.

* Empleo de radomes transparentes solamente a la emision del radar propio

y que absorben o refractan a las del enemigo, a fin de evitar la deteccion

de la antena del avién.

Introducir los nuevos sistemas T2A. Navegacién Total de Evitacion del

terreno, que permite una navegacion indetectable automatica en las tres

cion del actual concepto operativo
de la Guerra Electrénica, base fun-
damental para penetrar las defensas
enemigas o para negar al enemigo
tal posibilidad. A medida que pro-
grese y se perfeccionen las tecnolo-
gias sobre aviones de combate inde-
tectables, su supervivencia y opera-
tividad dejaran de depender de sus
sistemas de autoproteccion electro-
magnética.

A su vez los progresos alcanzados
en el campo de los sensores de
Reconocimiento suponen una gran
contribucién a la Indetectabilidad,
pues no debe olvidarse que inicial-
mente dicha tecnologia fue conce-
bida para operaciones de Recono-
cimiento Aéreo. Hoy dia se utilizan
ya procesadores de radar de elevada
velocidad que permiten la obtencién
de gran numero de datos de peque-
nos impulsos de energia, sistemas
pasivos ultrarapidos de elevada pre-
cision, navegadores inerciales mu-
cho mas perfeccionados o sistemas
laser indetectables, que integrados
en una plataforma COSIRS. consti-
tuyen una tremenda vulnerabilidad
para cualquier sistema de defensa.

dimensiones.

intensidad.

Reduccién del ruido electrénico de a bordo, tanto_en volumen como en

EL COSIRS O F-19 EN LA
ACTUALIDAD

derarse como natural. La eficacia
del COSIRS contra los misiles super-
ficie-aire se basa en que los radares
de vigilancia y seguimiento asocia-
dos a los SAM, estan disenados para
detectar blancos aéreos de tamano
normal antes de que entren dentro
del alcance letal del misil. Pero todos
los sistemas SAM tienen un radio de
accion minimo debido al tiempo que
necesitan para el lanzamiento y ace-
leracién subsiguiente y por debajo
del cual son inefectivos contra el
blanco que haya podido transpa-
sarlo. Los SAM de mayor alcance
también tienen un radio de accién
minimo superior, por lo cual el Caza
Indetectable tiene mayores posibili-
dades de penetrar dentro del mismo.

Si hien los radares asociados a los
SAM emiten con una potencia ele-
vada, la pequena firma del radar del
COSIRS le permite aproximarse sin
ser detectado y localizar su empla-
zamiento para posteriormente poder
lanzar misiles antirradiacion que
destruyan la instalacion. De esta
forma con un pequeno numero de
Cazas Indetectables se puede abrir
un amplio corredor para facilitar la
pentracién de grandes formaciones
de aviones de ataque.

La indetectabilidad del COSIRS. al
menos por los actuales sistemas de
defensa aérea, causard una revolu-

No se disponen fotografias del
Caza indetectable. por lo que los

para el ser humano, si se fabrican
turbofanes de indice de by-pass
medio y de bajo nivel de decibe-
lios, similares a los empleados
por las lineas aéreas. Este pro-
blema parece ya resuelto con los
F-404 modificados del COSIR/
F-19.

diferentes dibujos que se han publi-
cado han sido confeccionados de
acuerdo con las caracteristicas que
un avion de este tipo debe reunir
(baja seccién transversal radar, em-
pleo de materiales absorbentes de la
radiaciéon, pequenas firmas infra-
rroja, acustica y optica, emisiones
electromagnéticas de los diversos
sistemas de a bordo de baja intensi-
dad, etc.) por lo cual existen diver-
sas interpretaciones. En el comercio
norteamericano aparecieron ya el
verano pasado maquetas del CO-
SIRS. no todas coincidentes.

El supuesto F-19 debe tener unas

REDUCCION DE LA FIRMA
DE RUIDO

UNQUE es dificil hoy dia
fabricar motores inaudibles

norar dicha posibilidad, asi como la de los equipos electro-6pticos, son:

DISMINUCION DE LA FIRMA OPTICA

N avion puede ser visto por cualquier obsewidor, desde el aire o desde
el suelo, de dia y en tiempo claro. Los métodos més indicados para ami-

Uso de pinturas miméticas que dificulten la observacién visual.

Empleo de una mezcla de alcohol en vuelo a gran altitud para eliminar los
cristales de hielo que originan las estelas de condensacién.

Introduccion del camufiaje activo, también conocido como “luces de
Yehudi” consistente en sistemas de iluminacién instalados alrededor del
avion, controlados por sensores eléctricos y que hacen que los colores de la
aeronave sean iguales al del ambiente en que se desenvuelve, y que si bien
puede ser no confundan a un observador profesional, en cambio son muy
efectivos contra los equipos de deteccién y seguimiento electro-6pticos.
Aplicacién de los querosenos mezclados con naftas derivadas del carbén,
que reducen la emisién de humos.
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dimensiones aproximadas al F-18 o
F-16 y su planta motriz la constitu-
yen dos motores turbofan General
Electric F-404 modificados. Se cree
que no es supersénico y el post-
quemador solamente es utilizado en
el despegue. Para incrementar su
maniobrabilidad utiliza toberas
orientables. El peso maximo de des-
pegue se estima alrededor de las
30.000 libras y su radio de accién
de combate es de unos 1.000 kil6-
metros. Va tripulado por un unico
piloto. El armamento que emplea
son dos o cuatro misiles aire-superfi-
cie guiados por laser, television o
infrarrojos del tipo Maverick, que
van alojados dentro del fuselaje, no
disponiendo de canén. Sus alas son
plegables, al igual que las del F-18.
No es un caza de los denominados
agiles, por lo que no podria emplear-
se en combate aéreo con los nuevos
aviones de combate soviéticos.

Los COSIRS solamente vuelan de
noche y cuando han de ser trasla-
dados a otra base lo hacen a bordo
de los grandes aviones de trans-
porte C-5 Galaxy. creyéndose que
pudieran haber volado ya fuera de
los Estados Unidos.

Se cree que la USAF cuenta con
unos 50 cazas de este tipo en esta-
do operativo e integrados en dos o
tres escuadrones desplegados en
una base situada en el sudeste de
Reno, proxima a Tonopah y dentro
del area restringida de Nellis. Aun-
que es visible desde fuera de dicho
poligono, sin embargo no figura en
mapas, cartas de navegacion u otros
documentos aeronauticos. La base
dispone ya de 42 refugios para
aviones y de 5 grandes angares,
amén de otros edificios e instala-
ciones. Que la base de Tonopah sea
el lugar operativo de los COSIRS
parece logico, pues es una de las
escasisimas situadas dentro del te-
rritorio continental de los EE.UU
equipadas con abrigos para aerona-
ves, ya que la USAF despliega sus
aeronaves al aire libre de Norteamé-
rica, excepto los SR-71 estacionados
en la base aérea californiana de
Beale. No parece probable que la
base de ensayos en vuelo de Groom
Lake sea al mismo tiempo la de
despliegue de los supuestos F-19.

El coste unitario de cada Caza
Indetectable se calcula en unos 100
millones de doélares, cantidad real-
mente elevada si se compara con los
40 millones que cuesta un F-15.
Fuentes bien informadas han sena-
lado que la USAF habia previsto ini-
cialmente adquirir 100 cazas CO-
SIRS, pero que los altos costes resul-
tantes le han obligado a reconside-
rar dicha cifra, por lo que el nimero

REDUCCION DE LA FIRMA INFRARROJA, IR

A Radiacién Infrarroja es la firma méas importante después de la RCS.

Todos los objetos producen una emisién infrarroja que detectores muy
sensibles pueden recoger, tal como por ejemplo determinados misiles aire-
aire. Los modernos cazas de la USAF llevan sensores de blisqueda y segui-
miento, IRST, que a gran altitud pueden localizar bombarderos a distancias
de las 100 millas nduticas. Puesto que tres son las fuentes de calor de una
aeronave, componentes metélicos del motor, los gases de salida y la origi-
nada por la extructura externa cuando vuela a grandes velocidades, es sobre
ellas donde hay que actuar para atenuar la firma IR.

» Las toberas que actiian en dos dimensiones, 2-D, fabricadas con Carbono-
Carbono Reforzado, es la técnica que produce mejores resultados, para
oscurecer o reducir el calor generado por las partes metélicas del motor,
que ademéas deben ir montados interiormente en la estructura de la aero-
nave. :

¢ Puesto que la gran RCS de las entradas de aire de los turbofanes de los
aviones civiles, hacen inviable que dichos motores puedan utilizarse en este
campo, la solucién que se aplica son turbofanes de indice medio de by-
pass. También se emplean conductos que mezclan aire frio exterior con el
de los gases de escape, asi como las toberas 2-D antes sefialadas. Para
reducir la temperatura de combustién pueden también utilizarse querose-
nos derivados del petréleo mezclados con naftas obtenidas del carbdn.

La emisién infrarroja de la superficie del avién es atenuada con muchos de

los materiales RAM antes citados, pero al igual que en el SR-71 los depési-

tos de combustible, todas ellas internos, sirven como fuente de refrigera-
cién. Otros medios son circuitos cerrados de aire acondicionado que

actuan en las dreas mas criticas.

El dibujo muestra cémo se comportan
estructuras fabricadas con materiales
absorbentes de la radiacién, RAM —en
este caso en un SR-71—. La onda radar es
“atrapada” y tras sucesivas reflexiones va
atenuando su energia de forma progresiva.

final de este programa pudiera que-
darse en 75 unidades. De todas for-
mas el alto indice de mano de obra
de la planta de Lockheed en Bur-
bank no ha disminuido. por lo que
cabe pensar que la produccién con-
tinia o que exista otro programa
clasificado todavia no conocido.

Con la tecnologia actual los exper-
tos aeronauticos estan de acuerdo
en admitir que de noche o con mal
tiempo el nuevo caza norteameri-
cano resulta totalmente indetectable
e invisible para los sistemas de
defensa aérea del momento y esta
considerado como el mas eficaz pe-
netrador de los mismos, tanto para
efectuar misiones de reconocimien-
to, como de ataque nuclear o con-
vencional. Si bien el accidente de
julio del pasado ano 1986 ocurrio
en un vuelo nocturno a baja cota, se
conoce que uno de los objetivos del
programa del COSIRS es permitirle
operar a mayores altitudes a fin de
aumentar su supervivencia y redu-
cir el esfuerzo del piloto.

No son muchos los datos que se
han podido ofrecer al lector sobre
este avién desconocido pues su exis-
tencia continua siendo negada ofi-
cialmente, y cuyo secreto es uno de
los mejor guardados por los EE.UU.
pero al menos la informacién ofre-
cida le servira para estar al dia
sobre unos de los progresos tecno-
logicos mas revolucionarios de las
décadas finales de este siglo. ®
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