McDonnell F-15E,
vencedor del Programa
“DRF’’ de la USAF

VIcCTOR OCANA FERRERA

Uno de los primeros F-15E de serie,
Jjusto en el momento de levantar el vuelo desde
las pistas de la factoria de McDonnell en los Estados Unidos.
Con su entrada en servicio la USAF
£ana un excelente avion para doble mision caza/ataque.

UANDO el 24 de febrero de
‘ 1984 el generai Gabriel, Jefe

de Estado Mayor de la USAF.
anunciaba la decision de la Fuerza
Aérea de elegir al F-15E como caza
de doble mision, finalizaba el progra-
ma "Dual Role Fighter” en el que par
ticiparon sendas variantes del F-15
y F-16.

La seleccion del F-15E marcaba el
final de un proceso de evaluacion.
que a requerimientos de la USAF se
realizé, a fin de encontrar un susti-
tuto para los F-4 Phantom Il y F-111
en misiones de interdiccion, sin que
ello menoscabe sus aptitudes para

En mayo de 1983, el “
Systems Division” del
temas de la USAF realizo t
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una variante "E" de sus cazas F-15
y F-16, uno de los cuales seria decla-
rado vencedor del programa “DRF",

La necesidad tactica de la USAF
de disponer para finales de la pre-
sente década, de cazas tacticos capa-
ces de operar en cualesquiera condi-
ciones climatolégicas es evidente, ya
que no hay que olvidar que para esa
fecha los F-4 existentes, que tienen
cierta capacidad todo tiempo en mi-
siones aire/superficie, y los F-111
estaran al borde del final de su ca-
rrera operativa: por lo tanto, y sobre
todo en Europa, la USAF no puede

prescindir de operar acotada por las
condiciones climatoldgicas, y si no
hubiese emprendido el presente pro-
grama se veria realmente limitada a
operar con los cazas tacticos F-16.
con las limitaciones operativas en
misiones aire/superficie que todos
conocemos. Todo lo anterior se re-
fuerza por las declaraciones efectua-
das por el general Gabriel, el cual
expreso literalmente: “"El caza DRF
es vitalmente necesario para ende-

rezar las posibilidades limitadas de
nuestras fuerzas tacticas, a fin de
que puedan operar sobre largas dis-
tancias en condiciones meteorologi-
cas adversas, de dia o de noche.
Actualmente, sélo el F-111, en vias
de envejecimiento y objeto de un
programa totalmente cumplimenta-
do, tiene aquella capacidad. El F-15E
superara al F-111 realizando misio-
nes de gran alcance, con elevada
carga util en accién nocturna y en
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El F-15E dispone de_—mfjgv alta caplacldad de carga militar. que puede llegar

condiciones meteorolégicas adver-
sas”. A lo que anadimos nosotros:
Mas ain teniendo en cuenta el gran
avance tecnologico de los sistemas
de armas del Pacto de Varsovia, que
les permitird operar en muy breve

espacio de tiempo, si no ya, sin
importales las limilacion% 8
légicas. >
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Pero volvamos a retomar el
la cronologia del programa
Pese a haber competido
los de McDonnell 2ne
mics. los responsables de la aviacion
estadounidense manifestaron reite-
radamente que los dos modelos no
competian entre si, ya que sélo se
; allar la solucion técnica

' aptase a un avién
d ya existente. Las 40
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MCDONNELL DOUGLAS F-15E. FICHA TECNICA
Tipo

Avién de combate biplaza para misiones de interdiccién profunda con carga
de pago elevada en cualquier condicion visual o meteorolégica (dia, noche,
todo tiempo) manteniendo la capacidad actual en combate aire/aire del F-15C.

Estructura

Incorpora l;l‘ ultimas técnicas de fabricacién para el titanio denominadas de
conformado superpléstico (SPF, superplastic formed).

Armamento

Un cafién M61A1 de 20 mm. con reserva de 940 carluchos. Para misiones aire/
aire: Cuatro misiles de medio alcance de tipo AIM7 F/M y cuatro misiles de
corto alcance de guiado infrarrojo tipo AIM9 L/M o bien un total de 8 misiles
de guia auténoma tipo AMRAAM (AIM 120).

Para misiones aire/superficie puede llevar hasta un total de 10.705 (23.600
libras) de carga, en cinco estaciones exteriores.

Avidnica

Radar Hughes AN/APG-65. Un pod LANTIRN para la deteccion, identificaciéon
y suelta de armamento en cualquier condicién meteorolégica. Un sistema de
Control de Vuelo digitalizado que permite la utilizacién de modos automaéticos
de seguimiento del terreno. Un sistema de navegacion inercial dotado de
giréscopos laser y fabricado por Honeywall. La configuracién de Guerra Elec-
tronica estd compuesta por un avisador de amenaza fabricado por LORAL tipo
ALR-56C, contramedidas activas internas de Northrop tipo ALQ-135 y un lan-
zador de “Chaff" y bengalas tipo ALE 45.

Planta Propulsora

El disefio de la bodega del F-15E le permitird incorporar dos General Electric
F110 o dos Prait and Whitney F100. La estructura de soporte permitira utiliza-
cién de motores con un total de 270 KN (60.000 1b.) de empuje. En agosto de
1986 fue entregado un F-15 dotado de dos motores Pratt and Whitney F100-
PW-220 para su evaluacion.

Dimensiones y Peso

Peso béasico en vacio: 14.380 kg. (31.700 1b.).
Carga méaxima armamento: 10.650 kg. (23.500 1b.).
Peso maximo despegue: 36.741 kg. (81.000 1b.).
Superficie alar: 56 m, (680 sq ft).

Envergadura: 13.05 m. (42 fi).

Longitud: 19.43 m. (63 ft).

Actuaciones

Velocidad maxima: Superior a 2,5 Mach.

Recorrido despegue y aterrizaje: 274 m. y 1.067 m.
Radio Accioén (con “Fast Pack”): Superior a 2.000 km.

tiempo en misiones aire/superficie,
y capacitados igualmente para misio-
nes de largo alcance, resultando evi-
dente que, debido a limitaciones de
tiempo, era imposible desarrollar un
nuevo modelo que cubriese los requi
sitos planteados, quedando como
tnica solucién viable sendas versio-
nes de los F-15 y F-16. que conser
vando sus aptitudes para el combate
aéreo, pudiesen realizar las misiones
antes expuestas.

Las necesidades se cifraban en
392 aviones, que debian comenzar a
ser puestos en servicio en 1988. y
formar parte de un lote de aviones
encargados anteriormente. no pre
viéndose adquirir mas ejemplares
excepto en el caso de producirse un
importante retraso en el programa
ATF (Advanced Tactical Fighter).
cuya fase de produccion esta pre-
visto comience en 1995.

La evaluacion de los modelos se
baso en tres puntos intimamente
relacionados entre si:

1.°.—Numero de aviones necesa-
rios de cada tipo.

2. —Caracteristicas basicas nece-
sarias.

— Entre ellas sobresalia la rela-
cién carga util/radio de acciéon en
misiones de interdiccion contra obje-
tivos de la retaguardia del teatro de
operaciones europeo.

3.".—Numero de tripulantes.

— General Dynamics proponia
uno sélo. y McDonnell sostenia que
el namero ideal eran dos. El tipo de
instalacion electronica dependeria
del numero de tripulantes y del
género de mision: la misma, junto
con la instalacion de las armas,
influiria muy directamente en el
costo del programa.

Si bien. y como ya hemos dicho
antes. los modelos no competian
entre si. se ha podido saber que el
F-15E ha resultado "claramente su
perior al F-16E". habiendo demos-
trado este ultimo modelo un alto
valor potencial para posteriores de-
sarrollos.

Vayamos pues a conocer algo del
F-15E y de su historia. En 1977
McDonnell Douglas inicié un pro-
grama. en cooperacion con Hughes.
Sperry. IBM. Litton, Ford Aerospace
y General Electric. para demostrar
las excelentes aptitudes del F-15
con radar modificado para desarro
llar misiones de ataque en “todo
tiempo”, de esta forma nacio el F-15
AFCD (Advanced Fighter Capability
Demostrator). Las modificaciones in
troducidas al F-15 consistian basi
camente en los detectores y equipos
electronicos, conservando célula y
motores.

Tres F-15 participaron como AFCD.
Un monoplaza F-15C proviste de
depositos de combustible FAST PACK
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(Fuel and Sensor Tactical Package)
adaptables al del avion, y
dispositivos para d de
cinco puntos de fjacion 3 armas
aire/superficie. Un F-15D, biplaza,
con una barquilla conteniendo una
camara termografica, y un disposi-
tivo lasérico de designacion y segui-
miento de objetivos de Ford Aeros-
pace/Texas Instruments, y por ul-
timo el F-15B “Strike " de
demostracion, que vuela fina-
les de 1980. Su puesto trasero se
acondiciond nte, llevando
ademas una uilla Pave Tack
conteniendo una caAmara termogra-
fica y un equipo laser, y el radar
APG-63 modificado, con capacidad
de apertura sintética.

El F-15E se deriva del F-15 MSIP
(Multi-Stage Improvement Program).
cuya adquisicion esta prevista a
cargo del presupuesto de 1985. El
mismo va dotado de una calculadora
central de mayor capacidad, un ra-
dar perfeccionado. dispositivos de
guerra electronica, un sistema pro-
gramable de direccion de tiro, los
accesorios necesarios para el lanza-
miento del misil AMRAAM; APARA-
TOS DE TRANSMISION "Seek Talk"
(Secrafonia) y un JTIDS (Joint Tac-
tical Information Distribution Sys-
tem).

No cabe duda que el corazon del
F-15E es su nuevo radar APG-70, el
mismo se deriva del APG-63 modifi-
cado que ya equipa desde 1980 a
los F-15, y que comprende un nuevo
procesador de datos numeéricos pro-
gramables PSP (Programable Digital
Signal Processor), el mismo aumen-
ta la capacidad del radar por adicion
de nuevos modos de funcionamien-

to. principalmente el SAR (Synthetic -

cierto tiempo mientras el avion se
desplaza v, a continuacién, son in-
tegrados coherentemente. después
de las correcciones de fase. De esta
forma se puede determinar la sepa-
racion de varios objetivos o puntos
terrestres mediante filtros de banda
estrecha, basandose en el desplaza-
miento de la frecuencia por efecto
doppler debido al movimiento rela-
tivo del blanco y el avion. El poder
de resolucion en azimut es equiva-
lente al de un haz de radar estrecho
producido por una antena cuya aber-
tura fuera i a la distancia reco-
rrida por el avién durante el periodo
de observacion. Este efecto alcanza
su maximo valor cuando la direccion
de la exploracion del radar es per-
pendicular a la trayectoria del avion.

Visto en qué consiste el modo
SAR. diremos que el radar del F-15E
podra utilizarse asociado con el
altimetro para evitar obstaculos, pe-
ro el seguimiento del perfil del
terreno con ayuda del sistema LAN-
TIRN (Low Altitude Navigation Tar-
%et{ng Infra-Red Night) es un modo
acultativo, aunque para obtenerlo,
basta sélo con cambiar los conjun-
tos de programas.

Debido a las peculiares caracteris-
ticas de las misiones que deberan

se ha
previsto utilizar la capacidad de tra-
tamiento “doppler” del radar, de
esta forma se consigue una mayor
exactitud que con el sistema de
navegacién inercial y que puede ser
empleado para actualizar las infor-
maciones recibidas por este tltimo.
Entre los ecos proporcionados por
otros modos de radar, serdan interca-
ladas "muestras” de ecos doppler
durante una fraceién de segundo
cada vez. En las misiones de larga
duracion, los levantamientos SAR
pueden ser utilizados para actuali-
zar y determinar la posicion del
avion,

El piloto dispone en la cabina
delantera. de un HUD (Head Up Dis-
play) y dos pantallas TRC (Tubos
Rayos Catddicos) para la presenta-
cion de las imagenes radaricas y
FLIR (Forward-Looking Infra-Red). El
puesto trasero del avion, que ocupa
el navegante/operador del sistema
de armas, dispone de dos pantallas
en color de 12,7 cms de diametro y
situadas a uno y otro lado de otras
dos pantallas de 15,25 cms dispues-
tas a su vez una junto a otra por
encima del pupitre, a la altura de
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e Tipica fotografia obtenida
en\&.l'gr Louis, donde se nos muestra
~15B. que intervino en los
este caso los Fast Pack

el bi|
vuelos de evaluacion.
llevan
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los ojos. Los cuatro indicadores, de
Sperry, son mandados por dos cal-
culadoras conectadas entre si, gra-
cias a lo cual las imagenes son in-
tercambiables, pero hay normalmen-
te un mapa deslizante a la izquierda
y un indicador de alarmas a la dere-
cha, mientras que las imagenes
radaricas y FLIR son presentadas en
las dos pantallas centrales. El sis-
tema LANTIRN con el que va dotado
es de Martin Marietta y el sistema
de navegacion inercial de Honywell.
La capacidad para transportar
armamento lanzable del F-15E es de

algo mas de 11.000 kgs, cifra ésta
similar a la del F-111. La adopcién
de depdsitos FAST PACK, le permite
aumentar la capacidad de combus-
tible en aproximadamente 4.000 kgs.
pudiendo llevar cada uno de dichos
depositos dos AIM-7 Sparrow/2.000
kilogramos de armamento lanzable
aire/superficie transportados de
forma tangencial. lo que reduce sen-
siblemente la resistencia aerodina-
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El F-15D “Strike Eagle"
sirvié de banco de ensayos
del F-15E DRF. Aqui

le vemos evaluando

el carién de 80 mm en una
barquilla GPU-5/A.
Pueden observarse dos
misiles AIM-9 Sidewinder
debajo del plano y los
“Fast Pack" en los
laterales del

fuselaje.




mica de la carga. La gama de arma-
mento es completisima, compren-
diendo diversos tipos de bombas y
misiles aire/superficie, asi como los
aire/aire Sidewinder y Sparrow, es-
tos ultimos seran reemplazados por
los AMRAAM cuando éstos entren
en servicio. El peso bruto total del
avion en el despegue es de 36.742
kilogramos, antes 30.845 kgs, y se
han empleado en su construccién
nuevos materiales, sobre todo a
base de aluminio-litio.

Como resultado del replanteamien-

to del programa F-15, debido a su
eleccion como avion DRF, solamente
seran adquiridos alrededor de 100
aviones, después del ano fiscal de
1985, en la version F-15C/D MSIP.
La linea de produccién del F-15E
suministrara los primeros ejempla-
res a partir del presente ano de
1987. La primera Unidad que se
declare con “capacidad operacional
inicial” lo sera en 1989. McDonnell
ofrece cuatro opciones mas para
aumentar la capacidad del F-15, y
no exigidas dentro del programa
DRF. Comentar las mismas haria el
presente trabajo mas extenso de lo
aconsejable, y no es ese nuestro
objetivo. Quizas en un futuro no

muy lejano nos ocupemos de ello, lo
que si conviene decir a este respecto
es que con ellos McDonnell demues-
tra disponer de un avién con ain
mucha capacidad de desarrollo.

Con la entrada en servicio del F-
15E. la USAF dispondra de un apa-
rato apto para mantener la superio-
ridad aérea en una zona de interés,
y a la vez estar capacitados para
efectuar un bombardeo de precision
a baja cota y de noche, contra obje-
tivos del segundo escalén. Con él, la
Fuerza de Rapido Despliegue dis-
pone de un valiosisimo elemento.
Sin lugar a dudas el F-15 EAGLE
nacio para ser un ganador, primero
como caza de superioridad aérea
“todo tiempo” donde no tiene rival.
En 1984 vencedor del programa de
caza para doble mision de la USAF,
y hoy una realidad dicho avion.

F-15 "Eagle”, todo un ganador. &






