y aterrizaje vertical se

. la.s principales com-

pania.s que han expuesto sus produc-

tos —todas ellas con simpaticas

azafatas que con su belleza elevan a

la estratosfera el nivel del salén, de

por si alto puesto que es aeronau-
tico), han sido:

E N cuanto a aeronaves de des-

Hellcop @ros
en Le Bourget 87
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Comandante de Aviacion

La francesa Aerospatiale con toda
su gama: SA 365M “Panther”, AS
350B1 “Ecureil”, AS 332 Bl “Super
Puma”, etc...

La inglesa Westland con los heli-
copteros Lynx 3, Super Lynx, WS-70

“Black Hawk" de Sikorsky/Westland
%Hu?glmqueta a escala 1/1 del

La alemana MBB con el BO-105CB
y el BK-117A-8 y una maqueta del

- BK-117P2 de MBB/Kawasaki.

La italiana Agusta con el A109A
MK2, Al129 "Mangusta” y AS-61N1
“Silver”.

Las americanas:

— Bell con el AH-1W “Super Cobra”

y una maqueta escala 1/4 del
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El Helicoptero G-Lynx de Westland,
poseedor del récord mundial de velocidad
al alcanzar 249,10 mph,
presentaba en Pars
sus caracteristicas palas del rotor
realizadas en materiales compuestos
Vv puestas a punto en el marco
del programa experimental

britanico sobre rotores.

V‘ "Osprey” de roto

) _asi-como el B4l
nuevo armamento.

— Emerson Electric Co. con el
banco de ensayos BO-105LS.

— Me. Donnell Douglas Helicopter

con el AH-64A “Apache”.

gus :
! Hawk, Lynx, Panther, Ecureil, Super
Pero la visita a un Salén Aeronau-
tico no sélo muestra los aparatos
expuestos, que con ser interesantes
_ no son el todo, sino que permite ver
las tendencias para el futuro y las
nuevas tecnologias en esta rama
" aeronautica de aeronaves vertol. Es
a esto a lo que va a dedicarse este - s %
articulo, que se cenira obviamente Super-Lynx de Westland, helicéptero naval, en exposicién estitica. A
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PAH-1, versiéon militar del BO-105 de MBE vn exposicion estatica.

al aspecto militar. De esta lorma, se
espera que la lista de los aparatos
expuestos y casas constructoras
citadas previamente, no se reduzca
a un conjunto de nombres sin sig-
nificado alguno.

Para ello, después de repasar some-
ramente las misiones asignadas a
estas aeronaves, se echara un vis-
tazo a los principales programas
mundiales en este campo asi como
a las nuevas tecnologias que incor-
poraran.

MISIONES

Los conflictos recientes han demos
trado que el helicoptero ha dejado
de ser el “camion volante” utilizado
unicamente como un transporte
rapido de material y personal al
lugar de las operaciones.

En la guerra irano-iraqui y en el
conflicto del Libano del 82. se han
revelado como magnificos cazadores
de carros de combate. En las Malvi
nas jugaron un importante papel en
el traslado de comandos de recono-
cimiento y sabotaje antes de las
operaciones de desembarco inglesas.

En el futuro se prevén helicopte-
ros muy especializados en combate
A/A anti-helicoptero, siendo el
Kamov Hokum soviético el primero
de ellos. Esta especializacion, tni-
camente posible para paises ricos
que puedan permitirse ese “lujo”, es
un concepto que surge siempre
ligado al de polivalencia, practicable
por los paises menos ricos. El di-
lema polivalencia/especializacion es-
ta presente.

Entre las misiones confiadas a los
helicopteros cabe destacar el ataque
anti-tanque, el combate A/A (caza
anti-helicéptero), caza antisubma-
rina, deteccion aérea, busqueda y
salvamento evacuacion, transporte y
asalto, control aéreo avanzado (FAC),
puesto de mando volante, mini

AWACS del campo de batalla, etc...

NUEVOS PROGRAMAS Y
TECNOLOGIAS

Se resumen a continuacion los prin-
cipales programas:

Programas americanos

a) APACHE

Es un helicoptero especializado
en la lucha anti-tanque que susti-
tuira al Cobra. El prototipo AH-64
estuvo presente en el salon de Paris
del 83, pero el AH-64A efectiia su
primera aparicion en el salon de
este ano.

Puede transportar 16 misiles Hell
fire de guiado laser, 76 cohetes de
70 mm. y un canén de 30 mm. En
cuanto a avionica cabe destacar el
radar APG-65 (el mismo que el del
F-18) y sistemas de navegacion
doppler e inercial. Incorpora tam-
bién un subsistema de vision en
casco [HADSS (Integarted Helmet
and Display Sight Subsystem).

La version para la Navy tendra el
rotor principal y la seccion de cola
plegables y permitira transportar los
misiles Penguin Harpoon. AIM-9 y
AMRAAM.
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Maqueta a escala 1.1 del EH-101, helicéptero militar de transporte de Agusta, Westland.

b) LHX (Light Helicopter Experi-
mental).

El programa LHX trata de susti-
tuir 7.000 helicopteros del Ejército
de Tierra americano Bell UH-1 Iro-
quois, AH-1 Huey Cobra, OH-58
Kiowa y OH-6 Cayuse por 5.000
helicopteros ligeros.

Se han formado dos superequipos
para concursar al LHX. Por una
parte, Mc Donnell Douglas/Bell y
por otra Boeing Vertol/Sikorsky.
Para el motor se disputaran el con-
trato AVCO/Pratt and Whitney y
LHTEC (filial de Allison y Garret).

Este helicoptero incorporara todas
las tecnologias derivadas de un gran
namero de programas de ensayo e
investigacion tales como ACAP (All
Composite Aircraft Program), ARTI
(Advanced Rotorcraft Technology
Intergration), HARP (Helicopter
Advanced Rotor Program), LIVE
(Liquid Inertial Vibration Elimina-
tion), HHC (High Harmonic Con-
trol), NOTAR (No Tail Rotor), etc... y
también los ultimos adelantos en
cuanto a avionica, mandos de vuelo
y sistemas de armamento.

El primer vuelo esta previsto para

1991 y la entrada en servicio en
1994.

Se construiran dos versiones: una
de reconocimiento y ataque SCAT
(Scout Attack) y otra de enlace y
transporte UTAS (Utility Assault).

c) V-22 OSPREY

Es una aeronave de rotores bascu-
lantes, con un peso maximo al des-
pegue de aproximadamente 28 tone-
ladas, basada en el demostrador
XV-15 y que se construira en tres
versiones: MV-22 para los Marines,
HV-22, version de combate, biis-

AS-332 L1 Super Puma de Aerospatiale.
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queda y salvamento para la Navy y
CV-22, version de la Fuerza Aérea
para operaciones especiales.

Para facilitar su transporte en
buques, tendra la posibilidad de
rotar las alas paralelas al fuselaje y
plegar las palas de los rotores.

El primer vuelo estd previsto a
mediados de 1988 y la primera
entrega a la Navy en 1991. Se pre-
vén un total de 1.213 unidades.

En cuanto a armamento incorpo-
rard posiblemente 6 Maverick y
canon de 30 mm. internamente, asi
como misiles Stinger y un sensor en
la parte superior del centro del ala
con television de bajo nivel de luz,
Termografia y desigrador. seguidor
y telémetro laser.

Cabe senalar que basado en este
programa se ha desarrollado el
POINTER UAV (Unmanned Air Vehi-
cle) de 550 Lbs. de peso. que posee
sobre los otros RPV (Remote Piloted
Vehicle) las ventajas de no necesitar
rampa de lanzamiento, ni recupera-
cion con red que somete los equipos
a factores de carga elevados.

d) X-WING DARPA/NASA

Desarrollado por United Techno:
logies para las agencias DARPA
(Defense Advanced Research Pro-
jects Agency) y NASA, es una aero-
nave con un rotor cuatripala que
queda fijo para el vuelo a gran velo
cidad, actuando como las alas de un
avion.

Esta impulsado por 4 motores, 2
turbofanes TF-34 para vuelo a gran
velocidad y 2 turbinas T-58 para
arrastrar al rotor.

El primer vuelo esta previsto en
Enero de 1988.

Las principales tecnologias que
han permitido este desarrollo son: el
uso extensivo de materiales com-
puestos, el desarrollo de computa
dores y el control de circulacion

NG RN BRmd
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-412 de Bell
elicopter Textron,
version militar
con el gistema
de torreta Lucas.

WS-70 Black Hawk de Westland/Sikorsky en exhibicion en vuelo.

aerodinamica (neumodinamica), que
basado en el efecto Coanda, hace las
funciones del plato ciclico eyectando
aire por ranuras existentes en los
bordes de ataque y salida de las
palas. variando la circulacion o sus
tentacion de las mismas para anu
lar el par de vuelco. También se eli-
minara el rotor de cola, NOTAR (No
Tail Rotor). con un sistema similar.
Todo esto estara controlado por el
Sistema  de Gestion del vehiculo
(Vehicle Mangement System), con
controles de vuelo digitales cuadri-
rredundantes cuyo corazon son 20
microprocesadores  (rabajando  en
cuatro grupos de cuatro y dos gru-
pos de dos. enviando la informacion
a través de dos bus de datos MIL
STD-1.553.

AHIP (Army Helicopter Improvement
Program).

Es un programa de Bell Textron
consistente en la reconversion de
los OH-58D Kiowa para dotarles de
capacidad de combate aéreo noc-
turno/diurno, reconocimiento avan-
zado y vigilancia para dirigir el
fuego de artilleria.

Se instalardn visores montados
en mastil y se les dotara de una
integracion completa en cabina de
sistemas de armas e instrumentos

) ACAF (Advanced Counter Air
Fighter).

Para oponerse al Hokum soviético,
serda un helicoptero de combate A/A.




Programas soviéticos

Cabe destacar entre ellos:
a) MI 24 Hind.

Comenzé siendo un helicéptero

pesado para transporte de tropa.

armamento comprende una
ametmlladora de 127 mm. en el
morro, 4UV-3257 y 4 Swatter.

Las diferentes versiones han he-
cho hincapié en otras misiones: asi
el Hind A ha dado prioridad al ata-
que, al D se le ha dotado de mejor
blindaje para hacerlo inmune a las
armas de 12 mm. en el E se han
sustituido los Swatter por misiles
Spiral.

b) MI 28 Havoc

Helicoptero especializado en la
lucha anti-tanque, equivalente sovié-
tico del Apache americano.

Es un biplaza en tandem blin-
dado, con canén de 23 mm. en
torreta bajo el morro. Entrara en
servicio este ano.

¢) Hamov Hokum

Helicoptero especializado en el
combate A/A.

De unos 5.500 kg. de peso, incor-
pora 2 rotores contrarrotatorios sin
rotor de cola. Entrard en servicio
este ano.

d) MI 26 Halo

Es un helicéptero pesado, el
del mundo, con una carga util de 20
toneladas.

Programas europeos

Cabe destacar:
a) La adaptacién militar de helicép-
teros civiles tales como el Gazelle de
Aerospatiale y el BO 105 de Mbb.

A-129
en exhibicion
en vuelo,

b) EUROCOPTER

Es un proyecto de helicéptero
franco-aleman del que se construi-
ran tres versiones:

— HAP francés (Helicoptero de Apo-
yo y Proteccién), armado con canén
GIAT, 4 misiles Mistral y lanza-
cohetes,

— PAH-2 aleman (Panzer Abwehr
Hubschrauber), antitanque, armado
con 8 misiles HOT. Sustitura al
PAH-1 que es la version militar del
BO-105. Incluira el sistema de
vision montado en mastil Euro-
visionics.

— HAC-3G francés (Helicoptero
Anti-carro) con el misil Trigat actual-
mente en desarrollo.

c) TONAL

Proyecto basado en los requisitos
de cuatro naciones (Italia, Reino
Unido, Holanda y Espana) para un
helicéptero de combate multifun-
cién: anti-tanque, anti-helicoptero y
reconocimiento.

En cuanto a estructura, es un
derivado del M ta nacido como
consecuencia de dudas sobre el
futuro del Eurocopter debidas a las
largas discusiones franco-alemanas.

Incorporara el uso extensivo de
materiales compuestos, mandos de
vuelo eléctricos y Displays multi-
funcién.

DOSSIER
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d) NH-90 (NATO HELICOPTER
FOR 90's

Es el helicoptero NATO para los
anos 90. en el proyecto intervienen
las companias MBB, Aerospatiale,
Fokker y Westland, aunque ésta
ultima puede retirarse.

Es un helicoptero bimotor, de
peso maximo al despegue aproxi-
mado de 9 toneladas del que se
construiran dos versiones: TTM
(Tactical Transport) y NFH (Naval
Frigate), con un total aproximado de
600 unidades. Incorporara las tec-

El primer vuelo esta previsto para
este ano y en el salén se ha presen-
tado una maqueta escala 1/1.

f) EUROFAR (European Future
Advanced Rotorcraft)

Es una aeronave de rotores bascu-
lantes, patrocinada bajo el proyecto
Eureka, semejante al Osprey. pero
de un peso aproximadamente la
mitad.

Intervienen las companias Aeros-
patiale, MBB, Agusta, Westland y
CASA.

para dedicarse a multitud de misio-
nes muy especializadas.

Las tecnologias que hacen posible
que el helicoptero posea las capaci-
dades actuales y futuras son:

— Uso extensivo de materiales
compuestos en rotores y estruc-
turas.

— Uso extensivo de computadores y
mandos de vuelo eléctricos, que
permiten la integracion total del
pilotaje, navegacion, avionica y
armamento.

— Visores montados en mastil con

_#ﬁ

A-129 Mangusta de [ casa Agusta. base del proyecto Tonal, e lid exposicion estatica.

nologias de mandos de vuelo eléctri-
cos, control antivibracion y materia-
les compuestos.

e) EH-101

Es un helicoptero medio/pesado
de aproximadamente 13/14 tonela-
das de peso maximo al despegue
que se construird por Agusta y
Westland al 50% en tres versiones,
naval, civil, y enlace con unos pedi-
dos iniciales de 113 unidades.

E: rotor es de 5 palas en material
compuesto e ira propulsado por tres
turbinas GE T700.

Incorporara las tecnologias de
materiales compuestos en palas de
rotor, reducciéon de vibraciones por
control activo AGINC (Active Gear-
box Interface Control), sistema de
gestion, mando por voz, bus de
datos y sistema de visién nocturna.

CONCLUSIONES

El helicoptero ha dejado de ser el
“camion volante” con la misién
exclusiva de transporte de material
y personal al lugar de operaciones

infrarrojo, television y laser y
subsistemas de vision integrados
en el casco.

— Eliminacion de vibraciones por
diversos sistemas, tales como
AGINC, LIVE, HHC...

— Control de circulacién aerodi-
namica en sustitucion del plato
ciclico, asi como la tecnologia
NOTAR (No Tail Rotor).

— Introducciéon de la tecnologia
"Stealth” para supervivencia,
reduciendo las firmas de las
radiaciones radar, infrarrojos y
visuales, asi como las ondas
acusticas. B
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