EL PENSAMIENTO NAVAL Y LAS
CAMPANAS MARITIMAS EN EL
SIGLO XVII

F. Fernando de BORDEJE Y MORENCOS
Contralmirante (R)

Cuando se anuncia el siglo XvII se produce un cierto espejismo, pues todo
da a entender que las agitaciones y contiendas del xviI parecen haberse calma-
do. Pero si se ha puesto fin, de momento, a las luchas religiosas, si Felipe II,
Isabel I y Enrique IV han desaparecido y las Provincias Unidas han firmado en
1609 una tregua con Esparia por la que se les reconoce la independencia, ese
idilico panorama serd de corta duracién al alumbrarse en el horizonte el
comienzo de una de las guerras mds larga y mortifera de la Historia.

Ese conflicto se abrié en 1618, cuando el emperador Fernando II traté de
explotar las rivalidades religiosas en un intento de unificar bajo su autoridad
ese conglomerado andrquico, de méas de 300 Estados, que constituian Alema-
nia. Aunque inicialmente esa guerra aparecia como religiosa y de caracter limi-
tado, pronto se propagé hasta convertirse en una lucha por la hegemonia euro-
pea en la que intervendra Felipe III y luego su sucesor en nombre de principios
religiosos y vinculos familiares, apoyando a Fernando II contra Federico, elec-
tor palatino y jefe del partido protestante.

Fue una contienda en la que poco teniamos que ganar y en la que surgieron
grandes capitanes de la tdctica y estrategia como Tilly, Wallestein, Condé,
Turena y, especialmente, el gran sefior del arte de la guerra terrestre Gustavo
Adolfo, conflicto de marcado signo continental pero del que se derivaran otros
eminentemente maritimos en los que, asimismo, aparecerdn grandes marinos,
entre otros, Oquendo, Tromp, Ruyter, Blake, Monk y Tourville.

En el llamado periodo palatino (1619-1623), el espaiiol Spinola invadié el

“Palatinado y colabord con Tilly en la toma de Praga, tras derrotar a los protes-
tantes en una de la mds espectaculares batallas del siglo, la de la Montafa
Blanca. Una segunda fase, conocida como la danesa, se abrié en 1625 con
victorias imperiales para cerrarse en 1629 con la paz de Lubeck, fase a la que
sigui6 el periodo sueco, que se inicié en 1630 y en el que el cardenal infante
Don Fernando derroté a los suecos en Nordlingen, ddndose por finalizado en
1635 con la paz de Praga.

Esa larga guerra acabaria con un cuarto periodo, el franco-sueco, que
comenz6 en 1635 para terminar en 1648 con la paz de Westfalia, en el que los
tercios espafioles al mando del portugués Francisco de Melo fueron batidos por
el joven Duque de Enghien, mas tarde principe Condé, en la batalla de Rocroy,
que sefiald en el 4mbito terrestre el principio de nuestra decadencia militar y de
dolorosas pérdidas territoriales, puesto que la citada paz implicaba la firma del
Tratado de Munster por el que reconociamos la independencia de Holanda y su
soberania sobre sus conquistas en Asia.
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No obstante Espafia proseguiria la lucha contra Francia e Inglaterra hasta
que derrotados en la batalla de las Dunas nos viésemos forzados a concluir en
1659 la paz de los Pirineos o de los Faisanes, en la que perderiamos el Rose-
116n, Cerdafia, Artois, etcétera, y que pondria definitivamente fin a nuestra
presencia en Europa.

Pero lo que interesa destacar es que la guerra de los Treinta Afios fue la
primera contienda que puede considerarse como una verdadera lucha entre
pueblos en la que, en general, los participantes se vieron unidos por lazos ideo-
l6gicos, especialmente religiosos, y por motivaciones que podriamos llamar
«patri6ticas». Fue, ademds, un conflicto generalizado al abrazar a toda Europa,
habiéndose perdido desde los tiempos de las grandes invasiones la nocién de
situaciones similares, porque si las cruzadas pusieron en movimiento a la
mayor parte de Occidente, no fueron consideradas por la Cristiandad como
guerra sino interpretadas como la expresién de sentimientos morales y espiri-
tuales, mientras que las campafias turcas, por su parte, se juzgaron como peri-
téricas y sélo fueron calamitosas para quienes las sufrieron.

Por todo ello, desde una perspectiva de situacion mundial surge Europa en
la primera mitad del siglo xviI como el continente elegido para albergar, produ-
cir y conducir los futuros conflictos mundiales, incluso y como los hemos
sufrido, hasta en nuestros propios dias. Otra caracteristica esencial de ese siglo
fue que también por primera vez los flujos y reflujos de las luchas europeas
alcanzaron los mas remotos confines de la Tierra, en los que se asentaban inte-
reses de las potencias continentales del Viejo Continente, amplidndose la esfe-
ra de intereses a defender y las zonas geoestratégicas de expansién. Como
consecuencia, Europa en el xviI no sélo fue un continente en movimiento sino
que por el repliegue turco a su 4rea de influencia y por el inmovilismo y aisla-
miento de los imperios asiéticos, los Estados europeos monopolizaron el poder
mundial y se convirtieron en el motor politico, econémico y tecnolégico del
desarrollo de la Humanidad.

Como ya indicamos, si esa larga guerra domind la politica y la estrategia de
la primera mitad del siglo xvi, en la segunda mitad iban a originarse otros
conflictos en bisqueda de la supremacia continental y maritima.

Con independencia de una nueva lucha de Espafia contra Inglaterra entre
1601 y 1604, en la que Felipe III intent6 ayudar a los catélicos irlandeses
sufriendo otro desastre naval que nos condujo a la firma de la paz con Jacobo I,
hijo de Maria Estuardo, o el episodio italiano de la regién de la Valentina
contra Francia, durante la mencionada guerra de los Treinta Afios destaca la
ruptura de una precaria paz en Flandes.

Provocé el conflicto el fallecimiento del archiduque Alberto en 1621, espo-
so de Isabel Clara Eugenia, y que pudo verse resuelto tras la rendicién de
Breda, en 1626, de haberse llevado una politica realista y acertada, puesto que
los errores espaioles prolongarian initilmente la lucha hasta 1648 en que se
firmo el tratado de Munster, fecha a partir de la cual Holanda se convertiria en
la primera potencia naval de la época y hasta podriamos decir que comercial.

Otro conflicto en la segunda mitad del siglo xvi fue el anglo-holandés,
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desarrollado en tres fases muy diferenciadas, entre 1652 y 1673, guerra de
eminente cardcter maritimo que terminaria con la supremacia holandesa en la
mar, pasando Inglaterra a ostentar el cetro de los mares, que sabria mantener
hasta 1939.

Finalmente, el mencionado siglo se cerraria con la guerra de una Europa
mds o menos coaligada, segiin el momento, contra una Francia autoritaria bajo
el poder personal de Luis XIV. Se iniciard en 1666 para finalizar en 1697,
conflicto asimismo fragmentado en tres periodos, la guerra de la Devolucién
contra Espafa, al reclamar Francia la soberania de Flandes por estimar que
correspondia a Maria Teresa, esposa del monarca francés e hija del primer
matrimonio de Felipe IV, antes que a Carlos II y que concluird en 1688 con la
paz de Aquisgrdn, como consecuencia de haberse formado la Triple Alianza
entre Holanda, Suecia e Inglaterra contra Luis XIV, no recuperando Espafia las
plazas perdidas en Flandes.

El segundo periodo se extenderd de 1673 a 1678, al deshacerse dicha alian-
za, pero viéndose apoyada Espaia por el Imperio, Holanda y Duque de Lore-
na, disputa que cerrard la paz de Nimega, perdiendo Espaiia el Franco Conda-
do y mas plazas en Flandes.

Por tltimo, entre 1686 y 1697 la Liga de Augsburgo, constituida por Espa-
fia, Holanda, Suecia y Alemania, tratard de frenar las aspiraciones del monar-
ca francés de convertirse en drbitro de la politica europea, inicidndose otra
guerra que acabard con la paz de Ryswick cuando Luis XIV, para atraerse y
ganar la voluntad de Carlos II, que no dejaba descendencia, retird sus tropas de
Cataluiia, en donde habia conquistado Barcelona, y decidié renunciar a cuanto
nos habia quitado desde la paz de Nimega.

Pero la designacién de Felipe de Anjou, nieto del soberano francés, para
ocupar el trono de Espaia encenderia en 1701 otro largo conflicto conocido
como la guerra de Sucesidn espafiola. Claro es que las paces de Westfalia, Piri-
neos, Aquisgrdn, Nimega o Ryswick no tuvieron ningin significado con
respect(’a los sentimientos bélicos del siglo, en el que la guerra fue el factor
bésico de la evolucion de Europa y a la que era dificil renunciar y, menos atn,
mantenerla dentro de unos limites muy precisos.

El nacimiento de un incipiente pensamiento naval

La lucha del mar contra la tierra no solamente es una constante de toda
reflexidn politico-estratégica desde la mitad del siglo XVI sino, incluso, filos6-
fico-estratégica desde muchas centurias anteriores, pues ya Platén nos habla de
los problemas que se suscitaban entre la ciudad ideal, en términos actuales
léase Estado, y la mar.

Siglos después, ya en la Edad Moderna, Francis Bacon, Felipe II, Richelieu
y otros reformularon timidamente la misma cuestion en espera de la llegada de
Mahan y de los geoestrategas maritimos contempordneos como Colomb,
Colbert, Castex, Richmond, Fioravanzo o Giambernardino.

Afio 1995 95



F. FERNANDO DE BORDEJE Y MORENCOS

Tal como entendemos la estrategia, el primer pensador que escribe sobre
problemas navales es un francés llamado Gilles de Roma, consejero de Felipe
IV el Hermoso, quien a comienzos del siglo XIv en su obra De regimine prin-
cipium ofrece ciertas recetas tdcticas originales para el tiempo, aunque practi-
cadas desde hacia siglos, como era la de enviar buceadores a perforar las obras
vivas de las naves adversarias. -

Un siglo después, en 1455 se publicd Debat sur le héraut d’armes, que
respondia al Lybelle of english polycie de Moleynes, aparecido diez afos antes.
Trataba de rebatir la pretension inglesa de ejercer la soberania de los mares,
concepto que con fortuna propagaria Grotius en 1609 con su tratado Mare
Liberum, en el que trasladaba a la esfera juridica el concepto expuesto décadas
antes por su compatriota sir Walter Raleight sobre el dominio de los mares.

Unos decenios mas tarde, Philippe de Cleves en Intructions sur le fais de la
guerre preconizaba ya que la cadencia rdpida en el tiro naval iba a dominar a
la tctica, y la velocidad en los desplazamientos y la autonomia a la estrategia.

En 1516, ya en pleno siglo xv1, Antoine de Conflans escribi6 Les faits de la
marine et de la navigaie (sic), afios antes de que apareciera el Espejo de nave-
gantes del espaiiol Alonso de Chaves.

Eran, no obstante, trabajos muy pobres sobre tictica naval que pasaron
totalmente desapercibidos en la literatura militar aparecida entre el siglo XIv y
finales del xv1 cuando, por el contrario, la tactica terrestre avanzaba soportada
por una larga serie de innovaciones operativas y mejoras en el armamento,
propagadas por multitud de obras de reconocidos capitanes y pensadores civi-
les como Maquiavelo.

A propoésito de Espafia, llama la atencién la practicamente nula existencia
de tratados tacticos y, menos aiin, de conceptos del dmbito politico-estratégi-
co, aunque algunos hayan intentado encontrarlos en las ideas de Gelmirez,
expuestas en el siglo X111, en ciertos capitulos de las Partidas de Alfonso X el
Sabio en el siglo xm1, en los que, por ejemplo, se hacen algunas observaciones
sobre lo que podriamos denominar «espiritu ofensivo» o, en el mismo siglo, en
el capitulo «Ars navegandi» de la obra Ars Magna, atribuido al mallorquin
Ramén Llull

Posteriormente lo que en realidad ofreceria Espaiia seria una ingente biblio-
grafia concerniente al arte de navegar y cosmografia, no igualada durante cerca
de dos siglos pero en la que no se aporta nada a la esfera tactica o del manejo
de las escuadras y, tampoco, a consideraciones politico-estratégicas en el 4mbi-
to maritimo, que no fueran simples instrucciones.

Dicha obra es muy extensa y surge en su mayor parte coincidiendo con
nuestro mayor esplendor y total dominio de la mar, esto es, en el siglo XvI,
limitdndonos a mencionar algunos autores: Martin Ferndndez de Enciso, autor
de Suma de Geografia, publicada en 1519; Juan Bautista Gallo, redactor del
Arte de navegar, dado a conocer en Lima en 1521; Francisco Falero, portugués
educado en Sevilla, quien dio a luz en esa ciudad su libro Tratado de la esfera
y del arte de navegar en 1535; Alonso de Chaves y su Espejo de navegantes,
escrito hacia 1540; Pedro de Medina, quien publicé en Valladolid en 1545 su
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trabajo Arte de navegar, seguido en 1551 por Martin Cortés con su estudio
Breve compendio de la esfera y del arte de navegar. El mérito de estos ultimos,
como ellos mismos nos indican, fue el intentar evitar «la multitud de barcos
que se pierden cada dia en la mar porque los marinos no son bastante instrui-
dos en su oficio y porque no existen libros que lo ensefien», vanagloridndose
Cortés, en su dedicatoria al monarca, de ser el primero en haber anunciado los
errores que se advertian en las cartas de marear utilizadas en su tiempo. El libro
de Medina seria pronto traducido al italiano, francés y flamenco y se converti-
ria en guia de los navegantes ingleses, mientras que de la obra de Cortés se
editarfan cuatro ediciones en castellano y nueve en inglés, la tltima de ellas en
1630.

Otras obras en la esfera del conocimiento ndutico serian las de Escalante de
Mendoza, autor del Itinerario de navegacion de los mares y tierras occidenta-
les, aparecido en 1575; el Compendio del arte de navegar, de Rodrigo Zamo-
rano, editado en Sev111a en 1581; Instruccion ndutica debida a Diego Garcia de
Palacio en 1587; Espejo de navegantes, escrito en 1592 por Baltasar Vellarino
y que puede considerarse como un complemento de la obra de Escalante de
Mendoza, etcétera.

Pero no seriamos justos de no mencionar algunas aportaciones portuguesas,
asimismo referidas a la cosmografia y navegacion, escritas en su mayor parte
como stibditos espafioles durante las largas décadas en las que el pais hermano
se integrd en la monarquia hispanica.

Como en nuestro caso, nos reduciremos a citar a: Simo Ferndndes con su
libro Regimiento de navegagao, editado en Lisboa en 1534; Bernardo Ferndn-
dez, autor del Libro de marinharia, que vio la luz en 1548; Andrés Alvarez de
Almeda con su trabajo Arte ndutico o de navegar, aparecido en 1594; Joao
Baptista que escribié Regimiento ndutico a finales del xvr; Cristovo Brono con
su Arte de navegar, de 1628; Antonio Néjera, quien publicé en Lisboa Nave-
gacion especulativa, obra que repite lo escrito por Garcia de Céspedes y, final-
mente, Luis Serrao Pimentel, a quien se le debe en 1681 el Arte prdctica de
navegar. A esas obras debemos anadir las decenas de Roteiros de navegagao,
consagrados a las derrotas y costas africanas y de las Indias Orientales, en los
que figuran descripciones, datos e instrucciones para los navegantes.

Cuando se llega al siglo xvII, el pensamiento naval se ve inicialmente domi-
nado por el libro L’armata navale del italiano Pantero Pantera, publicado en
Venecia en 1614, seguido por un estudio del francés Grenier, que hizo pensar
que pudlera servir de modelo a ulteriores desarrollos mds profundos.

Pero sin duda el trabajo mds importante se debié a Isaac de Razilly, por
presentar nuevos conceptos doctrinales que inspirardn los proyectos de Riche-
lieu en la esfera naval, esbozando la aplicacién de ciertos principios de la
guerra, como el de la «concentracién», «maniobra» y «libertad de accion»,
aunque en sus referencias operativas preconice ciertas tacticas ya utlhzadas
durante el siglo xvi por la Marina espaiiola, como la ventaja de consutulr
convoyes escoltados por buques de guerra.

Otro doctrinario fue el padre George Fournier, a quien se le debe la publi-
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cacion en 1643 de la obra Hidrographie contenant la theorie et la practique de
toutes les parties de la navigation, personaje que habia asistido como capelldn
embarcado a numerosos combates navales. Si como refleja el titulo el libro
contiene una serie de temas hidrogréficos, no faltan aspectos operativos, de alta
politica y hasta logisticos, por lo que se le puede considerar, tal vez, como la
primera enciclopedia maritima.

Con independencia de las referencias hidrograficas, presenta instrucciones
para el combate dirigidas al general de la flota, a los jefes de escuadra y capi-
tanes, asi como mejoras y medios para la transmisién de seiales de dia y de
noche, cafionazos, posicion de las velas, izado y arriado de banderas, etcétera,
al mismo tiempo que incide sobre dispositivos de marcha y batalla, recomen-
dando mantener los navios de una escuadra alejados los unos de los otros para
cubrir una mayor superficie a vigilar, colocar buques exploradores en vanguar-
dia y demostrando predileccion por las formaciones en media luna, muy
empleadas en el siglo anterior y en éste, quizd por haber estudiado algunos
encuentros del pasado, como el de Lepanto, al que nombra.

Aunque ya se anuncian trabajos mds profundos cuyo modelo en el campo
tictico serd la obra del jesuita francés Pére Hoste, la exigua aportacion que
hasta bien entrados en la segunda mitad del siglo xv1 se nos ofrece, se deberd
en gran parte a que tanto en Francia como en Espaiia e Inglaterra la conjuncién
politica era muy incierta para que la reflexién naval pudiera canalizarse en
condiciones favorables.

En nuestra patria durante el citado siglo, el pensamiento naval, como suce-
de en Inglaterra, es practicamente inexistente, como lo habia sido en el xVvL
Quiza pudo haber sido el almirante Diego Brochero quien podria haber abier-
to el camino de haberlo intentado, pero se limité a redactar instrucciones y a
concentrarse en sefialar los males que aquejaban a la Marina y las formas para
regenerarla, exponiendo el defectuoso armamento de los buques, la mala cons-
truccion de los navios por corruptelas de armadores y proveedores, el atraso en
las pagas o el mal trato a las dotaciones.

Pero en lugar de paliar el vacio existente, con Felipe III nos concentramos
en estudiar aquellas denuncias y en publicar unas Ordenanzas navales para la
Armada del Mar Océano vy flotas de Indias, firmadas el 4 de noviembre de
1606 y ampliadas por Real Cédula del 22 de enero de 1607, en las que se
incluian deberes, responsabilidades, prebendas, jurisdicciones, mejoras en la
situacion de pilotos y marineria, desarrollo de la industria naval, estimulo a los
armadores, pagos, etcétera, pero nada en absoluto referente a las operaciones,
maniobras en combate o aplicacidn de los principios de la guerra, aspectos que
tampoco aparecerian en los numerosos «asientos» firmados en ese siglo.

Todo daba a entender, conforme transcurre el siglo, como si en la profesién
marinera nadie fuera capaz de pensar en aquellos problemas, aunque sélo fuese
esbozando ideas. Unicamente aparecerd a comienzos del siglo la obra de Tomé
Cano Arte para fabricar, fortificar y aparejar naos de guerra y mercante,
impresa en 1611, seguida por la de Juan de Veas, amigo de Brochero, publica-
da en 1613, trabajos eminentemente técnicos.
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De esa profunda paralizacién del pensamiento naval espafol se saldra espo-
radicamente en el siglo XVIII gracias a Patifio y, especialmente, al Marqués de
la Ensenada, quien pondra los cimientos a un renacer materializado en la Mari-
na de Carlos III, para volver a sumergirnos en la oscuridad y no conocer otras
ideas brillantes, aunque efimeras, salvo con Sdnchez de Toca a comienzos del
siglo XX o a finales de los afios sesenta de este mismo siglo con la elaboracién
del Plan General de la Armada. En compensacién gozamos de excelentes técni-
cos y sabios como Jorge Juan, Bustamante o Gonzdlez Hontoria y de brillantes
investigadores histéricos como Navarrete y Fernandez Duro.

Claro es que como mds tarde sefalaremos, tampoco en el siglo XVII encon-
tré6 Holanda o Inglaterra pensadores y, por ello, este dltimo pais, siendo ya
duefio de los mares, marché a remolque del pensamiento naval francés, aunque
sabria asimilarlo, adaptarlo e inspirar posteriormente el suyo.

Fue con Richelieu cuando en Francia comenz6 a elaborarse una politica
naval, aunque las ideas del cardenal no le eran originales, ni aun en la forma,
puesto que respondian a lo expresado en el Libro Il del Traité d’economie
politique que llevaba por titulo «De la navigation», libro de Montchrestien
publicado en 1615, asi como en la Reformation de la France, memoria presen-
tada por el almirante Montmorency al Consejo de Notables en 1617 y, también,
en los tratados del mencionado sacerdote y consejero suyo Isaac de Razilly, si
bien el mérito del cardenal fue el haber sabido integrar ideas y sugerencias en
un proyecto politico y actuar en condiciones dificiles partiendo de estructuras
administrativas y hasta sociales desfavorables.

En ese proyecto politico influyé decisivamente la comprobacién de que la
debilidad naval habia favorecido la agitacién hugonote que, impunemente,
erigié en 1621 un almirantazgo rebelde en La Rochela apoyado por una flota
mandaba por un experimentado marino de la familia Roham, quien fue capaz
de cortar el triafico con Burdeos —el de la sal-, instalarse en Re y saquear
Medoe, capturar presas y desafiar a los escasos navios reales, lo que habia
forzado a Paris a mendigar la ayuda naval de paises protestantes, como Holan-
da e Inglaterra, vergiienza nacional que hizo escribir a Razilly «qué poder tiene
el rey que todas sus fuerzas no han podido vencer a un siibdito sin acudir a la
asistencia de Inglaterra, Holanda y Malta», debilidad en la mar de la que tomo
buena nota Richelieu. :

Los proyectos navales de éste iban a quedar reﬂejados en su Testamento
Politico en los apartado relativos a la «potencia del principe» y a la «potencia
en la mar», que pueden considerarse, en cierto modo, de marcado signo estra-
tégico.

Partiendo del principio de que el punto débil de su secular enemigo, Espa-
fia, radicaba en las comunicaciones maritimas que enlazaban la Peninsula con
Italia y los Paises Bajos, el cardenal preconizaba la urgencia de disponer de una
fuerte marina a la que concedia un alto valor disuasivo y una capacidad para la
defensa del litoral, por lo que, en su opinidn, esa defensa debla recaer en las
fuerzas navales y no en las obras fortificadas.

Para dar forma a su idea, comenzé por concentrar en sus manos todos los
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poderes y controles relacionados con la mar, al firmar el rey en 1626 el Edicto
de Saint Germain por el que el cardenal se convertia en el «gran sefior, jefe y
superintendente general de la navegacidn y del comercio del reino», aprove-
chando la muerte del Condestable de Francia en 1627 para refundir en su
persona los cargos de condestable y almirante, lo que justificaba al sefialar que
«el almirante compartia la autoridad del rey a tal punto que éste se ve despoja-
do de ella sin ning(in control sobre la gestién del almirante».

Afios mas tarde, en 1636, nacia la Secretaria de Estado para la Marina que
no sélo iba a establecer las misiones de las fuerzas a flote: proteccién del trafi-
co comercial, defensa del litoral, corte de las comunicaciones espafiolas a partir
de 1638 y, por iltimo, convertirse en instrumento de la politica real, sino a
emitir una serie de directivas tendentes al rearme naval y fortalecimiento de la
estructura maritima. Entre otras figuraron las relativas a la construccién naval,
con el encargo de buques al extranjero y el contrato de técnicos especializados;
al acondicionamiento de puertos donde se establecieron comisarios generales,
antecedente de los actuales prefectos maritimos; a la creacién de tres bases: en
Tolén, en la que en 1641 nada se habria hecho; la de Brest, que entusiasmaba
al cardenal por su situacién geografica, y la del Havre, en su opinién «el mas
comodo, mas seguro y mas célebre puerto de Europa», que estaria operativo en
1639; a la creacion de escuelas de Hidrografia, Artilleria y Oficiales; a la modi-
ficacién del sistema de reclutamiento de leva que, no obstante, mantendria; a
la formacién de un Cuerpo de oficiales profesionales, que ya tenia Inglaterra,
sujetos a una jerarquia y escalafén, etc., sin olvidar que en 1634 se habian codi-
ficado los usos y costumbres tradicionales en la Marina y redactado un regla-
mento de disciplina, verdadero breviario del marino que se inspiraba en las
reglas de la Orden de Malta y de las Marinas holandesa e inglesa.

Pero atin hizo algo més, porque siguiendo las recomendaciones de Raizilly,
Richelieu trat6 asimismo de desarrollar la expansién comercial acudiendo a
fomentar el trafico maritimo, adoptando la férmula que retomard Colbert a
finales del siglo, la de establecer compaiiias similares a las que habia instaura-
do Holanda. Pero tampoco se detuvo ahi pues, cuando en Espafia se iba
perdiendo la mentalidad maritima suplantada en la masa del pueblo por la
continental, el cardenal, para sacar a los franceses de un cierto inmovilismo e
indiferencia hacia los problemas de la mar, redacté el Cédigo Michau en 1629,
que servird a los ingleses en 1651 para alumbrar su famosa «Acta de Navega-
cién», pilar sobre el que se basaria la futura preponderancia britanica en todos
los océanos, decisiones que, dos siglos después, Mahan ensalzaria como
elemento fundamental para quien quiera ser fuerte en la mar y que englobaria
en su conocido principio naval, el de la accién politica de un gobierno en la
esfera maritima.

Sin duda, la obra mas importante aparecida en siglo xvir fue la debida al
Jjesuita Hoste, inicialmente protegido del Duque de Montemort, general de las
galeras del rey y luego capellan del mariscal Jean d’Estrés, futuro almirante
Tourville, editada en Lyon en 1697. Lleva por titulo Traité des évolutions nava-
les, aunque su enunciado correcto y completo sea Traité des évolutions qui
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contient des regles utiles aux officiers généraux et particuliéres d une armée
navale, avec des examples tires de ce que s est passé de plus considerable sur
la mer depuis cinquante ans, baséndose en el estudio de las grandes batallas
del pasado desde Lepanto a la de Hougue en 1692, pasando por el episodio de
la Gran Armada en 1588 y los encuentros de Portland en 1653 y Texel en 1673,

Aunque Hoste intent6 tratar ciertos temas relacionados con la estrategia
naval, no pasé de ser su obra eminentemente tictica, es mas, de una cierta tcti-
ca més cinemética que militar, sin duda porque, por su formacion matemética,
aplicé esta ciencia a problemas operativos presentando el trabajo, en sus 424
paginas y 382 dibujos de evoluciones en la mar, una serie de descripciones
geométricas de dificil comprension.

Por ello, ciertos autores posteriores se mostrarian muy duros con €1, como
el conocido Caxtex en 1937, en sus difundidas Teorias estratégicas, o el italia-
no Giovanni Sechi, al pretender oscurecer las ideas de aquél sobre el combate
y orden de batalla, marcha o navegaci6n, sobre la retirada y cambios de dispo-
sitivos o sobre formaciones en el paso por aguas restringidas, olviddndose que
su trabajo provenia del siglo X1 y que podia considerarse como el primer trata-
do en describir evoluciones en un contexto naval.

Asimismo se le criticé su entusiasmo por la formacién adoptada por Don
Juan de Austria en Lepanto, que Hoste presenta como singular, lo mismo que
la maniobra, al argumentarse que en 1690-1700 aquellas formaciones de gale-
ras habian sido superadas y no podian ser adoptadas por los navios. En nuestro
sentir, hubo mala fe en sus criticos pues, por el contrario, parecieron ignorar
que el espiritu ofensivo no estd ausente en su obra y que presenta atrevidas
maniobras, como la ruptura de una linea de batalla, que en el siglo xX alaba-
ria el gran estratega e historiador britanico sir Julian Corbett, problemas de
ruptura que sélamente abordaria el inglés Clerk of Eldin, a finales del siglo xvi1,
en su libro An essdy on naval tactics publicado en 1762. También se ignora que
la importancia de Hoste quedaria reconocida en 1762, casi un siglo después, al
ser traducido su tratado al inglés, presentdndose en el prélogo a Hoste como el
hombre mds capaz e idoneo para estudiar problemas navales.

Con todas las lagunas y errores que se puedan encontrar en dicho trabajo, de
lo que no hay duda es de la facilidad que existe para censurar a quien descuella,
siendo culpables muchos de los criticos de la esclerosis o paralizacién que en
ciertas épocas de la historia sufrieron las concepciones ticticas y hasta estratégi-
cas, porque en lugar de incidir en lo positivo y aclarar y mejorar lo expuesto,
solamente se acostumbra a atacar al ingenio

Lo que puede asegurarse es que serd bien avanzado el siglo X1x cuando se
abra un verdadero debate estratégico sobre las operaciones navales, sus posibili-
dades y el porvenir de la Marina y, muchas décadas después, en pleno 51g10 XX,
sobre el enfrentamiento del Poder Naval contra la Tierra y sus repercusiones
politicas.

Pero para ser veraces y objetivos, recodaremos que la obra de Hoste respon-
di6 a los temas operatlvos con escasisimas referencias tanto a la conduccién de
la guerra, tal como él mismo pretendia, como a la importancia que ya se intuia
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de la destruccion de la fuerza organizada del adversario, y que sus consejos
sobre el movimiento y ofensiva no tienen ningin caracter estratégico.

También sefialaremos que muchos analistas de su obra ven en ella una gran
influencia del gran tictico francés Tourville, hasta el punto de que algunos han
dejado traslucir que escribié lo que el citado almirante le dictaba o inspiraba,
basdndose esas afirmaciones, jamas probadas, en que su tratado fue escrito
cuando Francia luchaba contra la Liga de Augsburgo, conflicto en el que las
flotas galas fueron dirigidas por Tourville, asistiendo a la contienda Pére Hoste
embarcado en el navio del almirante.

Ciertos lectores estimardn que era l6gico que el pensamiento naval se
hubiera manifestado igualmente en Holanda e Inglaterra, grandes potencias
navales en el siglo XVIL

En cuanto a Holanda, su dominio del mar sélo pudo ejercerlo durante esca-
sas décadas, viéndose sometida su Marina a combates constantes, lo que impo-
sibilit6 toda reflexidn estratégica, e incluso tactica, para terminar abatida en la
mar por los ingleses sin posibilidad alguna de una posterior recuperacion.

En lo que concierne a Inglaterra, parece olvidarse que durante el siglo xviI
no surgié ningin pensador naval de la misma categoria y renombre que en
Francia y las alusiones que formularon los tratadistas britdnicos en el siglo
posterior, como ¢l citado Clerk of Eldin, sobre la superioridad intelectual fran-
cesa en ésa y otras vertientes es capital, al demostrar el prestigio que gozaba la
que podriamos denominar escuela francesa.

Realmente, puede afirmarse que cuando se llega a 1780 no existia todavia
en Inglaterra un tratado de tdctica naval comparable a los franceses, lo que se
ha achacado a que los almirantes ingleses prefirieron durante largas décadas
redactar instrucciones concretas y detalladas para hacer frente a una determi-
nada campafia maritima o combate, en las que figuraban desde las formaciones
que se debian adoptar y seiales, a cambios de dispositivo y orden de batalla,
dejando una gran iniciativa a los comandantes. '

~ Por ello, no puede extranar que a finales del XvIl y, especialmente, durante
el xvi, se ofrezca una profunda diferencia entre las concepciones sobre la
guerra en la mar en ambas naciones. Los britdnicos basaban sus operaciones en
reglamentos y directivas emitidas por el Almirantazgo de las que se derivaban
las Instrucciones para el combate, cuando los franceses, por no disponer de un
6rgano similar ni de un Estado Mayor capaz de crear y difundir una doctrina
asi como tampoco claras y detalladas directivas para afrontar una batalla, se
verian empujados a fundamentar su accién naval en los trabajos de tedricos
esclarecidos, siendo el britdnico Clerk el primero que romperd con aquella
concepcion inglesa en 1790, al desarrollar una tesis que se ha considerado
como el antecedente de la futura teoria del «Sea Power» que materializard en
sus obras Mahan.

Centrandonos en el siglo xviI, podemos determinar que del andlisis de esa
centuria es facil adivinar el preeminente que ocupaba el ataque y defensa de las
comunicaciones maritimas, pasando la Marina espafiola de ejercer un papel
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preponderante a difuminar su. protagonismo y perder el dominio del mar. Por
otro lado, esas misiones se vieron estrechamente ligadas a la lucha entre fuer-
zas organizadas, que comenzaban a tomar cuerpo bajo la forma de marinas
nacionales de caricter permanente en las naciones europeas.

Esa ligazén puede comprobarse, como posteriormente veremos, estud1ando
las guerras anglo-holandesas, las desencadenadas contra Francia y en nuestra
misma lucha en Flandes, puesto que para Holanda era esencial asegurar la
entrada y salida de su traﬁco al Atlantico, de tal forma que la lucha contra el
comercio y los encuentros entre escuadras se fundieron y si la guerra de corso
pareci6 eclipsar a finales del siglo esa constante, ello se debi6 a las oscilacio-
nes que sufri6 la doctrina de guerra debido a penurias econémicas y por esti-
marse, erroneamente, que el corso podria alcanzar los objetivos y hasta poner
fin a una contienda sin exigir gastos considerables, doctrina que alcanzaria su
apogeo en la lucha contra la Liga de Augsburgo y, més ain, en la de la Suce-
sion espafola a comienzos del siglo XVIIL.

El ataque y defensa del litoral fue otro factor que se tuvo muy en cuenta en el
xvi, haciéndose cada vez mas dificil llevar a cabo con éxito el desembarco y
apoyo a una fuerza en tierra ante la intervencién de la fuerza organizada del
adversario, si ésta ejercia el control del mar, como pudo comprobarse en el fraca-
so de nuestra campana en Irlanda, en la batalla naval de las Dunas o en el asalto a
la costa inglesa en 1692, que se saldé con la derrota naval francesa de la Hougue.

Por consiguiente, las fuerzas navales se convirtieron en ese siglo en la pieza
bésica para la defensa del territorio y del trafico, principio que continta vigente y
que harfa escribir a Mahan, «la destruccién de Ia fuerza del enemlgo debe conver-
tirse en la misi6n principal de una flota si se desea preservar las vias de comuni-
cacién que son las que condicionan el esfuerzo bélico y conducen a la victoria».

Asimismo, en ningin conflicto anterior se habia visto a los beligerantes
animados de un sentimiento ofensivo tan fuerte que terminé con las florituras de
los encuentros de otros siglos, siendo una novedad el advertir que la guerra
naval no se reducia ya a celebrar un encuentro entre flotas del que salia un

vencedor y, generalmente, el ganador de una contienda o la anulacién de una
amenaza, como fueron las batallas de Salamina, Actium, Cuerno de Oro o
Lepanto, puesto que como se demostré en las guerras anglo-holandesas, el
contacto entre las fuerzas enemigas fue constante a lo largo de'todas las contien-
das con momentos de mixima intensidad, que fueron las llamadas batallas

Por tltimo recordaremos que la guerra en la mar continué subordinada a las
operaciones terrestres, en las que continué descansando la decisién politica y
estratégica, y por tanto la victoria, con la tinica excepcién de las guerras que
enfrentaron a dos potencias maritimas sin fronteras.

El componente naval en las guerras del siglo xvir

Con independencia de la guerra de los Treinta Afios, en la que los aspectos
navales fueron secundarios, se desarrollaron tres contiendas con un gran prota-
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gonismo maritimo: la guerra en Flandes, las anglo-holandesas y las mantenidas
con Francia.

La guerra con Holanda

Ignorando la tregua de 1609, las Provincias Unidas no habia dejado de
mostrarse hostiles a Espafia, dando apoyo a Manuel de Portugal, hijo del Prior
de Crato y cufiado de Mauricio de Nassau, en sus reclamaciones a la corona de
Portugal, penetrando en la Guayana, apresando mercantes flamencos, etcétera,
presintiéndose con la desaparicion del archiduque Alberto el final de la paz.

La tregua se rompid cuando una flota holandesa bloque6 Ostende y Dunker-
ke, estimando Madrid que para doblegar a Holanda se debia disponer de una
total libertad de accién, lo que podria conseguirse si se mantenia dividida a
Alemania —pero en tranquilidad—, si se fomentaban las discordias internas en
Francia y se aseguraba la neutralidad inglesa favoreciendo su rivalidad comer-
cial con los neerlandeses.

Por otro lado también pretendia Espaiia debilitar la flota mercante holande-
sa y la de la pesca del arenque, lo que implicaba fortalecer nuestra flota de
Dunkerke y atacar el trafico de nuestro virtual enemigo en el Atléntico, si bien
no debiamos olvidar que nuestras derrotas con América, Italia y Flandes repre-
sentaban, a su vez, nuestro «talén de Aquiles» y se encontraban igualmente
expuestas al ataque de cualquier adversario. Por ello, la gran baza holandesa
descansaba en hostigarnos en la mar, forzandonos a incrementar la escolta a los
convoyes que transportaban tropas y dinero a Flandes en detrimento de una
mayor libertad de accidén de la flota de Dunkerque, cuya amenaza potencial
habia incidido en la decision neerlandesa de crear una potencia marina militar.

Ante la situacidén que heredaba, Felipe IV decidié aumentar la proteccién
del litoral de la monarquia, de las flotas de Indias y mantener el dominio del
mar en el canal de la Mancha y mar del Norte, pareciendo ignorar nuestra debi-
lidad naval ante el aumento del bloqueo holandés, que se hizo efectivo a partir
de 1625, la excesiva edad media de la flota de Flandes, que en 1633 se situaria
en doce afios, asi como la escasez de buques de guerra que impulsaria en 1635
a armar mercantes y recurrir la corona a la permanente firma de «asientos».
Asimismo se debia tener presente la falta de dotaciones y créditos para mante-
ner operativas las fuerzas navales, puesto que desde 1630 el promedio operati-
vo de los galeones de Dunkerque se situaba en sesenta dias de mar por cuatro-
cientos de permanencia en puerto, lo que incidia negativamente en el material,
adiestramiento y en la moral.

Seria ese panorama el que nos impulsaria a partir de 1631 a practicar la
guerra de corso, que se mantuvo con un gran rendimiento con la captura entre
1635 y 1638 de unos dos mil buques desplazando alrededor de 200.000 tone-
ladas, cuatro veces lo que representaba el trafico anual indiano. Fue también en
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aquel afio cuando se inici6 una gran actividad en aguas brasilefias y del Caribe, lo
que nos forzaba a distraer fuerzas de otros teatros, precisamente lo que buscaban
los neerlandeses para disminuir la presion sobre la llegada de sus convoyes sin
que, por otra parte, se alcanzase ninguna decision favorable en la lucha en tierras
de Flandes.

Aunque en 1634 Fuentes arribd a los Paises Bajos con 38 navios, 4.000 solda-
dos y millén y medio de ducados de plata, con el fin de relevar a Ribera al fren-
te de las fuerzas navales de Flandes, y en 1637 la escuadra de Dunkerque todavia
aseguraba las comunicaciones con la Peninsula, el poder naval holandés se incre-
mentaba paulatinamente, mientras Francia desviaba su ofensiva del Rin a los Piri-
neos orientales.

Tampoco lograria Hoces, relevo de Fuentes, mantener el control total sobre el
canal de la Mancha, pues aunque llegé de Espafia con 38 buques, 12.000 solda-
dos y un millén ochocientos mil ducados, se trataba de una flota de escaso valor
militar puesto que, de aquéllos, solamente doce eran galeones, pese a lo cual
regresaria al Cantabrico con 38 presas.

Mientras desde Flandes se solicitaban mas hombres y dinero, Hoces era
deshecho en Guetaria en 1638 por brulotes franceses, entrindose en 1639 con las
fuerzas francesas y suecas instaladas en el Rin y con ello perdiéndose momenta-
neamente el enlace con el Milanesado, retaguardia logistica y en refuerzos huma-
nos de los Paises Bajos. Por otro lado, se enfriaron las relaciones con Alemania
por no haber recibido ningtin tipo de apoyo militar en Flandes en mas de veinte
afios, tierra convertida en verdadera fortaleza asediada que disponia como dnico
enlace logistico la mar. Ese negro panorama impulsé al Consejo de Estado y
Guerra a decidir el envio de nuevos refuerzos para salvar Borgofia y atacar a
Francia por el norte, pues si se aplastaba a este pais, Holanda se encontraria sola
y aislada, viéndose obligada a pedir la paz o una nueva tregua que se impondria
sin condiciones.

Para llevar a cabo aquella decisién, la Armada espafiola debia afrontar tres -
misiones: combatir o rehuir a 1a flota francesa, esquivar a la holandesa en franca
progresién y que alcanzasen sin pérdidas Dunkerque los convoyes que debia
escoltar, misiones tanto mds dificiles de cumplir cuanto nuestros puertos del
Cantdbrico sufrian impunes ataques de la flota francesa. Por otro lado, la ayuda a
Flandes podia lograrse por dos derrotas, la excesivamente larga que contorneaba
la costa atlantica de Irlanda y Escocia o navegando directamente al Canal, derro-
ta ésta que fue la elegida por Madrid.

En julio de 1639 se constituy una escuadra en Cadiz que a mediados de agos-
to alcanzé Lisboa y La Coruiia, puertos en los que se veria reforzada por las
escuadras de Portugal, Galicia, Népoles y La Coruiia y las tomadas en arriendo
de San José y Massibradi y, ya en el Canal, por la de Dunkerque, conjunto de mas
de cien buques al mando de Antonio de Oquendo en el que embarcaban 8.000
hombres de mar y guerra de las dotaciones, y 6.000 soldados para reforzar los
tercios de Flandes, asi como tres millones de ducados, solicitando el almirante,
ademds de entusiasmo y fe en la victoria, no alterar el dispositivo y de no poder
entrar algiin buque en Dunkerque que regresase a Santander. -
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Si atendemos a la descripcién que nos ha dejado uno de los participantes, el
almirante Feij6, esa fuerza contaba con insuficientes artilleros; le faltaban
pdlvora, cafones y pertrechos; disponia de escasos pilotos que conociesen el
Canal; la marineria habia sido reclutada a la fuerza sin haber embarcado jamas
la mayoria; la infanterfa, si se exceptuaba a los veteranos de los tercios de
Carbajal, habian subido a bordo sin uniformes ni adiestramiento; gran nimero
de buques eran viejos, de mala factura y hasta con remiendos en su obra viva,
etcétera.

En los primeros dias de septiembre, Oquendo puso proa al canal de la
Mancha donde le aguardaba el holandés Tromp, dispuesto a evitar que arriba-
se a Dunkerque, por lo que entré en contacto con objeto de obligar al espafiol
a dirigirse al puerto inglés de las Dunas, contacto en el que se perdid la ocasién
de haber deshecho a los holandeses y evitar la entrada de Tromp en Boulogne,
si cuando Mateo Ulajani intent6 abordar a la nao almiranta holandesa se hubie-
se visto acompaiiado por otros buques.

Esa situacion no la aproveché Oquendo para entrar en Dunkerque, desco-
nociéndose las razones de tan errénea decision, fondeando en el puerto inglés
tal como deseaba su adversario, y viéndose obligado a saludar el pabell6n
britdnico a requerimiento del almirante Pennington, alli fondeado al frente de
una agrupacion inglesa. No obstante, aprovechando la niebla, Oquendo pudo
enviar al puerto flamenco de Mardick un cierto nimero de soldados embarca-
dos en 56 pesqueros, mientras Tromp bloqueaba la salida del fondeadero con
el beneplacito de Pennington.

En reunién con sus capitanes, Oquendo, a la vista de la precaria situacion
en la que se encontraba, falto de viveres, p6lvora y con numerosos enfermos,
lo que hizo exclamar al citado Feijd, «en los mas de los navios sélo habia las
espadas de los oficiales», decidié hacerse a la mar desoyendo al derrotista
Andrés de Castro, almirante de la escuadra de Galicia, confiando en romper el
bloqueo y alcanzar algiin puerto flamenco, salida con mucha niebla que provo-
c6 una gran confusion y la varada de 33 buques, entre ellos el de Castro, quien
cay0 prisionero, estimando Oquendo que se trataba de una defeccién, arras-
trando a varios capitanes, salvandose de la infamia Hoces, Medrano Carbajal,
Feij6, Massibradi y unos pocos mds.

De nuevo levd anclas Oquendo el 21 de octubre, sufriendo los galeones el
ataque de los brulotes holandeses, permaneciendo dentro del fondeadero, por
impericia o cobardia, otros 23 buques. De los que alcanzaron alta mar, el buque
de Hoces sufrié un fuerte ataque muriendo éste, mientras la nao de Feij6
quedaba aislada y diezmada, terminando por rendirse, arrastrando con su deci-
sidn a otros capitanes que se apresuraron a izar bandera blanca, pudiendo dedi-
carse Tromp a acorralar a navios dispersos, entre ellos el de Oquendo, quien
después de nueve horas de combate y en mal estado su galeén, pudo ser remol-
cado por buques de Dunkerque al puerto flamenco de Mardick.

El balance final de la llamada batalla de las Dunas arroj6 el saldo de nueve
galeones rendidos, de los que tres se hundirian. En cuanto a las naves emba-
rrancadas en las Dunas, Calais o Boulogne, nueve entrarian en Dunkerque y el
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resto regresaria a Espafia, pudiendo achacarse el desastre a la poca combativi-
dad de nuestros mandos; a la defeccién de Castro y otros capitanes; al empleo
de brulotes por parte holandesa; a una total faita de informacién sobre el
enemigo; a haberse enviado unas flotas sin mantenimiento, -faltas de apoyo
logistico incluso en sus propios pafioles, sin moral y sin adiestramiento previo
y, finalmente, a una mala concepcién de la maniobra.

Asi terminé pricticamente nuestra hegemonia naval en el canal de la
Mancha y mar del Norte, pasando a Holanda el dominio de sus aguas cuatro
afios antes de la derrota de Rocroy, en la que sucumbieron nuestros hasta alli
invictos tercios, y aunque la guerra continuaria hasta firmarse la paz de Muns-
ter en 1648, las operaciones en tierra y en la mar disminuirian en intensidad y
efectividad hasta ser totalmente neutralizadas. .

Por su parte los holandeses se vieron favorecidos por la proximidad del
teatro de operaciones a su retaguardia logistica, por su espiritu patridtico y
combativo, por la mentalidad maritima que animaba a todo el pueblo, por la
pujanza de su industria naval y por la calidad de las dotaciones, habiéndose
hecho totalmente con la iniciativa y maniobra.

Las guerras anglo-holandesas

Fueron las.guerras con Holanda en el siglo xvII las.que condujeron a Ingla-
terra al dominio incontestable de la mar, que sabria mantener durante dos
siglos. _ P
Si se exceptia el ataque a Cadiz en 1596, hasta mediados del siglo xvii
Inglaterra no habia obtenido ningiin triunfo naval resonante, sin duda debido a
las luchas intestinas que siguieron a la muerte de Isabel I, lo que aprovechd
Holanda para convertirse en gran potencia naval, hacerse con el comercio del
levante mediterrdneo y disputar a espafioles y portugueses las derrotas con
América y el Extremo Oriente, auge que reflejaba el comercio exterior al
alcanzar una cifra que solamente superaria Inglaterra a partir de 1750.

Pero un cambio dréstico iba a producirse cuando, tras ejecutar a Carlos I,
Oliver Cronwell proclamé la republica inglesa, pues adivind el valor de la
Marina en un pais insular, doblando el nimero de buques entre 1648 y 1651,
aunque sintiese la falta de mandos por haber permanecido la mayoria fieles al
monarca ejecutado. De ahi que colocase al frente de la flota al coronel de mili-
cias Blake, quien a sus cincuenta afios jamas habia pisado una cubierta pero
que, asombrosamente, alcanzaria un puesto destacado ente los grandes almi-
rantes britanicos. ' . _

Después de eliminar en Scilly y Jersey las aspiraciones realistas, su valia la
demostraria ante el holandés Tromp, un gran marino de la época.

La primera guerra anglo-holandesa respondi6 a las exigencias formuladas
por Cronwell en su conocida «Acta de Navegacién» de 1651, que no sélo pres-
cribia que tinicamente los buques ingleses transportarian mercancias ultrama-
rinas a la metrépoli, lo que suponia un golpe mortal al comercio holandés, sino
que obligaba a todos los buques extranjeros que navegasen por el canal de la
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Mancha a saludar a los navios britdnicos que encontrasen y a pagar un impues-
to por la pesca del arenque dentro de las 30 millas de sus costas.

En aquellos momentos sobre Holanda incidian varios factores negativos: un
Gobierno muy débil para anular las rivalidades politicas existentes entre las
siete provincias federadas; una posicién geografica muy vulnerable por lo que
su tréfico sélo podia acceder al Atldntico a través de la Mancha o por la derro-
ta del norte, bordeando la costa escocesa, en ambos casos expuestas a la
amenaza inglesa; unas aguas interiores repletas de canales que les forzaban a
construir buques de poco calado y, por ello, poco adaptados a la alta mar; esca-
sa autosuficiencia en alimentos y recursos, etcétera.

Por el contrario Inglaterra contaba con un Gobierno sin fisuras dirigido por
el inflexible Cronwell; una inmejorable situacién geogréfica; ser autosuficien-
te en recursos; disponer de barcos mds robustos y mejor armados que los
holandeses, etcétera.

El chispazo se produjo el 19 de mayo de 1652 al encontrar Blake a Tromp
cuando éste escoltaba un convoy cerca de Dover. Al exigir aquél el preceptivo
saludo, el holandés respondié con una andanada, inicidndose un combate de
cinco horas en el que sélo la ineficacia artillera evité dafios a ambos conten-
dientes, retirindose Tromp con los mercantes a la costa francesa. Aunque el
almirante neerland€s regres6 al Canal al frente de 100 barcos, no pudo evitar
que su adversario diezmase la flota del arenque, perdiendo por ello el mando y
siendo sustituido por With, jefe de escasa talla para rivalizar con Blake.

Ello se demostré el 8 de septiembre al colocar los ingleses a With entre dos
fuegos, salvando a los holandeses la oscuridad de la noche. Esa accién ofrecié
a Inglaterra una sensacién de superioridad y seguridad que le impulsé a bajar
la guardia, sin advertir que Tromp iba a reaparecer dos meses mds tarde,
venciendo a Blake en la batalla de Dungeness, que entregé a los holandeses el
control del Canal, propagéndose a partir de alli la leyenda de que Tromp nave-
gaba ante la costa britdnica enarbolando a tope una escoba, leyenda que otros
atribuyen a un almirante espafiol.

El 18 de febrero de 1653 Blake se hizo a la mar llevando como segundo a
Monk, asimismo coronel de milicias, avistando a su enemigo cerca de Portland
cuando Tromp esperaba la llegada de un convoy ultramarino, dando comienzo
la batalla llamada de «los tres dias».

Aunque el britdnico escaloné sus 80 buques a lo ancho de La Mancha,
Tromp surgié en la bruma sorprendiendo a los barcos ingleses demasiado
dispersos, concentrando su ataque sobre la nao de Blake, a quien se le ofrecian
dos opciones, retirarse hasta encontrar a Monk que acudia con reservas o iniciar
el encuentro, opcién que eligié de acuerdo con su talante agresivo, cesando el
combate al caer la tarde pero manteniéndose ambas flotas en contacto visual.
Para proteger el convoy Tromp adopté una formacién de media luna con los
mercantes a barlovento, cayendo inopinadamente el almirante inglés sobre éstos
con objeto de cortarles toda posibilidad de arrumbar hacia Holanda pero sin
poder evitar que, amparado en la oscuridad, Tromp fondease en Calais e hicie-
se llegar el convoy a un puerto neerlandés, con la pérdida de 50 mercantes y diez
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navios, mientras que los ingleses sufrian también graves pérdidas y Blake esta-
ba seriamente herido.

El resultado de ese encuentro condujo a los britdnicos a tomar la iniciativa
¢ iniciar una accidn ofensiva sobre las costas holandesas, conscientes de la
mejor factura de sus barcos y de su superioridad artillera.

En mayo de 1653 Tromp avisté a Monk ante Dover, dado que Blake se
restablecia de sus heridas, sin verse esta vez hipotecado por ningin convoy,
entabldndose el 1 de junio el combate de Gabart que iba a ser condicionado por

_unos constantes cambios de direccion del viento, decidiendo el resultado el
propio Blake, al acudir desde el hospital en ayuda de su subordinado, viéndo-
se obligado Tromp a buscar refugio en la costa flamenca.

Extenuados los Paises Bajos por el esfuerzo bélico solicitaron la paz, que
no podrian aceptar ante las exigencias de Cronwell, puesto que ello hubiera
supuesto la pérdida de su independencia, en unos momentos en que fallecia
Blake y Monk bloqueaba la costa holandesa, inicidndose el 3 de julio de aquel
mismo afio el dltimo episodio, el enfrentamiento de Scheveninge, en el que
moriria Tromp arrastrando a su flota al repliegue a sus aguas interiores, batalla
que sefial6 el limite del esfuerzo holandés, concediendo esta vez Cronwell la
paz sin clausulas leoninas.

El interés de este conflicto no residi6 en las batallas o en los audaces almi-
rantes que las protagonizaron, sino en que por primera vez en la historia naval
se habia desarrollado una contienda caracterizada por campafias navales conti-
nuas, cerrandose la era en la que la decisidn y hasta la victoria se obtenian en
una unica batalla o en una expedicién afortunada.

Por otro lado, debe destacarse que en los seis encuentros mds importantes
se enfrentaron de 70 a 100 unidades por cada bando, cuando en Trafalgar
combatirian 27 navios ingleses contra 33 franco-espafioles. Otra peculiaridad
fue que los buques ingleses se iban ya a diferenciar muy poco de los que un
siglo y medio més tarde mandaria Nelson, pues si los navios disponian de dos
puentes y eran de menor desplazamiento que los tres puentes de Abukir, San
Vicente o Trafalgar, el mismo afio en que moria Blake se lanzaba al agua en
Londres el primer navio de tres puentes. Finalmente recordaremos que se
siguié empleando la misma arma que Howard utiliz6 contra la Gran Armada
en 1588, los brulotes.

Con independencia de los resultados, Tromp demostrd ser tdcticamente
superior a sus rivales, combatiéndose sin romper las formaciones y sin acudir
a los choques individuales, cuyo iltimo antecedente fue el de las Dunas.
Asimismo, se advirtié6 en ambos contendientes un buen control de sus unida-
des, una excelente sincronizacién en los cambios de rumbo y respuesta rapida
en las seiiales, operando las flotas subdivididas en escuadras como unidades .
tacticas. Una diferencia a sefialar fue que, aunque bajo el control directo del
almirante, los ingleses otorgaron una gran iniciativa a sus capitanes, exacta-
mente igual a como actuaria Nelson en Trafalgar cuando agrupé a sus fuerzas
en dos divisiones y dejé a su segundo plena libertad para ejecutar la tarea que
le habia asignado.
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En resumen, esa primera guerra anglo-holandesa se condujo con maestria,
lo que contrasta con la parlisis que sufriria la tdctica naval en ese mismo siglo
y durante la mayor parte del XvI1, en que se iba a sacrificar la eficacia al man-
tenimiento de una rigida linea de fila, en la que el mds minimo movimiento
seria ordenado y controlado por el almirante jefe.

Afiddase a todo ello que tanto Blake como Monk gozaron de una mejor
visién estratégica que Tromp y Ruyter, si bien Inglaterra lograria hacerse al
final con el dominio de la mar y pocos almirantes britdnicos pueden presentar
tantos éxitos como los obtenidos por Blake, debidos tanto a su habilidad como
a su intrepidez y audacia.

Entre la primera y segunda guerra con los Paises Bajos, Cronwell se enfren-
t6 a Espafia, conflicto en el que cabe destacar su fracaso ante Santo Domingo,
la pérdida de Jamaica, el bloqueo de Cadiz y el ataque en abril de 1657 a Santa
Cruz de Tenerife.

Con el restablecimiento por Monk de la monarquia en la persona de Carlos II,
finalizé el caos que habia seguido a la muerte del «Protector». Seria aquél un
monarca nefasto para la Marina al destruir la eficacia de la flota con respecto a
la época anterior, debido a la corrupcion que alent en todos los estamentos del
Estado. . :

No obstante, a los cinco afios de su coronacién se originé un nuevo conflicto
con Holanda, debido al interés de la Compaiia inglesa de Guinea de desembara-
zarse de sus competidores neerlandeses, que persistian en vender esclavos en
América a precios mds bajos. En 1665 se abrieron las hostilidades con un ataque
inglés a los establecimientos holandeses en Africa occidental y con la conquista
de Nueva Amsterdam, a la que dieron el actual nombre de Nueva York, ofre-
ciendo ambos bandos idéntica relacién de fuerzas que en el conflicto anterior.

El primer encuentro naval fue el de Lowestoff, entre fuerzas bajo el mando
del Duque de York, futuro Jacobo II, y el holandés Ruyter. La novedad radic6 en
que los dispositivos ingleses respondian ahora a una directiva del duque que
durante mas de un siglo gobernaria la tactica de todas las marinas del mundo, la
de colocar los buques en una linea de fila que aproando hacia la linea adversaria
y una vez alcanzada la distancia de alcance artillero, cambiaba de rumbo para
navegar ambos contendientes en lineas paralelas intercambidndose cafionazos,
tictica que se reducia a un duelo artillero en el que si se luchaba con fuerzas equi-
valentes no existia la mayoria de las veces vencedor ni vencido.

Iniciado el combate, ciertos buques ingleses del centro de su linea viraron
hacia los de Ruyter logrando abrir una brecha en la mitad de la formacién holan-
desa, por la que desfilaron el resto de los navios britdnicos martilleando el centro
neerlandes, viéndose forzado Ruyter a retirarse, habiendo colaborado a esa derro-
ta la cobarde conducta de ciertos capitanes holandeses, por lo que cuatro serian
fusilados y seis expulsados de la Marina. Debe recordarse que si el encuentro
comenzo sujeto a las reglas formales de la linea de fila, posteriormente se carac-
terizé por la ruptura de la linea enemiga respondiendo a la vieja maniobra de
Blake y a ello se debié la victoria.

El 1 de junio de 1666 se enfrentaron de nuevo Ruyter y Monk en la conocida
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batalla de «los cuatro dias», que Mahan considera bajo ciertos aspectos la mds
notable de cuantas se libraron en los océanos. Los sucesivos choques fueron
favorables a los holandeses, obligando a Monk a batirse el dia 3 en retirada ante
la superioridad numérica de su adversario, siendo destrozadas sus fuerzas el dia 4
y forzado a refugiarse en el T4mesis, volviendo el dominio de las aguas del Canal
y del mar del Norte a manos holandesas, con la posibilidad de bloquear el estua-
rio del mencionado rio.

El 22 de junio se produjo un nuevo enfrentamiento denominado de San Jaco-
bo o de Gun Fleet, en el que Monk se limité a aplicar las «Instrucciones de
combate» del Duque de York, alcanzando una pobre victoria que pudo ser deci-
siva de haber maniobrado como él mismo acostumbraba en tiempos de Blake.

Incapacitado Ruyter para poder controlar las aguas de la Mancha, su rival
tomo la iniciativa arrasando el litoral de los Paises Bajos, lo que provocé una
nueva euforia en Carlos 11, quien decidié reducir drésticamente los recursos otor-
gados a la flota, cayendo el mantenimiento y el adiestramiento a niveles muy
bajos. Esa situacién la iba a aprovechar Ruyter para infligir a Inglaterra la mayor
de las humillaciones, al remontar el Tdmesis sin oposmon alguna, atacar
Londres y sus arsenales y, mds tarde, bloquear durante seis semanas el estuario
del rio y la costa oriental y meridional de Gran Bretafia, ocasionando a ésta
graves perjuicios econémicos, lo que movié al monarca inglés a firmar la paz de
Breda, que Holanda no sabria aprovechar para imponer duras condiciones a su
adversario.

Cinco afios después-Carlos II encendi6 una tercera contienda, al estimar que
Luis XIV pensaba atacar a su antigua protegida, abriéndose el conﬂlcto con un
ataque de los corsarios ingleses contra un convoy holandés. '

Atacados por Francia por tierra y por Inglaterra en la mar, los Paises Bajos no
tenian otra alternativa que abrir sus diques para detener el ataque terrestre y refor-
zar su flota, conflicto en el que acaecieron cuatro acciones navales de importan-
cia: la de Solebay en mayo de 1672, las dos de Schooneveldt en mayo y junio de
1673 y la de Texel en agosto del mismo afio, en las que si el honor quedé del lado
holandés; éstos fueron incapaces de detener la creciente pujanza naval brit4nica,
guerra en la que Ruyter daria muestras de su habilidad tictica y de su visién
estratégica al basar sus operaciones en su complicado litoral y canales de escaso
fondo, dado que era consciente de la aplastante superioridad de su adversario.

Establecié una maniobra defensivo-ofensiva en la que cuando el viento favo-
recia a los aliados sus buques se refugiaban entre sus islas y canales, en cuyas
aguas sus enemigos no intentaban penetrar dado el gran calado de sus unidades,
y cuando aquél cambiaba de sentido se hacia a la mar para asestar sus golpes,
aunque no lo suficientemente decisivos como para decidir la victoria.

En lugar de jugar con su flota al efecto disuasivo de una «fleet in being»,
Ruyter aproaba a alta mar para sorprender a sus enemlgos si éstos habian dividi-
do sus fuerzas o si advertia un flanco o agrupacién debilitada, logrando alcanzar
su objetivo principal, imposibilitar un desembarco en las costas de su pais y
haber roto cualquier intento de bloqueo.

La impopularidad de esa guerra en el pueblo inglés y el desgaste que sufria
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Holanda, sumergida en una grave bancarrota que no le permitia resistir los enor-
mes gastos que implicaba la lucha contra dos grandes potencias como Francia e
Inglaterra, son las causas que condujeron a la paz en 1674. Por un azar del desti-
no, quince afios después un principe holandés se convertiria en rey de Inglate-
rra con el nombre de Guillermo III, y si Holanda conseguiria afianzar su inde-
pendencia, también pasaria a ocupar entre las naciones europeas un puesto de
segunda potencia que nunca remontaria.

Por su lado Inglaterra, aprovechdndose del desgaste que en hombres y dine-
ro consumian las empresas de Luis XIV, se lanzaria a la aventura colonial
apoyada en un fuerte y eficiente poder naval, pasando el comercio ultramarino
de las manos espafiolas y holandesas a las suyas. Asimismo sabria mantener a
su Marina como una institucion basada en una estructura y organizacién bien
definidas y poseyendo un 6rgano de mando que atin subsiste, colaborando a
convertirla en la primera potencia naval de la época.

Las guerras con Francia

No se cerraria el siglo XvII sin surgir un nuevo conflicto de enormes reper-
cusiones maritimas, muy escalonado en sus fases puesto que realmente se
prolongaria durante 125 afios, ya que finalizaria con la derrota de Napole6n en
Waterloo, siendo su causa inicial la coronacién de Guillermo de Orange como
Rey de Inglaterra y la expulsion de Jacobo II, protegido de Luis XIV.

En su primera fase la lucha se extenderia desde 1688 a 1697, en unos afios
en los que la flota francesa sobrepasaba numéricamente a la inglesa y holan-
desa reunidas y que se enorgullecia de verse mandada por Tourville, quien no
podia evitar el desembarco de Guillermo en suelo britdnico y el de los ingleses
en Irlanda, y si éstos mantuvieron las comunicaciones con su pais se debi6 a
las torpezas francesas, pues sus almirantes parecieron desconocer el significa-
do del control del mar.

En el campo operativo se pudo comprobar el contraste que se daba entre la
maniobra practicada por un Blake, Monk, Tromp o Ruyter y la de los nuevos
almirantes de la época, tal como lo demuestran dos claros ejemplos. El prime-
ro se relaciona con el indeciso combate de Bantry Bay en mayo de 1689, que
se redujo a un simple cafioneo sin pérdida alguna por ambos bandos, siendo
paraddjico que el almirante inglés Torrington fuese nombrado conde en
«premio a su victoria». El segundo ejemplo nos lo ofrece el encuentro del cita-
do almirante con Tourville en junio de 1690, en la costa sur de Inglaterra, en el
que Torrington fue batido por no reaccionar con una energia de la que tampo-
co dio muestras Tourville, el vencedor, dado que pudo haber obtenido un éxito
aplastante, advirtiéndose en ambas partes que la linea de fila en combate se
habia convertido para los mandos en un verdadero «fetiche».

El encuentro mas celebrado en esa contienda fue el de Hougue, acae-
cido en mayo de 1692 y que Inglaterra celebr6 como una gran victoria,
pues aunque ningiin almirante perdié un solo barco en la accidn, en los
cuatro dias de retirada francesa Tourville vio hundir a 15 de sus navios
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por efecto de la dispersién. Aunque supuso un golpe severo pero no deci-
sivo para la Marina gala, ésta quedaria paralizada a partir de alli ante las
exigencias de las operaciones en tierra, viéndose impulsados los france-
ses a entregar algunos navios a corsarios de renombre, como Jean Bart y
Dugay Trouin, para operar en un tipo de guerra naval que ya se considera-
ba secundaria, la del corso.

Ese conflicto de Luis XIV contra Europa entera agrupada en la Liga de Augs-
burgo terminaria por agotar al pais vecino, viéndose impelido el citado monarca
a firmar la paz en la que perderia cuanto habia logrado conquistar a lo largo de
su dilatado reinado. No obstante, la guerra volveria a resurgir con fuerza en 1702
con motivo de la entronizacién en Espafia del nieto de Luis XIV, Felipe de
Anjou, futuro Felipe V, que encendi6 la Guerra de la Sucesion espafiola con la
que se abriria el siglo XVIIL
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