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' LEYENDA Y DIVERSION

omo toda actividad humana que se precie, el

paracaidismo hunde sus raices en la Mitologia.

Icaro no fue solo el primer piloto que tuvo difi-
cultades con su medio volador, sino que para col-
 mo, no se le abri6 el paracaidas de emergencia, re-
sultando fatal su experiencia de libertad. Unos dias
mas tarde, Belerofonte, el afamado jinete del caba-
llo volador Pegaso, comentaba con sus allegados la
intranquilidad que sentia al pensar que su cabalga-

dura tuviera una indisposicion en pleno vuelo.

- Enlos siglos XIV y XV, entre los primeros grandes
viajeros europeos eran muy comentadas unas
atracciones de feria usadas en las grandes celebra-
ciones de China y Siam “el lanzamiento desde la to-
rre mas alta de la ciudad de un acrébata con una
sombrilla gigante”, que debido posiblemente a un
oficial de Seguridad de Vuelo un poco tiquismiquis,
fueron suspendidas posteriormente.

En los inicios del siglo XVI, un hincha de Leonar-
do da Vinci se presenta voluntario para probar un
diseio del maestro, bautizado como “baldaguino”
de forma piramidal y estructura rigida. Del resultado
de la prueba no comentaremos nada para no empa-
fiar la memoria del gran Leonardo.
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HISTORIA Y NECESIDAD

En el siglo XVII aparece el globo de aire caliente, ‘

convirtiéndose en la atraccion estrella de las gran-

des celebraciones en Europa. Los grandes desastres |

ocurridos al incendiarse algunos de estos ingenios,

agravados por su contemplacion por grandes masas |

de publico, obligé al estudio de un medio de salva-

mento de los aeronautas. Los prototipos ideados por |
Montgolfier, Lenormand y Blanchard, probados algu- |
nos de ellos por valerosos animales domésticos, posi- |

bilitaron que a las 5 h. 28 min. de la tarde del dia 22

de octubre de 1797, el francés Andrés Jacobo Garne- |
rin entrase en la Historia, al hacer explotar su globo |

sobre los cielos de Paris y salvar su vida, al descen-

der colgado de algo muy parecido a una sombrilla y |

que hoy llamamos paracaidas.

Desde entonces hasta hoy, el paracaidas, si bien |
no ha perdido su funcion inicial (salvamento de tri- |

pulaciones aéreas), ha visto ampliado su campo
de utilizacion, y cambiado su diseno original hasta

limites absolutamente insospechados por su in- |

ventor.

A comienzos del siglo XX irrumpe el avién en el

escenario de la Historia, obligando al paracaidas a

reducir su tamano y peso. El que se abra automati- |
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camente cuando el piloto abandona el avion origina
nuevos problemas (entre ellos el que indirectamen-
te causo la muerte del capitan Méndez Parada) que
se resuelven con la apertura retardada del mismo.

En un lugar indeterminado al otro lado del Canal
de la Mancha, un dia cualquiera en los anos de la
Primera Guerra Mundial, alguien comento:

—Ademas de utilizar el paracaidas para salva-
mento de tripulaciones, aprovechando estos avio-
nes tan grandes que tenemos (bombarderos), ¢no
podriamos lanzar personal especialmente prepara-
do para realizar sabotajes en la retaguardia enemi-
ga?

La respuesta a este interrogante cambiaria radi-
calmente la estrategia militar en los anos siguien-
tes.

UTILIDAD E INSTRUCCION

a adaptacién de los grandes bombarderos para

lanzamientos masivos de personal y cargas
equipados con paracaidas y la movilidad de gran-
des cantidades de personal y material de un esce-
nario a otro de la guerra fueron herramientas am-
pliamente utilizadas por los comandantes supremos
de ambos bandos durante la Segunda Guerra Mun-
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Curso de apertura retardada... los alumnos son instruidos en las técnicas de caida libre, apertura manual
del paracaidas y manejo del mismo una vez abierto.

dial. Durante la misma se materializaron las gran-
des ventajas y los inconvenientes del empleo tanto
de grandes como de pequenas unidades paracai-
distas.

Las heroicas batallas ganadas gracias a ellos
(muchas veces a un precio que hoy consideraria-
mos inaceptable), los errores en los lanzamientos,
la evolucion de los medios antiaéreos, la guerra
electronica, la apertura manual del paracaidas, los
lanzamientos a alta cota con empleo de oxigeno
tanto HALO como HAHO, los aviones especialmen-
te disenados para transporte y lanzamiento, etc.,
son hechos, circunstancias, innovaciones, que obli-
gatoriamente influyen en las dimensiones, medios y
procedimientos de unas modernas unidades para-
caidistas. Para formar al personal encuadrado en
este tipo de unidades esta en Espana la Escuela
Militar de Paracaidismo “Méndez Parada”.

En dicha Escuela, se imparten muy diferentes cur-
sos, dirigidos a cumplir un doble objetivo:

El primero, derivado de ser el Centro encargado de
impartir formacion paracaidista al personal de las
Fuerzas Armadas que lo necesite. A tal fin se instruye
al futuro combatiente en la forma de abandonar una
aeronave en vuelo, descender y llegar al suelo con la
maxima seguridad y precision posible en las distintas
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modalidades de lanzamiento (automatico y manual) y

| los distintos tipos de paracaidas, para que posterior-

mente con los medios y procedimientos que corres-
pondan, y dependiendo de la entidad de la operacion,

| cumplir una ulterior mision en superficie.

El segundo, derivado de ser una unidad del Ejér-

| cito del Aire, se encamina a proporcionar las ense-

nanzas tedricas y practicas a personal de este Ejér-

| cito, bien para cumplir un cometido determinado (je-

fe de salto, instructor paracaidista, plegado de
paracaidas y preparacion de cargas) o cumplir una
mision asignada al Ejército del Aire, como los equi-
pos de control de combate (CCT), en este caso en
colaboracion con la Escuela Militar de Transporte y
Transito Aéreo de Salamanca.

Los cursos que actualmente se imparten en la Es-
cuela son los siguientes:

—Curso basico de paracaidismo para tropa del
Ejército de Tierra. Tiene una duracién de dos sema-
nas, una de instruccion paracaidista y otra de lanza-
mientos. Realizan seis saltos con paracaidas basico,
en la zona de lanzamiento de la Escuela desde avion
T-12.

—Curso basico de paracaidismo para tropa del
Ejército del Aire, Armada y Fuerzas de Seguridad

. del Estado. Tiene una duracion de tres semanas, una

de instruccién basica paracaidista y dos de saltos. Re-
alizan doce lanzamientos, seis basicos y seis de apli-
cacion militar (zonas de lanzamiento exteriores, arma-
mento, mochila, nocturno, avion T-10 y T-19).

—Curso basico de paracaidismo para mandos.
Dirigido a oficiales y suboficiales de las Fuerzas Ar-
madas, tiene una duracion de cinco semanas. Ade-
mas de realizar la fase de lanzamientos como el cur-
so anterior, los alumnos planean y ejecutan distintos
temas tacticos para practicar las ensenanzas tedricas
que también reciben (aerotransporte, tactica paracai-
dista, interpretacion fotografica, normas militares para
lanzamientos paracaidistas desde avion, efc.).

—Curso de apertura retardada. Dirigido a oficia-
les, suboficiales y METP's de las Fuerzas Armadas
tiene una duracion de sitete semanas y 63 lanza-
mientos programados. Durante el mismo los alum-
nos son instruidos en las técnicas de caida libre,
apertura manual del paracaidas y manejo del mis-
mo una vez abierto. Al finalizar el curso los alumnos
estan capacitados para realizar lanzamientos en
grupos de 10 hombres con armamento y equipo,
aterrizando con un error maximo de 30 metros so-
bre el punto senalado y una dispersion maxima de
la patrulla de 50 metros.

—Curso de senalador-guia. Curso de tres sema-
nas de duracion donde el personal del Ejército de Tie-
rra y la Armada con aptitud para lanzamientos en
apertura manual, practica métodos de infiltracion y ex-
filtracion de equipos especiales para posterior apoyo
a fuerzas propias.

—2? fase curso de CCT (Combat Control Team).
Especifico para personal del Ejército del Aire, con una
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duracion de cinco semanas, se practican métodos de
infiltracion y exfiltracion en zona de combate con obje-
to de buscar, localizar, marcar, identificar y activar zo-
nas de lanzamiento, extraccion y aterrizaje y efectuar |
el control de trafico aéreo en dichas zonas. La primera
fase se realiza en la Escuela de Transporte y Transito
Aéreo de Salamanca, donde el alumno realiza practi-
cas de Control de Trafico Aéreo, tanto de aerédromo
como de aproximacion, fundamentalmente.

i

Gran flexibilidad y capacidad de adaptacion de la Escuela para incorpora

—~Curso de jefe de salto. Especifico para personal |
del Ejército del Aire, con una duracion de tres sema-
nas, capacita para realizar cometidos de jefe de salto
en los distintos aviones de transporte en servicio, ac-
tualmente T-10, T-12y T-19.

—Curso de plegado y preparacion de cargas.
Con una duracién de nueve semanas, en él se ense-
na el plegado y mantenimiento de los distintos tipos
de paracaidas en servicio y la preparaciéon de cargas
para ser lanzadas desde avion.

—Curso de instructor paracaidista. Prepara al
personal de la Escuela para impartir clases de instruc-
cién basica paracaidista. Tiene dos fases: Primera fa-
se. Con una duracion de cuatro semanas, dos teori-
cas y dos practicas, su finalizaciéon con aprovecha-
miento autoriza a dar clase de instruccién basica en |
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apertura automatica. Segunda fase. Con una dura-
cion de nueve semanas capacita para impartir |.B. de
apertura manual. A la finalizacion de esta fase se ob-
tiene el titulo de instructor paracaidista.

En la Escuela se realizan otro tipo de actividades
como:

—Revalida de aptitud paracaidista. Anualmente
el personal del Ejército del Aire, la Armada y las Fuer-
zas de Seguridad del Estado deben realizar una serie

que es apoyada por la Escuela con personal y ma-
terial técnico.

—Campamento Juvenil de Actividades Aero-
nauticas. La Direccion de Asistencia al Personal del
Ejército del Aire organiza todos los anos entre los
meses de julio y agosto un campamento para hijos
de personal del Ministerio de Defensa con el objeto
de fomentar vocaciones aeronauticas. Se realizan
tres actividades distintas: aeromodelismo, vuelo sin
motor y paracaidismo. De esta Ultima actividad se en-
cargan siempre profesores de la Escuela.

—Challenge. También con caracter anual se desa-
rrolla el CIEP (Challenge Inter Escuelas de Paracai-
dismo de la OTAN) organizada por turno entre cada
uno de los paises que asisten asiduamente (Gran
Bretana, Bélgica, Alemania, Francia, Italia, Portugal y
Espana). El CIEP bajo la apariencia de una competi-
cion deportiva (penthalon paracaidista: precision de
aterrizaje en apertura manual y en apertura automati-
ca, orientacion, tiro y natacion de combate) esconde
un auténtico intercambio de técnicas, ideas, etc. entre
los jefes y profesores de las distintas escuelas. Hay
que resaltar en este punto que en las ultimas edicio-
nes el equipo de Alcantarilla quedo en primer y se-
gundo lugar (afnos 1994 y 1997, respectivamente).

Asimismo se realizan otros cometidos en apoyo de
otras unidades militares (EADA, EZAPAC, PAPEA,
etc.) o de organismos civiles (exhibiciones paracaidis-
tas, charlas, etc.).

PASADO Y PRESENTE

esde aquel lejano 15 de septiembre de 1947,

en que el primer director jefe Ramoén Salas La-
rrazabal y los profesores, recibieron al primer curso
de paracaidismo, integrado por 174 alumnos, hasta
el dia de hoy, han pasado ya 50 anos. Cincuenta
anos plagados de hechos importantes, de anécdo-
tas, de sonrisas y también de lagrimas. De dos cur-
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sos al ano en los afnos 50 (con una duracion de
cuatro meses cada curso) se ha pasado a los 30
del ultimo curso escolar para hacer un total del cen-

M7
las mds modernas técnicas de instruccidn y los nuevos materiales.

e T

de lanzamientos para mantener la aptitud paracaidis-
ta. A tal fin se programan en el centro cuatro quince-
nas para revalida de apertura manual (para 24 hom-
bres por quincena, 12 lanzamientos) y ocho semanas
para apertura automatica (para 36 hombres, 4 lanza-
mientos).

—Practicas HALO-HAHO. Se programan anual-
mente tres practicas de dos semanas de duracion pa-
ra capacitar y mantener la aptitud de personal de la
Escuela en lanzamientos a alta cota con empleo de
oxigeno, con apertura a baja cota (HALO) o apertura
a alta cota y posterior navegacion (HAHO).

—Campeonato Nacional Militar de Paracaidis-
mo. Este campeonato se celebra anualmente y co-
rresponde su organizacion a la Junta Central de
Educacion Fisica y Deportes del Ejército del Aire,
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tro de mas de 90.000 alumnos, mas de 1.100 cur-
sos y habiendo rebasado la cota del millén de lan-
zamientos en 1996.

Un analisis detenido de estos datos y las variacio-
nes de los cursos a lo largo de este tiempo nos da
un significativo indice de la gran flexibilidad y capa-
cidad de adaptacion de la Escuela, tanto para cu-
brir las demandas de instruccion de las distintas
unidades paracaidistas de las Fuerzas Armadas,
como para incorporar las mas modernas técnicas
de instruccion y los nuevos materiales.

Al cumplir sus primeros cincuenta anos de vida
la Escuela Militar de Paracaidismo “Méndez Para-
da" ofrece formacion paracaidista, desde la mas
basica, hasta la mas avanzada, a personal desti-
nado en unidades de élite de las FAS (BRIPAC,
BOEL, GOES, TEAR, UEBC, EZAPAC, EADA,
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Nos encontrariamos asi en los inicios del siglo XXI con un modelo de escuela tinica en el mundo, perfectamente exportable a otras
Fuerzas Aéreas repitiendo el éxito actual de unidades del tipo de EZAPAC y EADA,

etc.) que desde hace tiempo participan con gran
éxito en ejercicios y misiones, tanto bajo bandera
espanola como de distintos organismos interna-
cionales (OTAN, UEO, ONU, etc.). Conviene citar
aqui que desde que se iniciaron este tipo de misio-
nes, personal de la Base Aérea de Alcantarilla, ha
estado presente en casi todas ellas (Namibia, Ango-
la, Mozambique, El Salvador, Nicaragua, Guatema-
la, Ruanda y Bosnia-Herzegovina) siendo éste un

| dato que habla por si solo de su preparacioén y pro-

fesionalidad.
Todo ello se debe sin duda, a aquella semilla que

plantada en 1947 y regada con el sudor y a veces la
| sangre de un reducido numero de personas (milita-
| res y civiles, pilotos y paracaidistas, oficiales y su-
| boficiales, tropa profesional y de reemplazo, hom-

bres y mujeres, Ejército de Tierra y Ejército del Aire)

' que con un trabajo diario, constante y minucioso,
' pasean con orgullo el nombre de Alcantarilla, Mur-
| cia y Espana por el mundo, habiendo alcanzado la

consideracion, reconocimiento y respeto tanto a ni-
vel nacional como internacional que legitimamente

| les corresponde.

- FUTURO Y SIGLO XXI

in lugar a dudas el futuro de la EMP, viene con-
dicionado, tanto por nuestra pertenencia a la
Unién Europea como al ingreso en la estructura mi-
litar de la OTAN. El desarrollo de la Identidad Euro-

pea de Seguridad y Defensa y la puesta en practica

b

del concepto de Fuerza Operativa Combinada Con- |
junta dentro del nuevo marco OTAN establecido en |
la Conferencia de Madrid, podra llevar aparejado, la
creacion de escuelas europeas de las distintas es-
pecialidades (Caza y Ataque, Transporte, Paracai-
dismo, etc.). -

De materializarse esta idea, y si fuera politica-
mente correcto el ofrecer la candidatura de la Es-
cuela de Alcantarilla, como Escuela Europea de Pa-
racaidismo, ésta partiria desde una posicion de pri-
vilegio contando ya con el aval de otras escuelas de
nuestro entorno. .

El inconveniente de su déficit de infraestructuras
(es necesario que desde su pista puedan operar |
aviones C-130) y la necesidad de una segunda zo-
na de lanzamiento, no empanan sus extraordinarias
ventajas:

- Climatologia privilegiada (en cuanto a visibilidad
y viento se refiere).

- Zona de Lanzamiento en el interior de la base.

- Un escuadrén de Fuerzas Aéreas integrado en
la escuela. |

Si esta idea no llegara a cuajar, también existe la |
posibilidad, siempre presente en los ultimos anos,
de integrar en la unidad la instrucciéon en supervi-
vencia de pilotos (que actualmente se realiza en la
EZAPAC) y los cursos de FAC. Nos encontrariamos
asi en los inicios del siglo XXI con un modelo de es-
cuela unica en el mundo, perfectamente exportable
a otras Fuerzas Aéreas repitiendo el éxito actual de
unidades del tipo de EZAPAC y EADA. =1
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