" 50.000 horas de vuelo
del GASA 235 en el Ala 35

N la ya larga historia del Ala 35

E se ha marcado un hito mas: el
dia 20 de mayo se cumplieron

las 50.000 horas de vuelo del CASA
235, el mal llamado *Nurtanio™; sin
duda el mejor avién que hasta el pre-
sente ha equipado a esta gran unidad.
Los acontecimientos de los tltimos
tiempos, en que tan claramente ha
quedado de manifiesto el valor opera-
tivo de las unidades de transporte, han
dado sobrada ocasién de poner al al-

| cance de los lectores de Revista de

Aerondutica la informacion referente a

370

ANGEL VIEIRA DE LA IGLESIA
Coronel de Aviacion

las misiones y cometidos de los avio-
nes y las tripulaciones del Ala 35; no
es por tanto necesario hacer de nuevo
hincapié en acontecimientos y anécdo-
tas sobre los que ya se ha informado
no hace mucho tiempo. Sin embargo
un hecho como el recientemente cele-
brado si es ocasién para hacer un pe-
queiio balance de los servicios presta-
dos por los simpdticos, fiables y no
siempre muy confortables. AME,s

35..., "Acores” y “Tucanes” a lo largo |

y ancho de los cinco continentes du-
rante los tiltimos nueve aiios.
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El 9 de enero de 1989 el Ejército del
Aire aceptaba el primer avion de la se-
rie. No era un avién militar tradicional
con capacidad de lanzamiento de carga
y paracaidistas y la caracteristica pintu-
ra mimética; su color blanco y azul, las
cémodas butacas para el pasaje y su
suelo enmoquetado lo hacian aparecer
como lo que era: un avion de linea para
transporte de pasajeros. De todas for-
mas a los veteranos del Aviocar y el
Caribou, expertos en bajas cotas, lanza-
mientos, vuelos sin horario y saltos por
toda Africa en no muy buenas condi-
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| ciones, les parecié una maravilla. Se .
trataba de un avién con dos potentes y | |
fiables turbinas que nunca darian pro-
blemas ni sustos, hélices de fibra extra- 0
flamente reviradas, equipos de radary | | e, W W o W W o
navegacion muy fiables, una autono-
mia bastante mayor que la del anterior ANOS
avién, una velocidad que por fin estaba
muy por encima de las habituales dos CARGA TRANSPORTADA EN Kgs_
millas y media por minuto y lo que era | |
ya el colmo del sibaritismo aeronduti- | |
co: presurizacion y la posibilidad de
volar a nivel 180, nada menos que diez
niveles por encima del familiar y no
muy apreciado nivel 80. Para las tripu-
laciones no habia mds que ventajas con
el nuevo avién; para el personal de
mantenimiento las cosas no eran tan
simples. El Aviocar habia dado la oca-

* sién de adaptar los medios de la unidad
al mantenimiento de los motores de
turbina y los primeros radares y equi-
pos electrénicos, ahora habia que entrar
en el terreno de las dreas presurizadas,
la electrénica de tltima generacién y
los materiales compuestos. Para el
Grupo de Material todo un reto.
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A lo largo de los anos 91, 92 y 93
se fueron recibiendo los siguientes
aviones de la serie y en julio de 1993
la unidad tenia su dotacién completa
de veinte aviones, dos “A" de pasaje
para vuelos VIP y dieciocho de ver-
sién “B" para uso general.

La formacién de los pilotos en CA-
SA, Sevilla, fue ripida, siempre es
ficil pasar de un avién bueno a otro
mejor, y en pocas semanas las tripu-
laciones estuvieron pre-

Ala 35. Fueron unos meses largos y
no exentos de emociones y dificulta-
des pero que permitieron comprobar
que el nuevo material era perfecta-
mente apto para operar en las duras
condiciones del Africa ecuatorial y
que las posibilidades de la unidad
eran muy superiores a todo lo conoci-
do hasta entonces.

Para la empresa constructora no era
ficil efectuar presentaciones del avién

en lejanos paises donde era posible
conseguir contratos de venta; el Ala
35 se convirtié de esta forma en el es-
caparate que de un extremo al otro del
mundo exhibid el avién ante los puibli-
cos mds diversos. Se efectuaron asf los
interesantes viajes a Singapur, Austra-
lia, Surdfrica y Taiwan, viajes en los
que en algin momento un capitdn con
dos tenientes y dos suboficiales se en-
contré resolviendo los mads enrevesa-

dos problemas ante buré-

paradas para iniciar las cratas de algin “pais en
misiones con el nuevo PASAJEROS TRANSPORTADOS vias de desarrollo™ nada
material, nada menos que interesados en la resolu-
al Golfo Pérsico, en apo- - 31256 31226 cién de dificultades aje-
yo a las unidades espaiio- = P ey ?F*“Sﬂ_, nas. Salieron de apuros
las desplegadas en la zo- - : R o naturalirgenle y los avi?-
na. Esta primera expe- : nes colaboraron con su fi-
riencia demostré las g ™ ! l delidad acostumbrada,
posibilidades del avién y 2 o : | Los vuelos del Tratado
ya marcd la linea dc_ lo m | FACE, los des'plazamlen-
que serian en lo sucesivo I tos de los equipos de ve-
las acciones mas sobresa- s : rificacion a los paises del
lientes. . J ] antiguo Bloque del Este,
Si alguna parte del dmms. ® _ " & 0w _ dieron ocasién a nuevas y
mundo estd y estard siem- apasionantes aventuras
pre presente en la memo- ARos aeronduticas y de las
ria colectiva del Ala 35, otras. Distancias inmen-
ésta es Africa. Durante CARGA LANZADA EN Kgs. sas, sin apenas ayudas o
muchos aiios la unidad ha 20 — con ayudas deficientes
operado en Guinea, en su 177760447 sobre unas extensiones
momento formé parte del 155035 S nevadas infinitas o sobre
contingente de Naciones - 120889/ 3%629 las elevadas montaiias del
Unidas en Namibia y los - ' Ciucaso, fueron recorri-
viajes por el continente % o das una y otra vez. Se
son ocasién continua de afrontaron condiciones
nuevas aventuras. Con el - climdticas realmente difi-
nuevo material no podia ciles, se operé en campos
ser de otra forma y ense- e, de muy escasos apoyos y
g.ulda se empe.zé! a parti- i - s e . — se pudo venﬁcar.el exce-
cipar en las misiones de = o » o o lente comportamiento del
relevo de los destacamen- ANOS avion en todas las cir-
tos en Guinea Ecuatorial. cunstancias. La unidad
Para los veteranos de HORAS VUELOS CASA fue adquiriendo cada vez
aquellos saltos intermina- mayor confianza en sus
bles en el Aviocar cami- - - medios y asi cuando lleg6
no de Guinea o de Nami- - el momento de las prue-
bia, el nuevo avién, con 0 o bas de verdadero esfuerzo
sus equipos de navega- &0 I no habia dudas respecto a
cién, su velocidad, su te- 50 Lo cudl seria el resultado.
cho y su autonomia les e - ' Estas pruebas, en las
parecia un transporte de 20 g que el Ala 35 ha alcanza-
lujo. Sin embargo no todo o P — do su plena madurez, han
fueron viajes tranquilos, b — sido los vuelos de apoyo
pronto hizo falta organi- : & B i 1 - a las fuerzas desplegadas
zar un deslacamegto pelli- ANTERIGRES LR B RS T en lla aEr;tigua:l Yt;gnslavi&
manente en Ruanda y alli en la Base de Aviano y
aparecié una vez mds el AROS en Albania. También lo

n
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han sido los saltos del Atldntico, la
participacién en los ejercicios “Flag™
y los viajes imprevistos al centro de
Africa en las condiciones menos fa-
vorables. Vuelos de 10 u 11 horas en i
el dia. en las no demasiado comodas
cabinas, son y han sido actividades
absolutamente normales que sélo el i
buen equipamiento y la plena con- —
fianza en el avion hacen posibles sin

que se acumule una fatiga excesiva.
De esta forma se han ido sumando
las 50.000 horas de vuelo que la uni-
dad ha celebrado en estos dias. Es una
cifra redonda que ha sido conseguida
al precio de muchas horas de trabajo
de todo el personal de la Base Aérea

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Mayo 1998

ny, w

. de Getafe, desde el coronel y los pilo-

tos hasta los soldados y los funciona-
rios que cumplen los cometidos me-
nos vistosos y menos aparentes. Son
horas que a todos enorgullecen pero
no dejan de ser una simple cifra. La
verdadera satisfaccion del personal
del Ala 35, de todo su personal, la
produce el hecho de pertenecer a una
unidad que para los soldados que van
y vienen de Bosnia, los compaieros
de Aviano, los heridos recuperados de
Mostar, los paracaidistas, los viajeros
de las estafetas, los ministros del Go-
bierno y cuantos utilizan en un mo-
mento u otro sus servicios, tiene la
misma imagen: la de una unidad efi-
caz y de plena confianza que conti-
nuamente estd dispuesta a actuar y ac-
wia en misién real m






