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ON esta frase de la pelicula

“Top Gun", al mds puro estilo

americano, comenzé el pasado
22 de marzo para las unidades de la
Agrupacion Aérea Tictica “Flag-98™
del Ejército del Aire, desplegadas en
la Base Aérea de Nellis (Nevada.
EE.UU.) el ejercicio “Coalition Gre-
en Flag 98/2".

Pero en realidad, para la Agrupa-
cion Aérea Tdctica el ejercicio habia
comenzado mucho antes, ya que la
parte mds dificil: la constitucion de la
agrupacion y su despliegue con me-
dios propios hasta la base de Nellis, a
10.000 Km. de sus bases habituales
en Espana, se venia planeando desde
hacia 8 meses y ejecutando desde ha-
cia 10 dias.

Los ejercicios tipo Flag ya forman
parte de la vida de las unidades del
Ejército del Aire, ya que ésta era la
quinta ocasion en la que se participa-
ba. Estos ejercicios se disenaron co-
mo fruto de la amarga experiencia de
la guerra del Vietnam, en la que se
comprobé que los pilotos de comba-
te, si conseguian sobrevivir a las diez
primeras misiones sus posibilidades
de supervivencia a todo el conflicto
aumentaban espectacularmente. Se
pretendié entonces someter a los pi-
lotos de las Fuerzas Armadas de los
EE.UU. a esas “primeras diez misio-
nes” de guerra en un escenario lo mds
real posible, de forma tal que, llegado
el caso de ser empleados en combate,
fuera para ellos la “misiéon nimero
11", Para ello se cuenta con el poli-
gono de ejercicios mas completo del
mundo. en el que la benigna climato-
logia y espacios abiertos del desierto
de Nevada se compaginan con un
despliegue de amenazas superficie-
aire y aire-aire compuesto por siste-
mas reales, occidentales y del antiguo
blogue soviético. y por los conocidos
“agressors” o “'red air”, pilotos entre-
nados en las ticticas de combate de la
antigua URSS. La configuracién de
las amenazas a las que se somete a
los componentes del “bando azul” es
la de un complejo sistema integrado
de defensa aérea (IADS) de unas ca-
pacidades formidables. ~

Never, ever leave your wingman
ICEMAN
Piloto Naval y Fildsofo

Existen varios tipos de ejercicios
Flag. El “Red Flag” es el original y
en €l se ejercitan misiones de inter-
diccion y OCA en ambiente de alta
amenaza. Los “Green Flag”™ son, en
esencia, unos ejercicios “Red Flag™
en los que se cuenta con mayores me-
dios de guerra electronica, tanto en el
campo enemigo como en el propio.
El enfoque de estos ejercicios “Green
Flag” estd mas en la integracion de
los medios ELINT, ESM y SEAD en
las misiones de ataque que en la pro-
pia realizacion de estos ataques, aun-
que la destruccion de los objetivos
asignados sigue siendo la meta a al-
canzar. A este tipo de ejercicios se
les ha puesto recientemente el apelli-
do de “coalition™ cuando las fuerzas
participantes pertenecen a varios pai-
ses, en contraposicion a aquéllos en
los que sélo participan fuerzas esta-
dounidenses.

Solo las Fuerzas Aéreas de algunos
paises tienen la capacidad de poder
participar en este tipo de ejercicios, el
mero hecho de estar presente en ellos
ya es motivo de prestigio, maxime si
el desplazamiento hasta la base aérea
de Nellis, donde tienen lugar, se rea-
liza por sus propios medios. El Ejér-
cito del Aire estd entre esos pocos
que cuentan con esa capacidad de
proyeccion y de integracion en una
fuerza multinacional.

UNIDADES PARTICIPANTES

Para la ejecucion del ejercicio
Flag-98 se creé una Agrupacion Aé-
rea Tdctica (en adelante AAT) con
elementos de diversas unidades del
Ejército del Aire. Esta AAT, con ca-
rdcter de grupo independiente, al
mando de un teniente coronel y bajo
dependencia directa del general jefe
del Mando Aéreo de Combate, contd
con todos los medios necesarios para
su despliegue, integracion, operacion

|y repliegue de forma auténoma.
La AAT Flag-98 disponia de ele- |

mentos de forma permanente y con
otros de forma temporal para el apo-
yo al despliegue. Las unidades pre-
sentes pueden verse en el cuadro n® 1.
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Cuadro n? 1

PARTICIPACION PERMANENTE

UNIDaD AAl2 AAIS Gewroldl Geurod5 EADA P. Mmoo  Oaseay.,
Aviones  8C-15 2T-19 2T-10 1TK-17 - - -
PErsONAL 115 46 52 25 14 15 8
APOYO
Unibao Aa 12 Gauro 31 Guuro 45 Esc. 802 Esc, 803 EZAPAC
Aviones | 2C-15 3T-10 1 TK-17 2 D-2/1HD-21 1 HD-21 -
PERSONAL - - - - - 8P
Misiones abastecimiento en vuelo (AAR) tanto

El Ala 12, formando el nicleo de
la AAT, participé en el ejercicio rea-
lizando misiones de interdiccion aé-
rea (Al) junto a aviones F-16, B-52 y
F-15E de la USAF, y de supresion de
defensas enemigas (SEAD), como
lanzadores de misil HARM, junto a
aviones Tornado ECR de la Luftwaf-
fe y F-16 de la USAF. Otros aviones
de guerra electronica participantes en
el ejercicio fueron: E-6B de la US
Navy, RC-135 Rivet Joint y EC-130
Compass Call de la USAF y Nimrod
de la RAF.

La participacion de los T-10 y T-19
hay que dividirla en dos partes dife-
rentes, en primer lugar
en el despliegue/replie-
gue, transportando la
carga y parte del per-
sonal del grueso de la
agrupacion y, en se-
gundo lugar, el ejerci-
cio en si, en el que rea-
lizaron misiones de
transporte aéreo tictico
(TAT) junto con otros
C-130 de la USAF y
de las Fuerzas Arma-
das de Canadad. En lo
que a la realizacion de
misiones TAT se refie-
re, hay que resefar que
el escenario diseiado
para el ejercicio impli-
caba la dedicacion de
especial atencion a la
proteccién de estos
medios y a otros consi-
derados de alto valor
(HVAA) por parte de
los medios SEAD y
OCA.

Los aviones TK-17
participaron realizan-
do misiones de trans-
porte de personal y re-
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en los trayectos de despliegue/replie-
gue como en el ejercicio en Nellis. A
este respecto es preciso mencionar
que el peso del planeamiento y la eje-
cucion de los vuelos transocednicos
recae en su gran mayoria sobre los
miembros del Grupo 45, expresion
material de la capacidad de proyec-
cion de fuerza del Ejéreito del Aire,
gran desconocido para muchos que lo
asocian principalmente a su otra fun-
cion de transporte de personalidades.
Durante el ejercicio se proporciond
combustible en vuelo no sélo a avio-
nes espanoles, sino a los Tornado ale-
manes y a los E-6B de la Navy.

La EADA, pieza fundamental en
este tipo de operaciones. realizé la
funcién de SATA (Seccién de Apoyo
al Transporte Aéreo) mévil preparan-
do las cargas en las bases de origen
de las unidades, reforzando los esca-
lones avanzados en las diferentes ba-
ses usadas como escala y, en el ejer-
cicio propiamente dicho ejercié las
funciones de Equipo de Control de
Combate (CCT), controlando los lan-
zamientos y tomas de asalto de los
aviones de transporte en las D/Z (zo-
na de lanzamiento) y L/Z (zona de
aterrizaje) realizando saltos en para-
caidas y preparando las cargas que
serian lanzadas por nuestros aviones,

La cobertura SAR para el cruce del
Atldntico corrié a cargo de los Escua-
drones 802 y 803 del Servicio Aéreo
de Rescate y de la EZAPAC., sin ol-
vidar el apoyo prestado por las fuer-
zas aéreas portuguesa y canadiense
que contribuyeron al dispositivo con
un P-3 y con un C-130 respectiva-
mente. El Centro Coordinador de
Salvamento de Canarias (RCC) fue el
encargado de coordinar los esfuerzos

de los diferentes me-

dios dedicados a esta
mision.

En esta ocasion, se
ha contado con la pre-
sencia de observado-
res de las diferentes
unidades del Ejército
del Aire que no han
participado nunca en
ejercicios Flag. De es-
ta forma se ha podido
hacer participe a éstas
de parte de la enorme
experiencia que esto
supone. Estos obser-
vadores no han adqui-
rido la experiencia de
forma pasiva sino que
han contribuido al es-
fuerzo total de la ope-
racion integrados en
los escalones avanza-
dos de las bases de es-
cala y siguiendo acti-
vamente las misiones
diarias de las unidades
participantes.

~ El planeamiento. la
5 cobertura de las nece-
4 sidades logisticas, la
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direccion y el mando directo de la
operacion ha correspondido a personal
del Estado Mayor del Mando de Com-
bate, junto con personal agregado de
otros mandos como el MAPER (DGP
y DISAN), MALOG y DAE constitu-
yendo un puesto de mando capaz de
realizar todas las funciones necesarias,
incluyendo el control financiero, pre-
supuestario y la atencién sanitaria.

EL DESPLIEGUE

El movimiento de unidades a gran-
des distancias no es tarea ficil y requie-
re un exhaustivo planeamiento y una
preparacion meticulosa. En esta oca-
sion se ha dividido el despliegue en tres
tramos, empleando dos bases principa-
les de escala y otras tantas de apoyo.

El elemento fundamental en los
tramos de despliegue son las tripula-
ciones y los aviones del Grupo 45,
que no sélo son responsables de pro-
porcionar en vuelo el combustible ne-
cesario a los C-15, sino que son res-
ponsables de la navegacion, comuni-
caciones y conduccion de los cazas
que vuelan como puntos de la forma-
cién liderada por los TK-17.

El primer tramo principal se efec-
tué entre la Base Aérea de Torrejon y

L

i

la Base Aérea de Lajes en las Azores | la isla de Flores (Portugal) y la Base

(Portugal), esas estratégicas islas,
portaaviones naturales en medio del
océano y pieza fundamental en los
primeros vuelos trasatldnticos de la
aviacion comercial. La Fuerza Aérea
portuguesa, maestra de anfitriones,
ha prestado un apoyo inestimable ha-
ciendo posible la escala de las unida-
des de la agrupacién y la operacion
de las unidades de cobertura SAR.
Otras unidades SAR operaron desde
la Base Aérea de Montijo (Portugal),
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Aérea de Greenwod (Canadd). Las
actividades en Lajes fueron dirigidas
y coordinadas por un escal6n avanza-
do formado con personal del puesto
de mando de la AAT.

La caracteristica principal de la fa-
se de despliegue ha sido la flexibili-
dad para hacer frente a las circuns-
tancias que surgieron por las multi-
ples variables que influyen en la
compleja operacion y que obligaron a
modificar el plan previsto. Esto sélo
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es posible si el planeamiento es tan
exhaustivo que permite afrontar las
modificaciones de forma rapida, se-
gura y nunca fruto de la improvisa-
cion.

El segundo tramo del despliegue
principal se realizé entre la Base Aé-
rea de Lajes y la Base Aérea de Oce-
ana en el estado de Virginia
(EE.UU.). Esta base pertenece a la
US Navy y cuenta, entre los medios
alli desplegados permanentemente,
con aviones F-18, cuestion que facili-
ta el apoyo logistico a nuestras unida-
des, como asi se demostro al facilitar
la Navy equipos de apoyo para repa-
rar uno de nuestros C-15, haciendo
innecesario el desplazamiento desde
Espaiia. En Oceana también se conté
con la presencia de un escal6n avan-
zado del puesto de mando.
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Finalmente, el dltimo tramo se rea-
liz6 entre la Base Aérea de Oceana y
la Base Aérea de Nellis en el estado
de Nevada. La distancia de este tra-
mo es casi igual que la del cruce del
Atlintico y aunque se realizé emple-
ando también reabastecimiento en
vuelo, tiene la ventaja de que se reali-
za sobre tierra firme, lo que permite
disponer de multitud de campos en
caso de emergencia.

EL EJERCICIO

Como ya se ha mencionado ante-
riormente, la idea original de los ejer-
cicios Flag es la de proporcionar un
ambiente lo mds real posible para que
las tripulaciones que participan en
ellos, si alguna vez entran en comba-
te de verdad, sepan lo que les va a

ocurrir y asi aumenten sus posibilida-
des de supervivencia.

El escenario es disenado por el gru-
po de direccion del ejercicio y es vili-
do para un mes aproximadamente. Ca-
da ejercicio tiene dos o tres periodos
quincenales y en cada periodo actian
unidades diferentes; la AAT Flag-98
participé en el segundo periodo del
ejercicio “Coalition Green Flag-98".

En el ejercicio participé también
un Centro de Operaciones Aéreas
Desplegable (DAOC) ubicado nor-
malmente en la Base Aérea de Shaw,
perteneciente al Mando del Centro
(CENTCOM) y con responsabilidad
de actuacion en el drea del Golfo Pér-
sico. Este centro contaba principal-
mente con personal de inteligencia,
responsable de construir el orden de
batalla enemigo, de asignar los obje-
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tivos a atacar y de confeccionar los
resiimenes de inteligencia diarios pa-
ra que los oficiales de inteligencia de
las unidades pudieran seguir el esce-
nario. Este DAOC contaba con un es-
caso nimero de personal de planes y
operaciones dado que el planeamien-
to de las misiones ya estd configura-
do de antemano, limitindose a dar
formato estindar al ATO diario, y no
existio un seguimiento de las opera-
ciones en curso tal como se concibe
en una operacion real en un AOC de
caracteristicas parecidas. El ejercicio
Flag estd concebido para ser realiza-
do a nivel de unidad y no para fun-
cionar con centros de operaciones aé-
reas, aungue se aprovechen los ejer-
cicios para comprobar la capacidad
de despliegue y el funcionamiento de
los equipos de estos DAOC.
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La responsabilidad del planeamien-
to detallado del ataque y de la coordi-
nacion e integracion de los medios de
combate disponibles recae cada dia
en una unidad diferente que designa
un “package leader”, Este extrae los
datos del ATO y configura la oleada
a su parecer para alcanzar la finalidad
marcada por el comandante. La com-
posicion de los paquetes en un “Gre-
en Flag” implica la coordinacion de
medios AWACS, ESM, perturbacion
electrénica (jammers), “Wild Wea-
sel” (HARM shooter), aviones de
ataque, bombarderos, aviones de es-
colta aire-aire (OCA), transportes,
helicépteros CSAR y otros medios
que configuran un escenario de suma
complejidad, proporcionando un en-
trenamiento tnico a los miembros de
las unidades participantes. Para el
planeamiento de las misiones es de
suma importancia el papel de las sec-

ciones de inteligencia de las unidades
que, aparte de dar forma al escenario
diario, son responsables del manteni-
miento del orden de batalla enemigo.
Este orden de batalla es el obtenido
realmente por los medios Elint, anali-
zados por la seccion de inteligencia
del DAOC y plasmado en el INT-
SUM diario. En este ejercicio, en la
AAT Flag 98 se ha contado con una
seccion de inteligencia tnica en la
que se integraron los oficiales de in-
teligencia de las diferentes unidades
que aportan medios a la AAT, esta
experiencia ha sido altamente positi-
va y ha permitido adquirir un entre-

| namiento tinico a estos oficiales.
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| aérea adecuada para su operacion. Por

El “package leader” planea su olea-
da y la pone en juego, comprobando
la bondad de las ticticas empleadas,
validandolas frente a un enemigo real
y con amenazas reales. Todo esto es
posible analizarlo en el suelo en
tiempo real y “a posteriori” gracias a
un sistema de transmision y graba-
cion de datos instalado en los aviones
participantes que permite reconstruir
la misién comprobando la eficacia
del plan y donde ha fallado.

A pesar de su realismo y de desarro-
llarse en el espacio aéreo del desierto
de Nevada, en los ejercicios Flag exis-
ten algunas limitaciones. El espacio
aéreo no es tan “ilimitado™ y *'sin res-
tricciones™; de hecho es bastante limi-
tado en el espacio y en tiempo, ya que
hay que compartir el poligono con
otras agencias y otros ejercicios que se
desarrollan simultineamente. Otra li-
mitacién importante es el hecho de

que para obtener el miximo de entre-
namiento, algunas veces se planean
las misiones de forma no real, como
podria ser el caso de la presencia de
aviones de transporte en un drea en la
que no se cuenta con la superioridad

| otra parte, la proteccién de los medios

de transporte y otros HVAA fue en
varias ocasiones la finalidad de la mi-
sion fijada por el comandante en el
ATO para ese dia, quizd recogiendo la
experiencia de los tltimos conflictos y
operaciones de apoyo a la paz, donde
la proteccién de los medios de trans-
porte lanzando abastecimientos a la
poblacion civil ha sido una parte im-

portantisima del empleo del poder aé-
reo. En este sentido y a pesar de no ser
realista el empleo de medios de trans-
porte en dreas donde no se cuenta con
suficiente grado de superioridad acrea,
el entrenamiento obtenido a la hora de
planear las escoltas y el empleo mis-
mo de los medios, en zonas de alta
amenaza, es muy positivo para todos.

El énfasis de la denominacién “co-
alition” en el ejercicio no es casual,
se ha recalcado el hecho de que uno
de los objetivos del ejercicio es al-
canzar un adecuado grado de facili-
dad en el empleo de fuerzas multina-
cionales. Este objetivo, mis que para
las fuerzas aéreas extranjeras, se mar-
ca para las propias unidades de los
EE.UU. En los dltimos conflictos, si
bien el peso de las operaciones ha co-
rrido a cargo de las fuerzas estadou-
nidenses, siempre han ido de la mano
de fuerzas de otros paises. Este hecho
se refleja en estos ejercicios donde se
pretende que las unidades americanas
se acostumbren a la presencia de
fuerzas extranjeras. aunque sea en su
propia casa. como en el caso de la
Base Aérea de Nellis.

En este tiltimo ejercicio se ha teni-
do que luchar contra otro enemigo
mds dificil de batir que el “bando ro-
jo”: la meteorologia. La corriente del
Nifno ha hecho estragos también en el
desierto de Nevada, no sélo con nu-
bes y lluvia sino que, haciendo honor
al nombre del Estado, el poligono de
ejercicios amanecio nevado en varias
ocasiones, provocando la cancelacién
de gran niimero de misiones.

EL REPLIEGUE

Una vez finalizado el ejercicio en la
Base Aérea de Nellis comenzo la vuel-
ta a casa. esta fase se desarrollé con las
mismas premisas que la de despliegue,
usando las mismas bases de escala y la
misma cobertura SAR. La tnica dife-
rencia es que ahora es mds ficil, aparte
de contar con la experiencia del des-
pliegue, el camino ahora es “cuesta
abajo”, es decir, a favor de los vientos
predominantes que acortan los tiempos
de vuelo y disminuyen las necesidades
de combustible, facilitando la tarea de
cisternas y receptores. A cambio, se
cuenta con unos aviones mis “toca-
dos” después de tres semanas de ope-
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racion ininterrumpida; esto causé algu-
nos pequenios percances que gracias a
la pericia y dedicacién del personal de
mantenimiento fueron subsanados sin
mayor novedad.

Los primeros aviones de la AAT |

Flag-98 llegaron a tierras espaiolas
el dia 9 de abril de 1998, Jueves San-
to, y los tltimos lo hicieron al dia si-
guiente, Viernes Santo, después de
31 dias de operacion, con la satisfac-
cién del deber cumplido y con la ilu-
sion de haber contribuido a potenciar
la operatividad de nuestro Ejército
del Aire y de haber demostrado sus
capacidades de proyeccion de fuerza.

CONCLUSION

Un aiio mis el Ejército del Aire ha
participado en uno de los ejercicios
mis importantes de la aviacion militar
contemporinea, importante no sélo
por las dos semanas de operaciones en
la Base Aérea de Nellis, sino por lo
que que significa en el contexto inter-
nacional que una fuerza aérea pueda
desplegar de manera auténoma unida-

' des de combate a mds de 10.000 km.

de distancia de sus bases habituales,

Cuadron®2
Esercicio Esracio Desputcue Tora

Beoto | /oA, | ‘Supns | WV H/V H/V
ANal2 | 8CI5 | 115 | 17445 227:25 402:10
A3 [ OT19 | 21 | 48:25 111:25 159:50
Grupod5 | 1/2TK-17 = 14 31:10 162:00 19310
Grupo31 | 2/5T-10 | 18 4305 33705  380:10
Esc. 802 2D-2 - - 153:45 153:45
Esc.802 | 1HD21 | - . . 4645 46:45
£5c.803 | 1HD21 5 ey SRS 09:55
~ Total - 168 297:25 1048:20 1345:45

alli se integre eficazmente en una
fuerza multinacional en el desempeio
de operaciones aéreas y después re-
grese también por sus propios medios.

A nivel de las unidades, también es
importante la participacion de los
Flag. Para muchas como las de trans-
porte, inmersas en la operacién coti-
diana, representa una de las pocas
oportunidades de poder practicar la
operacion en ambiente hostil, de com-
probar la bondad de las ticticas de
vuelo y de realizar lanzamientos de
cargas y personal en condiciones de
alta amenaza. La presencia de las uni-
dades del Ejército del Aire en los Flag
actia como motor en los planes de
instruccién, sirviendo de acicate por-
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que hay que estar a la altura del ejer-
cicio: alli hay que acudir a demostrar
lo que se sabe hacer, es como un exa-
men de la instruccién y el adiestra-
miento de toda unidad que participa.

Quizds seria bueno poder enviar
mads unidades. Algunas no es posible
por las propias caracteristicas de los
medios aéreos que las dotan, pero
otras, como el 408 Escuadrdn con
sus Falcon y con el Boeing 707, ten-
drian cabida en este tipo de ejerci-
cios “Green Flag” con una predomi-
nancia del empleo de medios de
guerra electrénica.

En el cuadro n® 2 se presenta el re-
sumen de las actividades desarrolladas
por la AAT en el ejercicio Flag 98 m
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