El 802 Escuadron de FFAA. llego a la

treintena

Un angel de 30 aios

EpuArDO ORTUNO VILLAPALOS
Capitan de Aviacion

I pasado mes de octubre el 802
Escuadron del SAR cumplié 30
anos. Aunque ya desde el aiio
1956 existia una unidad de Salva-
mento en Canarias (primero en Los
Rodeos y luego en Gando). fue un 20
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de octubre de 1967 cuando dicha uni-
dad pasé a denominarse 802 Escua-
drén, como consecuencia de la reor-
denacion de las unidades SAR. Des-
de aquella fecha hasta nuestros dias,
“el 802" ha desarrollado algo mads de

2.500 misiones reales, lo que permite
afirmar que nos encontramos ante un
Escuadrén de Salvamento “curtido en
mil batallas™. Resulta imposible con-
densar en unos pocos folios su histo-
ria, y mds si tenemos en cuenta que
cada mision que se realizo, tiene su
pequeiia historia. Quisiéramos pues,
repasar de forma breve y amena el
pasado y el presente, resaltando algu-
nas operaciones reales que fueron pe-
culiares o marcaron un pequeiio hito.

Los escuadrones del SAR del Ejér-
cito del Aire tienen como primer ob-

jetivo la bisqueda y el salvamento de

las aeronaves siniestradas en territo-
rio espaiol. A pesar del nimero de
accidentes de este tipo (se han atendi-
do a mds de 60 aviones siniestrados),
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desde siempre el SAR dirigié gran
parte de sus esfuerzos en apoyo de
otros organismos cuando ocurria
cualquier tipo de catéstrofe. Asi pues,
durante toda su historia, “el 802" lle-
v6 a cabo en el archipiélago opera-
ciones de evacuacion entre islas y
desde barcos, salvamentos de tripula-
ciones a la deriva y ndufragos, y sal-
vamentos terrestres en el interior de
las islas.

PRIMERA ETAPA (1967-1979)

Cuando en octubre del 67 “el 802"
estrena nombre, vuelan con su em-
blema el avion Grumman Albatros
AD-2, el helicéptero Sikorsky Z-1 y
la avioneta Dornier L-9. Ademads, ha-
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Grumman Albatros (1956-1979).

Los helicépteros Z-1 Sikorsky estuvieron en actividad hasta 1972 con diferentes modelos.

571



__'!:':..‘:'i & g

o i

Eliiltimo vuelo de un Grumman en Espaiia se produjo en julio 1979 entre las Islas Canarias y la Maestranza Aérea de Sevilla v fue reali-

zado por una tripwlacion del 802 Escuadron.

cia tan solo un
afio que se habia
recibido el pri-
mer modelo de
un nuevo heli-
coptero: el AB-
205. Por esto, en
1972 fue retirado
el viejo Si-
korsky. Poco

después, en el
aino 1974, las
Dornier pasan

destinadas a la
408 Escuadrilla
ubicada en el
Aerédromo Mili-
tar del Aaiun

molcaba hacia Vene-
zuela, cuando en la
madrugada del 16 la
tripulacién se percaté
de que el cable se ha-
bia roto, perdiéndose
para siempre el
“Fausto” y lleviindo-
se el secreto de su
tragedia.

En julio de 1972 se
participé en la bis-
queda de un DC-8 de
Aviaco que se preci-
pité al mar unas 12
NM al este de Gando.
El mar sélo devolvié

(antiguo Sahara
espaiol). En
agosto de 1979 se produce el acci-
dente de un AB-205 en el que fallece
el capitan Vicente Soro Alandés que
fue la dltima victima del Escuadron.

Mencionaremos las dos siguientes
misiones de esta época:

En agosto de 1968 comenzdé la buis-
queda del buque “Fausto™, barco de
pesca al que le acompand el misterio
y que fue bautizado como el “buque
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El helicapero Bell 205 permanecic en el “802" entre los aiios 1968 y 1983.

fantasma™; baste decir que se movili-
zaron barcos y aviones durante 11 di-
as y se rastrearon cerca de 30.000 mi-
llas cuadradas sin resultado positivo:
el barco no aparecié. El 10 de octu-
bre (un mes y medio después), un
barco italiano lo localizé a mds de
mil millas de Canarias: de los cuatro
tripulantes, sélo se encontré el cada-

ver de uno. El buque italiano lo re-

un caddver y muchos
restos del avion.

2" ETAPA (1979-1984). LLEGADA
DE LAS AERONAVES
ACTUALES, EL FOKKER-27 Y
EL SUPERPUMA

Entre los meses de febrero y junio
del ano 1979 se produjo el cambio
del avion SAR en Canarias, la plata-
forma desde la que se realizan las
bisquedas: el Grumman deja su lugar
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a un poderoso Fokker-27. El dltimo
vuelo de un Grumman en Espana lo
realiza una tripulacion del “802" que
parte con destino a la Maestranza
Acérea de Sevilla. lgualmente, entre
los afios 1983-1984 culmina la llega-
da del AS-332 Superpuma en sustitu-
cion de los “machacados™ AB-205.
De esta época resalta, por la impor-
tancia que tendria para el Escuadron,
la entrada en servicio del buque hos-
pital “Esperanza del Mar”. Depen-
diente del Instituto Social de la Mari-
na, desde abril de 1982 realiza, en las
aguas del banco canario-sahariano,
atenciones médicas a bordo de sus
quiréfanos: son miles las personas
que han tenido que ser atendidas en
el “Esperanza”. Desde sus inicios, la
relacion con el “802" fue estrechisi-
ma ya que cuando a bordo tienen una
persona accidentada o enferma, que
necesariamente debe ser trasladada a
tierra, solicitan el apoyo de un heli-
coptero para su evacuacion. Hasta la
fecha se han efectuado 469
aeroevacuaciones desde el
“Esperanza del Mar”.

De esta época resaltaremos
las siguientes misiones:

En marzo de 1982, un Fok-
ker localizé a la tripulacién
del “Ribera del Orbigo™ que
se habia hundido 30 NM al
oeste de Cabo Bojador. en la costa
africana. Las 15 personas fueron re-
cogidas por un barco suizo que nave-
gaba por la zona, tras ser dirigido a la
posicion por el propio avién y el
RCC de Canarias.

Instante de una aeroevacuacion desde el bugue-hospital “Esperanzxa del Mar™.

| TERCERA ETAPA (1984-1993)

Esta década se caracteriza
por la asimilacion de las
nuevas aeronaves durante los
primeros afios, y la conse-
cuente optimizacion mdxima
de sus caracteristicas para
SAR. en la parte final del pe-
riodo. Especialmente dura fue
la adaptacién de los equipos de
mantenimiento al nuevo y “retorcido™
helicoptero francés, acostumbrados y
expertos como eran al “sencillo™ heli-
coptero americano. Superadas las di-

ficultades iniciales, el Fokker-27 se
revelé como una magnifica aeronave
de localizacién para cubrir la amplisi-
ma zona del RCC de Canarias (hay
que tener en cuenta, que esta zona
abarca 1.500.000 km’, donde mas del
80% es océano). El Superpuma de-
mostré que todo lo que tenia de “en-
revesado™ en el mantenimiento, lo te-
nia de comodidad y excelente res-

puesta en el pilotaje y operacion.
Hechos relevantes de esta etapa
son la aparicién de la figura del nada-
dor-rescatador como tripulante del
helicoptero, la andadura de los pri-
meros pasos en la opera-

En octubre de ese mis-
mo aino, y como conse-
cuencia de las inundacio-
nes acaecidas en Valen-
cia. un Fokker se unié al
contingente de medios y
personas que participaron
en las labores de salva-
mento.

En febrero de 1984 se
efectiia la evacuacion de
un marino desde el sub-
marino “Galerna™ de la
Armada espaiiola, siendo
la primera vez en la his-
toria del SAR que se rea-
liza una evacuacion des-
de un buque de estas ca-
racteristicas.

espaiio

A 40 millas al suroeste de Gran Canania y con dos helicopleros

El SAR rescatd ayer a 17 naufragos
iioles del pesquero inglés

erads, T
aver v Thesn Awriers = &

del pesquero “Toni-M" en 1988.
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Toni-M

La prensa destacé de manera notable el rescate de los 17 tripulantes

¢ién nocturna sobre el
mar y la instruccion en si-
mulador, que incrementa
de forma clara la prepara-
c¢ion de las tripulaciones.

Mencionaremos de es-
ta época las siguientes
misiones:

En junio de 1985, dos
F-1 colisionan en el aire
al sur de Gran Canaria,
falleciendo uno de los pi-
lotos. Fueron localizados
y recuperados, participan-
do en la mision un Fokker
y un Superpuma.

En septiembre de 1985
se produjo el abordaje del
pesquero espaiiol “Junqui-
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to” en aguas del banco
sahariano. Cuando el pa-
trullero de la Armada
*Tagomago™ se aproxi-
mé al barco en llamas,
no encontro resto de sus
siete tripulantes. Después
de rastrear sin éxito la
zona, puso rumbo al
“Junquito” de nuevo,
siendo ametrallado por
desconocidos. Del inci-
dente resulto muerto el
cabo segundo José Cas-
tro Rodriguez y heridas
dos personas mds. Tras
ser trasladados al “Espe-
ranza del Mar”, fueron
evacuados por un heli-
coptero del SAR. Los tri-
pulantes del “Junquito™
aparecieron vivos en Tin-
douf (Argelia), adonde

habian sido trasladados por el Frente
Polisario. Para llegar a la ciudad arge-
lina, recorrieron 1.200 km. de '
desierto en tres dias. Una se-
mana después, un Fokker
despegd hacia Argel para re-

coger a los tripulantes.

En marzo de 1988 se hun-
did, 40 NM al suroeste de
Gran Canaria, el pesquero
“Toni-M" con 17 tripulantes. Se
activé la alarma, saliendo para la
zona un avion y dos helicépteros. Fue
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| Fl cadéver del magnate Robert Maxwell
encontrado a 29 millas de Gran Canaria

Ser expover 1 v hige memvor iegaron unack desde §.ondees w o Bese de Garsdo en ovide poiess

N—

entre las islas. Ningin
marinero de la tripula-
cion se percatd de su au-
sencia, hasta la llegada
al puerto de los Cristia-
nos, en Tenerife. Avisa-
do el RCC, se activaron
un avion y dos helicépte-
ros que, sin conocer la
identidad del ndufrago,
lo localizaron e izaron.
El transcurso de aque-
lla tarde estd repleto de
anécdotas, puesto que
prensa y televisiones na-
cionales y extranjeras,
conocedoras de la enti-
dad del personaje, sor-
prendieron a un descon-
certado “802" con su

sa britdanica, Robert Maxwell, por parte de medios aéreos del

lanzada una balsa de 20 plazas, y se
iz6 a toda la tripulacién, incluida la
“perrita” Hilda, que formaba
parte de la misma. Este salva-
mento fue el mds numeroso
que el “802™ habia realizado
hasta aquella fecha.
En noviembre de 1991 fue
recuperado, entre las islas de
Gran Canaria y Tenerife, el
caddver del magnate de la pren-
‘ sa britdnica Robert Maxwell. Desa-
parecid de su yate, en el que viajaba

En 1991 la prensa se hacia eco del rescate del caddver del magnate de la pren-

presencia e intermina-
bles llamadas teleféni-
cas, asi como por los rei-
terados intentos de conseguir filma-
ciones o fotografias del infortunado
empresario.

En noviembre de 1992 se produjo
el accidente de uno de los helicopte-
ros del “802", unas 25 NM al norte
de Gran Canaria, Se encontraba en
estacionario a 100 pies del agua
cuando, presumiblemente, sufrié una
rotura del cable de la transmision de
cola. Los cinco tripulantes pudieron
abandonar el helicéptero que en cues-
tion de segundos estaba “patas arri-

2 Escuadron .

Avion Fokker-27 del 802 Escuadron soportando en Canadd temperaturas un “poco” mds bajas que las de Canarias.
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Primera tripulacion espanola
[4

wosicionada en Flores (la isla mds occidental de Europa) para dar cobertura SAR a los F-18 que cruzaban
Atldntico con motivo de los despliegues “Flag”. Era el mes de junio de 1995,

ba” y ya entre dos
aguas. El accidente fue
presenciado por un
Fokker que estaba en
zona e inmediatamente
avis6 al RCC. Fue ac-
tivado un helicéptero
que los recogié desde
la balsa que habia lan-
zado el aviéon momen-
tos antes. No se pudo
recuperar practicamen-
te nada del helicéptero
siniestrado que reposa,
a mas de 3.500 mts.,
en el lecho atldntico.

Recorte de prensa donde se resalta la imposicion de la Medalla Aérea al 802 Es-
cuadron, primera unidad del Ejército del Aire que recibe esta condecoracion.

CUARTA ETAPA
(1993-HOY EN DIA)

Decisiones que escapan a este arti-
culo desembocan en septiembre del
93 con el despliegue. por parte de la
Direccion General de la Marina Mer-
cante, de un helicéptero para salva-
mento maritimo en el aeropuerto de
Gando. Este hecho, anadido al des-
censo de accidentes, ha supuesto una
reduccién drdstica en el nimero de
misiones reales (si quitamos las eva-
cuaciones de enfermos entre islas, las
operaciones en el mar abarcan cerca
del 80% del total de las misiones). Pa-

™ » i

nm? 3 Iu. HISTORICA VISITA DE LOS REYES A GRAN CANARIA .
¥ A

sidn

radGjicamente coincide este descenso
con un nivel de operatividad altisimo,
resultado, entre otras cosas, de la asi-
milacion de las experiencias pasadas:
asi. en estos afios se ha consolidado la
figura del nadador-rescatador como
parte fundamental de la tripulacién
SAR (figura existente en todos los es-
cuadrones SAR del mundo), se ha
perfeccionado la operacién nocturna,
llevando a cabo ya con normalidad
evacuaciones desde barcos (12 hasta
la fecha) y se ha establecido como ra-
dio de accidn del helicéptero 300 mi-
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llas nduticas (en algu-
nas misiones se ha re-
basado esta distancia).

Hay dos hechos sig-
nificativos en esta épo-
ca: primero, la partici-
pacién del “802" en
los despliegues “Flag™
dando cobertura a la
Agrupacion Tactica,
que ha supuesto el
“salto”™ del Fokker a
Canad4, y el del Su-
perpuma al archipiéla-
go de las Azores. En
segundo lugar, este pe-
riodo fue testigo de la
concesion de la Meda-
lla Aérea, con cardcter
colectivo, impuesta por S.M. el Rey
Don Juan Carlos, el 24 de junio de
1994. Esta condecoracion es la maxi-
ma recompensa que se puede conce-
der en tiempo de paz con cardcter co-
lectivo, habiendo sido el *802™ la pri-
mera unidad del Ejército del Aire que
la ha recibido.

De esta tltima época resefiaremos
las siguientes misiones:

En agosto de 1994, se efectud la
evacuacion mds numerosa de la histo-
ria del “802" al rescatar 31 tripulantes
en dos helicopteros. La alarma fue lan-
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zada por el mercante griego “Nikitas
Rousso” que estaba 225 NM al suroes-
te de Gran Canaria. Los dos Superpu-
ma tomaron en el barco y trasladaron
15 y 16 personas respectivamente a
Las Palmas. La anécdota de esta mi-
sion fue que el capitdn del mercante
comunicd que sufrian una gran via de
agua en la sala de maquinas y aunque
habia salido un remolcador hacia la
zona, opiné que no llegaria a tiempo
para evitar que se hundiera. No sélo
llegd a tiempo: pudo comprobar ade-
mas, que las compuertas habian sido
abiertas deliberadamente para que en-
trara el agua. La tripulacion del buque
de salvamento las cerrd y arribé al
puerto de la Luz, en Las

ropuerto en el que no habia ni contro-
lador. Se envié un avién que aterrizo
en la isla de La Sal. Después de mil
peripecias diplomdticas se autorizo la
toma en la isla mds pequeia
pudiendo recoger al marinero,
La tripulacién de aquel Fok-
ker tuvo que realizar diversas
gestiones en cada aeropuerto
e incluso se trasladé al J.S.
Elcano en barca.

En febrero de 1997 se efec-
tuo el salvamento de un ndufra-
20 360 NM al oeste del archipiélago,

constituyendo hasta la fecha la mayor |

distancia desde la que se ha evacuado
una persona en el mar, sin reabasteci-

helicéptero llegara a la zona un barco
recogio al ndufrago en contra de la re-
comendacion del RCC que habia co-
municado que el helicptero lo izaria
desde la balsa. El episodio de
la subida al barco, ademas de
innecesario, fue muy peligro-
so porque el nidufrago. con
las fuerzas ya mermadas. tu-
vo que escalar por el costado
del buque siendo golpeado
furiosa y repetidamente por la
mar; en algiin momento se llego
a temer por su vida. Afortunadamente
fue recuperado y posteriormente iza-
do a bordo del helicéptero que lo tras-
ladé a Gando.

Palmas, remolcando al
“Nikitas Rousso™ sin nin-
gtin problema.

Un dia antes de la No-
chebuena de 1994 ardia
el buque portacontenedo-
res “Gracia del Mar”,
140 NM al norte de Te-
nerife. Como consecuen-
cia del fuego resulté gra-
vemente herido el contra-
maestre de maquinas,
que fue evacuado por un
Superpuma, Los I8 tri-
pulantes restantes fueron
llevados a Tenerife por
otro helicptero del SAR

Erpuierdes e n

y el “Helimer Canarias™. 2020

ot cwno o dos hetcagteron

El buque pudo ser remol-
cado a puerto. el

ipetbale que ol Dun
135 000 toneiados. 2

"Suprrpurme” del SAR
A o temps
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El SAR realizo la evacuacion aérea
mas numerosa de su historia

|El rescate, el domingo pasado, de 31 tripulantes del mercante “Nikite
Roussos” ha sido una operacion sin precedentes en Canarias

e

DESPEDIDA

En la despedida que-
remos hacer especial
mencion al RCC de Ca-
narias (Centro Coordi-
nador de Salvamento)
puesto que es el organis-
mo encargado de dirigir
las operaciones de biis-
queda y salvamento y
sin cuya excelente labor,
el 802 Escuadrén no hu-
biera podido realizar las
misiones con éxito nun-
ca; sirva este articulo
como reconocimiento a
su callado e imprescin-
dible buen hacer. Aun-
que el RCC nacié inde-
pendientemente del
*8027, hoy en dia, Cen-

nocturna desde el ferry
de Transmediterrdnea
“Ciudad de las Palmas
de Gran Canaria™ que completaba la
travesia entre Cadiz y Canarias. La
recogida se realizé 300 NM al noro-
este de Gran Canaria v a 200 NM de
Lanzarote.

En diciembre de 1996 el RCC fue
alertado para evacuar un marinero ac-
cidentado del buque-escuela de la Ar-
mada 1.S. Elcano. Pero la particulari-
dad de esta mision fue que el barco
solicitaba la evacuacion desde una isla
de las que forman el archipié¢lago de
Cabo Verde, unas 600 NM al sur de
las Canarias. En Cabo Verde, el bu-
que-escuela habia atracado en San Vi-
cente, isla muy pequena y con un ae-
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Los medios informativos destacaban asi la evacuacion maritima de 31 tripulantes del
mercante griego “Nikitas Rousso”, la mds mumerosa de la historia del Escuadron.

mientode combustible. Un ciudadano
norteamericano que estaba cruzando
el Atlintico en solitario a bordo del
velero “Choice”, tuvo que abandonar
éste al sufrir una via de agua y naufra-
gar en cuestion de segundos. Queddé a
la deriva sin baliza, bengalas ni cual-
quier otro medio que facilitase su lo-
calizacion. Con una radio de HF con-
tactd con radioaficionados mejicanos
que fueron los que activaron la alar-
ma. Después de dos dias de bisqueda
un avion Fokker localizé al navegante
y se aviso para que despegara el heli-
chptero, ya ubicado en la isla de La
Palma. Diez minutos antes de que el

tro y Escuadrdn forman
un solo equipo.

Hemos querido resu-
mir los treinta anos del “802" a través
de estas piginas sabiendo de antemano
que era tarea complicada: ya sea por la
brevedad de lo escrito, ya sea por la no
mencion de muchas otras misiones pe-
dimos disculpas por las omisiones que
puedan encontrar. Simplemente no
queriamos dejar pasar el aniversario
sin recordar a todos los que han pasado
por este Escuadrén contribuyendo a
hacerlo grande y a que las siglas SAR
sean queridas y respetadas, no sélo en
esta magnifica tierra canaria, sino a ni-
vel internacional.

iFelicidades para todos los que fue-
ron y son “dngeles” del “802"! m
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