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~dFr : de los norteamericanos
hi - se pudo apreciar en

detalles como el de
la triple bandera
sobre su C-17A.
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La gran mayoeria de los visitantes al certamen de Farnborough durante las joranadas dedicadas
a los profesionales asisten con cardcter oficial, es decir “con corbata” y con una apretada agenda
de contactos y presentaciones que les impide el poder apreciar los detalles, anécdotas e imdgenes
involitad que Je pf‘m)m'cn. En el otro extremo se encuentra un escaso niimero de asistent edque
con una imagen personal menos cuidada pero mds comoda y liberados de toda responsabilidad
woctal o laboral tienen el privilegio de disponer del tiempo y libertad suficiente para captar
edsod detalles que njﬂ{y}ru el acontecer diardo de un certamen de estas caracteristicad.
Luta es la eronica de lo visto y 0ido en un Farnborough 98 “vin corbata”.
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Extraiia coincidencia de la escarapela de la RAF y una matricu-
la civil norteamericana sobre el puro del C-130].

Morro de un BAC 1-11 modificado para albergar el radar del EF-2000.

- Lo primero que llamaba la atencién a los espano-

les asistentes al certamen londinense era la ausencia
casi absoluta de representacién comercial espanola,
en claro contraste con la afluencia masiva al pasado
Le Bourget 97. Se echaba de menos la presencia del

INTA, Indra, ... y muy especialmente de CASA en el

preciso momento de la difusion publica de los vuelos
del C-295 y de su prevista privatizacion. En todo ca-
so el coste estimado de unos 100 millones de pese-
tas por acudir dignamente a Londres (chalet, aviones
en exposicion estatica, recepciones, etc....) habra pe-
sado decisivamente en la decision.

- A pesar de no haber acudido al certamen de ma-
nera independiente sino dentro de los consorcios
Eurojet y FLA, ITP alcanzé un protagonismo espec-
tacular al convertir su motor EJ-200 de tobera vecto-
rial en una de las grandes estrellas del salén. Tal fué

la trascendencia de la presentacion que fué el propio

presidente de Rolls Royce, Ralph Robins, quien se
encargo de llevarla a cabo tanto ante el Duque de
Edimburgo como al Primer Ministro Inglés, ambos
profundamente interesados en el invento espaiol.

- En una larga conversacion con Daniel lkaza, inge-

nio jefe del proyecto de la tobera vectorial del EJ-200,

nos informé que su complicada integracién con el sis-

tema de mandos de vuelo del avién sera responsabili-
dad de DASA y que para ello se estudia la posibilidad
de montar el motor en el X-31 (copropiedad de DASA
y que ya esta probado con empuje vectorial), si bien
no se descarta el montarlo en el Gripen sueco o en al-
guno de los prototipos del EF-2000. En cuanto a las
posibilidades del sistema, Daniel Ikaza nos confeso
gue la vocacién ultima del disefio es llegar a sustituir
con sus 202 de deflexion maxima la totalidad de las
superficies de mando de la cola del avién.

- Como no podia ser menos, Farnborough dispu-
so, y dispone, en Internet de dos paginas web don-
de ademas de poder visitar virtualmente el Salén
(www.virtualfarnborough.com) se encontraba en
tiempo real toda la informacion sobre las activida-
des programadas y noticias producidas
(www.fi98.com).

- Entre las muchas restricciones impuestas a los
visitantes existia la prohibicion de utilizar teléfonos
moéviles en las proximidades de los aviones, lo que
incomodaba a mucho “ejecutivo agresivo” presente.

- Ademas de la ausencia espanola hubo otra
igualmente significativa: La israelita, si bien se deja-
ba ver la mano de su industria en varios programas
de modernizacion de aviones presentados por em-
presas de distintas naciones, asi como en la pre-
sentacién mundial del avién de negocios Galaxy.

- El nombre de Galaxy llevaba a confusion pues
en el certamen coincidieron el Galaxy Aerospace
Astra SPX, el Galaxy Business Jet, y el C-5 Galaxy.

- Otra denominacién que no resultaba desconoci-

da era la de Lancer del Mig-21 rumano moderniza-
do, es decir la misma que la del bombardero nortea-
mericano B-1B.
.- Por primera vez en Europa se presentaba el
RAH-66 Comanche, destinado a sustituir al AH-64 D
Apache, y que la compaiiia Boeing-Sikorsky presen-
taba como el primer helicoptero stealth' del mundo.

- Precisamente en uno de los Apache presentes
en Londres vol6 un coronel del Ejército de Tierra
Espanol responsable del programa de adquisicion

Bewews oL . Sragige o e )
Este heliciptero no formaba parte de la exhibicién, pero su |
completo equipo de camaras llamé la atencion del p:ibln‘co.
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Entre tanto avién “estrella” presente en Farnborough se podia
observar este veterano velero, que incluso contaba con una si-
tuacion privilegiada dentro de la exposicion estdtica (???).

de un helicoptero de ataque, dentro del cual el heli-
coptero americano tiene como rival al Tigre franco-
aleman, que por cierto era uno de los grandes au-
sentes en Londres.

- Dentro las numerosas ausencias, la mas signifi-
cativa fué sin duda la del avién de transporte Anto-
nov-70, un posible rival del proyecto FLA (una op-
cién adecuada segun los alemanes, quienes tienen
en Kiev un equipo permanente de ingenieros mien-
tras existe otro de rusos y ucranianos en las insta-
laciones de DASA en Munich), y en apoyo del cual
| el consorcio fabricante Rosvoorouzheine desplegd
una campana de marketing propia de cualquier
agresiva compania occidental y donde se presenta-
ba el avién bajo el lema Why not? , haciendo ade-
mas mencioén especifica de que se trata de un
| avion que ha realizado mas de cien vuelos, frente a
| otros candidatos al programa que en la actualidad
i siguen siendo sélo una maqueta.

- Algun periodista britanico se intereso por el nue-
| vo producto de CASA preguntando por el CN- 295,
| por lo que hubo de/ser corregido y recordarle que

se trata de un proyecto exclusivamente espanol y
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Aunque aqui aparezcan como maquetas, tanto el Hawk-200 co-

| mo el McLaren-Mercedes de Formula-1 reales estuvieron pre-
| sentes en Farnborough luciendo su comin esquema de pintura.
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por lo tanto su denominacién correcta es C-295, sin
la N de Nurtanio.

- Tal y como era previsible; la climatologia en
Farnborough fué tipicamente britanica, con frecuen-
tes chaparrones que obligaban a los espectadores
de las exhibiciones aereas a buscar refugio bajo los
planos del Gnico avion grande cercano, un B-707
denominado Stage-3 modernizado para cumpli-
mentar las restricciones de ruido y cuyo Unico guar-
dian se veia incapaz de contener al publico “al asal-
to” de cualquier espacio cubierto.

- Si bien la presencia comercial espafiola fué casi
nula, la del Ejército del Aire fué numerosa aunque re-
partida en diversas comisiones, y asi entre los visi-
tantes se encontraba el JEMA, quién estaba en Lon-
dres con motivo de una reunién de Jefes de Fuerzas

El teniente general Lombo durante su visita a uno de los pabe-
llones de Farnborough.

Aéreas europeos, una comisién de la Divisién de
Sistemas del MALOG, una comisién del EMA, algu-
nos miembros espafoles de NETMA en Munich, en-
viados especiales de Revista de Aeronautica, e in-
cluso hubo quien asistio poriiniciativa particular.

- Fuera del apartado de aviones, la estrella del salén
fueron los sistemas informaticos de planeamiento de
mision, donde destacaban tanto los sistemas produci-
dos para el Gripen y el nuevo Tornado Mk4, con capa-
cidad para gestionar simultaneamente hasta cinco
monitores, como los americanos que siguen contando
con la fundamental ventaja cualitativa de su presenta-
cion real del terreno basada en fotografia digitalizada.
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| La organizacion del certamen, que hace dos arios fué motivo de

algunas criticas, en esta edicion cuido los detalles, incluyendo

vehiculos para el traslado de visitantes VIP dentro del recinto.

'}Em ofighter
Typhoon

| El EF-2000 estrenaba un nuevo gris oscuro. Al fondo puede apre-
ciarse tanto el nueve logotipo como la denominacion de Typhoon.

- Otro apartado donde las novedades fueron nu-

- merosas fué la presentacion digital en cabina, don-
| de cualquier tipo de reloj ya resulta obsoleto. Nos
gusté especialmente un nuevo tipo de representa-

| cion grafica de ILS donde la conocida cruz centrada
| ha sido sustituida por un cono inclinado cuyo vértice
| se encuentra en el punto de contacto con la pista y
en cuyo interior se situa el punto de vista del piloto,

' teniendo como unica técnica de pilotaje el dirigir al

Hoh

avion dentro del cono hasta el vértice y dando una
representacion exacta y en tiempo real de las des-
viaciones de la senda idénea, que coincide con el |
eje del cono. |

- En navegacion destacaba la caida de precios de
los GPS hasta unas 20.000 Pts. en los modelos per- |
sonales basicos, asi como la presentacion del primero |
integrado en un reloj de pulsera, que sacara al merca- |
do la compania Casio a un precio aproximado de |
55.000 Pts.

- Lo numeroso de las compaiias expositoras obli- |
gaba a buscar la maxima originalidad a la hora de |
presentar un producto, destacando especialmente |
una empresa de juntas de absorcién de vibraciones
que presentaba en su stand varias pelotas de ping- |
pong sobre dos plataformas apoyadas respectiva- |
mente sobre su producto y sobre unas juntas de go- |
ma convencionales, y que a su vez descansaban en |
una superficie sometida a una vibracién de baja am-
plitud y alta frecuencia. El resultado es que unas pe- |
lotas permanecian quietas mientras las otras no pa- |
raban de saltar ... y la mayoria del publico se detenia |
en el stand interesandose por un invento que de otra
forma hubiera pasado desapercibido. '

- Farnborough celebraba en esta edicion su 50 |
aniversario, y con motivo del cual tuvo lugar una ex- |
hibicidn de aviones histéricos en vuelo durante el fin
de semana. Alguno de los aviones era bastante |
mas viejo que el propio certamen. '

- La politica comercial de absorcion de las empre- |
sas norteamericanas del sector aeroespacial parece |
el mas complicado de los “culebrones”: Boeing ab-
sorbe a McDonnell Douglas y Sikorsky, Raytheon |
hace lo mismo con Hughes, Lockheed a Martin Ma- |
rietta y General Dynamics, pero falla a la hora de fu- |
sionarse con Northrop que antes habia absorbido a
Grumman , etc.... El resultado es la presentacion
mundial a estas alturas del “Boeing F-18". |

- La polémica la provocé un alto directivo sueco al
afirmar que el Gripen es el Unico avion de cuarta |
generacion actualmente en servicio, a lo que inme-
diatamente un directivo de Lockheed replicé que su |
F-16 bloque 50 tenia todas las capacidades de un
avion de cuarta generacién. La conclusion final fué |
que habria que empezar por definir qué es un avion
de cuarta generacion.

- Una prueba de que la ergonomia no es una cien-
cia exacta la tuvimos al enterarnos que la Fuerza Aé-
rea Israeli habia solicitado el cambio de las empuna-
duras originales de las palancas de mando de sus F-
15l (similares a las del F-18) por otras de Phantom.

- El EF-2000 estrenaba su denominacion y logotipo |
de Typhoon; Y ello a pesar de la oposicion germana
que recordaba que este nombre fué usado en la Se-
gunda Guerra Mundial por un avién britanico de la |
casa Hawker cuya obvia mision era atacar objetivos |
alemanes. Lo que los alemanes no comentaban es |
que esta misma denominacidn, Taifun en aleman, la
tuvo en esa misma época el Messerschmitt BF-108.
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CUATRO RUEDAS

Ademds de aviones, en Farnborough se pudieron apreciar diversos automdviles, algunos de los cuales eran mds caros, mds ex-

clusivos, ... o mds rdpidos que la mayoria de los aviones.

Ejenle!ar tnico biplaza (no doble-mando) del McLaren de Formu-
la 1. No se exponian las tarifas por pasear en su cabina trasera.

El colmo del sibaritismo se ofrecia en rfnrma de avion de una
serie limitada Jaguar, “a juego™ con el automdovil deportivo.

En un apartado rincén se exponia el auténtico autogiro perso-
nal de James Bond, incluidos misiles y lanzacohetes.
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Este invento

de un consorcio
britanico

estd dotado de
dos motores
Rolls-Royce

de Phantom y
ostenta el record
del mundo

de velocidad en
tierra con una
marca de 1.02
de Mach.

En algunos casos
los veliuculos

de los visitantes
hubieran sido
dignos de
participar en

la propia
exposicion.

- Una novedad en la maqueta del EF-2000 fué un
nuevo esquema de pintura basado en un gris mas os-
curo, similar al que se pudo observar en el Gripen
sueco que acudié a Chile con motivo del salén FIDAE
en 1996, y que actualmente esta siendo adoptado
progresivamente por algunos aviones de la U.S. Navy.

- Varias fueron las areas de negocio que “se mo-
vieron” en Farnborough, destacando los cargueros
comerciales, los mini-awacs, los aviones de nego-
cio, los entrenadores ligeros, los helicopteros de
ataque, ... y los automéviles de lujo, ya que Jaguar,
Rover o McLaren no escatimaron medios para ha-
cer notar su presencia.

- Si bien el programa EF-2000 tiene como socios |
exclusivamente a Gran Bretana, Alemania, ltalia y |

Espana, el piloto exhibidor de la alemana DASA era
un antiguo piloto de F-16 de nacionalidad danesa.

- Frecuentemente uno se encuentra en este tipo |

de certamenes a “los mismos y conocidos perros
con distintos collares”, y asi se pudo ver a un publi-
citado Slingsby Firefly (desarrollo del veterano

Fournier RF-6B), el helicéptero IAR-330 (una ver-

sion de ataque al suelo del Puma desarrollada en
Rumania), el PZL Skytruck (version polaca del An-

tonov-28) o el omnipresente y repetido Mig-29, esta .

vez bajo la denominacién SMT =
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