llil" ln’l lll]l'l[ﬂ i]t' ]”."\ ll‘_".r'!ll”ﬁ {li' l-'! a \'.lnl'l.l.‘ll l'?-'i)ill_ll!lq‘l. [}i{!]ll'l':’! ©"n ]!l l'\'l'llli 1on III‘ l{l aviagvion suropea, nos ”I"\'.‘I

a |'u.~.‘n|lu|' v a conmemorar hechos v hazanias in:;i':lllns para su t¢poca, Quizds el aldn de superacion, estima

p-'r.\'nnnI de los ]lllnhss. panas de demostrar ol nlll,l,nlnnl.-nin paso del desarrollo hacia esas maguinas "11|rllll!]’.'lh'

¢ incluso el prestigio hacia las anliguas l'utnums lll'l phll[-r' nacional fueron sin duda f!.lll‘_llllfl el paso pnsii-]l'
para fomentar los llamadoes Raids Aéreos 1.'.-.\'[1{“_1!!1-‘:\.

["] honor de haber efectuado el primer !"urlu de la historia en nl'l'nplnm- ( nt‘:'u-n‘]mul!l‘ a los norteamericanos
hermanos ‘I\‘rx_:-;]ll. pers ya en 1909 I‘..:ﬂlmﬂn empezo a destacar ¥ a mosirar ¢ ierio inlerés por Hl|llr‘“1!.‘~ “Clacharvos
\'nlmlm'r:i.I Iu‘mli:l'it'nl!u un primer disefio v oa llr‘.‘n'll‘l'l\“\'llnlll una industria acrondutica que |:|-r||urm'm desde
enlonces. L‘;m ]mln :1|1.f'l'n|:1|n|‘Iv l||' acontecimientos |IIN|I![‘il'I!.‘\' ]mn nml'lnlln nna |\|.11'1m traveclora acrondulica [.nsln
bien entrada la Cluerra (.i\'ii :'.\;]un_.uln. donde ¢l aldn de aventura se transformé en espirtiu bélico
Y los aviones abandonaron las veleidades ll:'pm'tu'nﬁ para consagrarse por enlero a {:\ purcrra.

l)q- .-:L-I,ln-.n lorma, evocar y recordar el espiritu puramente l'lﬂ.‘\'il'l! de Jlljlll'”l':\' tiempos es lo ue nos hia im]ml.\m[n

l'! .\}.I"Il'ﬂ ljl'('”l[‘liiﬂl. [{I‘I'IPI'Y]HT nuestro

l'_\;])ll'“{l‘\l‘ acronanlico ¥ JH’\I'I'I' conocer (que ln .'l\"l:'l["‘kl.lll :i'llr'"'l'll‘ \'i\'fl 11I'l]‘1'llﬁl"li]il(] nuevos ¥ f|llli‘1l'llJ:1ll.‘\ I)I'l’_\' crlos

a lnil'l'f‘ na I'l‘[i'll.‘\']!l‘l ci1on acrea III' II’H primenros "l]l’ll}.‘\' II(I["I:’I JH.‘\' t"l"l'.l1liil"il).

"s I‘] mejor Il'ilvllln ]ml'm ln liixlnrin rlt- esle pais.
[.n’l “l“'l‘“.‘;lI'tli'l'il!li |!l‘ un \'lIl‘]H IIl' eslas l'fll’ﬂf'll't‘i.‘ii'il'n’l-'\ ""lKl“ lll‘.‘-’lll' ]H ]Il'l‘h'll'l'l\\'ﬂ ﬂl'lu-’\l| a I!IH pl“‘l'l:’l.‘i I]I‘l .‘\'I,l'lii!
\F\‘[ 1=t||-:||- aportar un valor histérico importante entre un antes y un lIl'.\ilel".‘-. Volar como en los afios 'i[).

Con uan -"I\'I.l'lli lli' ll'ln ¥ lll!\[ll'l'!’l como II‘N p]'ll“l'l'li\i n\'!nlllll'l'ﬁ‘ l'lllutﬂl' liIN \'lll"il'.\ E\'I}[}l'l‘ |'l III‘,\'.H.‘]'II! ] l.’l :\l‘t\'{l,

rozar l'l aire con Iﬂ rara con I{l ['Cl]\ill(l f\l lll‘!ﬂ'{'“ll‘ll rlo... 8 Sill Illlll(l ]1|-\'n1’ l'i j)il.‘;ﬂlll) Hl |?]'I'Sl'llll'>

306 REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Abril 2000



omo estaba previsto la expedi-
cion empezo segiin lo planeado
y con una emocionante despedi-
da de fondo, familiares, amigos, me-
dios de comunicacién y algin que
otro amante de la aviacion estaban
presentes para ver partir al Fairchild,
al que desde hacia mds de 20 afos no
se le asignaba ninguna mision aero-
ndutica. La suerte estaba echada y
11.000 Km. por recorrer nos estaban
esperando con sus paisajes, sus anéc-
dotas y sus peligros. Empezaba asi la
aventura africana después de un afo
de preparativos y de haberse recons-
truido el avion.

Ya de regreso, recordando y miran-
do las diferentes fotograffas, vienen a
mi mente las numerosas anécdotas

Mercé Marti, autora de este trabajo, en el
aeropuerto de Sabadell, momentos antes
de la iniciar su aventura africana.
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El Discovery Flight,

avion Fairchild F :
despegando desde la mina de oro
enSadivla, territoriovde Mall.

ocurridas durante el viaje al igual que
las agotadoras y largas horas de vue-
lo, sentada en el avion y junto con mi
compaiero. Volar como en los “Vie-
jos Tiempos™ no resulta ficil y a mas
lo calificaria de agotador debido a la
alta concentracion que conlleva eta-
pas de hasta seis horas de vuelo en
condiciones visuales, volando ti mis-
mo a mano (sin piloto automdtico) y
en zonas totalmente desérticas y poco
conocidas. Pero este esfuerzo, luego
queda compensado por la satisfac-
cion de poderse desplazar libremente
a tan solo 500 pies de altitud y disfru-
tar de las maravillas de la naturaleza
y de los paisajes tinicos del desierto y
la selva. La silueta que marcaba la li-
nea de la costa con las dunas de arena
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era un paisaje digno de disfrutar don-
de a buen seguro fue admirado por
los primeros aviadores de la época.
Recuerdo con gran ilusién el en-
cuentro con sus Majestades los Reyes
de Espaina, don Juan Carlos 1 y dona
Sofia, coincidiendo fortuitamente con
nuestra llegada a Sevilla. Sus pala-
bras fueron de d@nimo y valor al igual
que mostraron interés por los detalles
de la expedicion. Sin duda alguna el
poder conversar y explicar personal-
mente los preparativos a sus Majesta-
des fue la mejor despedida de Espana
antes de pisar continente africano.

podia volar con mal tiempo por lo
que no nos daba mucho margen para
solucionar este contratiempo. Afor-
tunadamente y gracias a la buena
eleccion de la época de vuelo, que no
fue fortuita (final de la época de llu-
vias y principio de la época seca),
nos permitié hacer gran parte del re-
corrido bajo buenas condiciones vi-
suales. En Mauritania, tanto a la ida
como en la vuelta, nos encontramos
con tormentas de arena, las cuales
solventamos siguiendo la linea de
costa a tan s6lo 40-50 metros de alti-
tud. De menor importancia, pero sin

Sus Majestades los Reves de Espaiia, en presencia del Director del aeropuerto de Sevilla,

saludan a Mercé Marti v a Trip Wileman, tripulantes del Discovery Flight

Tampoco olvidaré los sobrevuelos
de antiguas posesiones espanolas co-
mo Sidi Ifni, El Aaitin, Villa Cisne-
ros o fuertes militares donde el dete-
rioro del tiempo y el abandono han
hecho presencia. Barcos hundidos a
lo largo de la Costa Atldntica, fortifi-
caciones en ruinas y carreteras que
eran devoradas por la dunas del de-
sierto eran paisajes cotidianos que se
entrelazaban con las preciosas pues-
tas de sol o noches estrelladas en el
desierto.

Las condiciones meteorologicas
presentes en la ruta jugaron un papel
importante en el éxito de la expedi-
cion, debido a las caracteristicas y li-
mitaciones del avidn, el Fairchild no
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olvidar las limitaciones de nuestro
Fairchild, llegando a Abidjan nos en-
contramos con las cldsicas tormentas
tropicales bien localizadas pero con
la intranquilidad que conlleva este ti-
po de fenémenos. El tinico factor que
demoré en un par de ocasiones nues-
tra salida fueron las nieblas matina-
les encontradas en El Aaitn (Sahara)
y Yamasukro (Costa de Marfil), la
solucion: paciencia.

A medida que pasaban los dias vefas
el cambio de los paisajes y de las ciu-
dades, de las razas y de las culturas y
en cada situacion y vivencia acabadas
aprendiendo alguna cosa del pais y
de sus gentes. En algunos lugares al-
20 positivo en otros una sensacion de

Coleccion Merce Marti

impotencia reinaba en el grupo al ver
que no se podia hacer nada. Este con-
traste sociocultural, hacia como si de
repente el tiempo se hubiera detenido
en algunos lugares como en Cap Jubi
o Nouadibu y pudieras encontrarte a
los pioneros volando en esas rutas.
St. Louis con claros sintomas de ha-
ber sido cuna de la “Ruta Aeropos-
tal” se resiste al paso del tiempo in-
tercalando modernismos con escultu-
ras y placas conmemorativas en
memoria a los aviadores de la época.

Pero quizds uno de los puntos mds
significativos de la expedicion y el
mads esperado por todos, fue la etapa
St. Louis de Senegal a la Mina de
Oro (Sadiola) en Mali, donde el solo
hecho de aterrizar en una pista de
arena y el saber que nos encontrarfa-
mos fuertes vientos en cara le daba a
la etapa un valor anadido. El pronds-
tico no fallé y fuertes vientos reduje-
ron nuestra velocidad hasta 63 kis.
(110 kms/h), llegando al destino con
tan s6lo 30 minutos de reserva y sin
opcion a llegar en caso necesario al
aeropuerto alternativo. Una vez en la
Mina pudimos repostar unos 200 li-
tros de combustible que habiamos so-
licitado que trajeran expresamente de
Bamako para cubrir nuestras necesi-
dades y proseguir la ruta.

La corta estancia en Sadiola fue su-
ficiente para darnos cuenta de la be-
lleza de la estepa/selva y poder ver en
vivo animales salvajes como monos y
jabalies. Como dato curioso comentar
que esta mina de propiedad sudaffi-
cana es de las mds productivas del
mundo (14 toneladas de oro en 1997)
y su infraestructura es tal que en ella
puedes encontrar cualquier tipo de fa-
cilidad, desde el teléfono piblico via
satélite hasta campo de fitbol con
césped o colegios y supermercados
para los 400 empleados del lugar y
todo esto teniendo en cuenta que estd
en medio de la nada...

Al anochecer nos sorprendieron
con una barbacoa a orillas de la pisci-
na y musica tipica como muestra de
su admiracion por la expedicion, fue
emocionante y el momento idéneo
para relajarse y poder disfrutar de
unas cervezas frias en medio de la
selva. La salida fue de madrugada pe-
ro no lo bastante temprano como para
no reunir a un buen nimero de incon-
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Repostando combustible en el acropuerto
de St. Louis en Senegal.

dicionales y curiosos que habian sa-
bido de nuestra escala y querian des-
pedirse de nosotros. Nuestro despe-
gue fue seguido por una pasada baja
como muestra de amabilidad.

Como de costumbre. en cada etapa
de la expedicion algin acontecimien-
to atipico se producia en algunos lu-
gares: que si el plan de vuelo no habia
llegado a destino y en consecuencia
no sabian nada de nuestro vuelo; en
otros que si las tasas de aeropuerto se
pagaban como las de un avion comer-
cial; en otros teniamos que estar ojo
avizor y en Mali nos ocurrio una si-
tuacion curiosa. Nuestra sorpresa fue
que al llegar al Aeropuerto Interna-
cional de Bamako nos comunican que
el combustible de avioneta se habia
terminado y el nuevo suministro esta-
ba por llegar. A partir de ese momen-
Lo nuestra preocupacion se centrd en
resolver el problema de encontrar Av-

Latecoére, en el aeropuerto de St. Louis de Senegal.
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Problemas con las magnetos en el aeropuerto de Casablanca.

Gas, ya que no nos lo aseguraban en
menos de una semana; ésto significa
una demora de la expedicion y en
consecuencia no poder llegar segiin lo
planeado a Abidjan. Después de char-
lar y charlar con un responsable de
carburantes llegamos a la conclusion
de que lo mejor seria poner gasolina
de coche si por la mafana no podia-
mos solucionar el problema. Evi-
dentemente, al dfa siguiente, después

' de conversar con el jefe y dejarle una

propina sustancial, surgieron como de
la nada los 180 litros de combustible
que necesitdbamos para proseguir.
Pocos dias quedaban para llegar a
Abidjan: pero los sintomas de can-
sancio eran evidentes y en algunas
etapas, cuando la visibilidad se redu-
cia debido a las grandes extensiones
de fuegos provocados por el hombre
para ganar terreno a la selva, hacian
del vuelo algo realmente agotador.
La peniltima etapa del recorrido fue
una etapa delicada debido a las malas
condiciones meteorolégicas encon-
tradas durante la ruta y a las cinco
horas y media de vuelo. Niicleos tor-
mentosos fueron pronosticados du-
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rante nuestro recorrido y ademads el
aeropuerto de destino no tenia muy
buena visibilidad. Al final, después
de desviarnos varias veces para evitar
las tormentas y poder aterrizar en Ya-
masukro, a tan sélo un dia de Abid-

jan, fue suficiente para solucionar al- |

gunas tensiones que se habian acu-
mulado durante la etapa.

Asi pues, el 7 de diciembre de
1998, tras un vuelo corto pero inten-
s0, debido a las nieblas en origen y
nubes bajas en la ruta, llegdbamos a
Abidjan cumpliendo con nuestro ho-
rario y objetivo para poder ser recibi-
dos en comitiva por Rosa Boceta,
embajadora de Espaiia en Costa de
Marfil y por un grupo sustancial de
personas entre medios de comunica-
cion, patrocinados y conocidos de la
Cédmara Oficial de Comercio.

Dos dias de descanso se intercala-
ron con cenas oficiales, entrevistas
por TV y charlas con los diferentes
miembros responsables de la Semana
Econémica Espaiola donde apadrina-
ron nuestra llegada a Costa de Marfil.

Después de una buena puesta a
punto del avion, el regreso hacia Es-
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paia lo hicimos siguiendo con exacti-
tud la mismo ruta a la inversa, ya que
al haber pasado anteriormente el tri-
mite aeroportuario se agilizaba y el
trato era mejor. Nuestro gran temor y
por eso la prisa por llegar a la Costa
Atldntica. era debido al “Harmatan™
o viento seco del desierto, muy peli-
groso porque reduce considerable-
mente la visibilidad hasta minimos.
Ya de paso por Mali, nos vimos afec-
tados por el inicio de estas condicio-
nes, pero afortunadamente al llegar al
Senegal y con la referencia visual del
mar las cosas mejoraron. Los dias su-
cesivos pasaron mds rapido que de lo
normal quizds por el hecho de que es-
tibamos cada vez mds cerca de casa
y el cansancio y las largas etapas se
convertian en pensamientos de dni-
mo. La nota negativa a la vuelta fue
un fallo en uno de los magnetos del
motor con el posible riesgo que con-
llevaba. Lo fuimos solucionando a
medida que pasdbamos por cada ae-
ropuerto hasta el punto de que en Ca-
sablanca tuvimos que recurrir a un
mecinico, ya que empezaba a fallar
mds de lo normal. Aparentemente el
problema se soluciond, pero llegando
a Espana en la ultima etapa entre Ali-
cante y Sabadell, la situacién empeo-
6, pasando unos momentos un tanto
delicados debido a que el motor rate-
aba considerablemente y con el temor
de que pudiera pararse. Las ganas de
llegar y cumplir con nuestro viaje pu-
dieron mds que desviarnos a un aero-
puerto alternativo. En ese momento
mi compafiero y yo nos cruzamos la
mirada y apostamos por seguir, la
adrenalina estaba a tope... nos la ju-
gamos pero merecié la pena. Al final
llegamos a Sabadell después de vivir
una experiencia inolvidable y experi-
mentar con nuestras propias carnes el
volar como se hacia antes.

Detris dejdbamos 6.062 millas
nduticas en 24 dias y 73 horas de
vuelo para poder saborear los place-
res de haber volado por Africa con un
avion Fairchild de 1944. El tributo a
los pioneros de la aviacion espaiola
se habfa hecho gracias a las personas
que con su ayuda, dnimo y confianza
habian apostado por este proyecto y
en especial a mi amigo-companero de
viaje, Trip Wileman. Gracias y mil
gracias... m
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