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| ejercicio Volant Toreo proviene,

como su nombre sugiere, de otro

con bastante mds antigiiedad y
pretensiones, denominado en sus ori-
genes Volant Rodeo y que en la actua-
lidad se ha quedado en “Rodeo”. que
organiza el Cuartel General del Mando
Aéreo de Transporte de la USAF y en
el que participan mas de 80 aviones de
transporte de distintos tipos (C-141, C-
130, C-160, C-5, C-17, KC-10,C9 y
KC-135) pertenecientes a unidades
desplegadas por todo el mundo.

Otro ejercicio organizado en Europa,
de caracteristicas similares, que co-
menzo siendo una colaboracién entre
Alemania y Francia y que a partir del
aio 2000 se abrid al resto de los paises
del entorno OTAN, es el European
Tactical Airlift Meet (ETAM). Para
aquellos interesados que deseen am-
pliar informacion, en la Revista de Ae-
rondutica y Astrondutica n® 698 del
mes de noviembre del pasado ano, fi-

gura un excelente articulo acerca de la
que fue la primera participacion de Es-
pana, representada por el Ala 35, y en
la cual, no por casualidad, se ocupé el
primer lugar de la clasificacién final.

El Volant Toreo estd concebido co-
mo una competicion entre Escuadro-
nes de Transporte Aéreo Tictico
(TAT) y equipos CCT (Combat Con-
trol Team), basado en los principios y
procedimientos bisicos de la OTAN
para el empleo de los medios TAT, co-
mo son el apoyo a las fuerzas terrestres
con lanzamientos de cargas y vehicu-
los, incursiones aéreas paracaidistas
para el establecimiento de zonas de
aterrizaje y lanzamientos. tomas en
campos preparados y semipreparados
para evacuaciones de heridos o perso-
nal no combatiente, coordinacion para
la utilizacion de medios aéreos de dis-
tintas caracteristicas, senalizacion, se-
guridad y control aéreo en la zona de
operaciones, etc.

Bienvenida y presentacicn oficial del Volant Toreo 01,
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LA PREPARACION

En esta ocasion el Volant Toreo se
celebrd durante la semana del 14 al
I8 de mayo en la Base Aérea de Zara-
goza. Este es el tnico ejercicio-com-
peticion. a nivel nacional, que retine a
tripulaciones de todos los Escuadro-
nes de Transporte y que ademds cuen-
ta con la participacion de Equipos de
Control de Combate (CCT.s) de la
Escuela Militar de Paracaidismo
(EMP), del Escuadrén de Apoyo al
Despliegue Aéreo (EADA) y de la
Escuadrilla de Zapadores Paracaidis-
tas (EZAPAC).

Los objetivos principales del ejer-
cicio son: en primer lugar. evaluar la
capacidad de los aviones y tripula-
ciones para llevar a cabo operaciones
de transporte aéreo Lictico, asi como
la capacidad de los CCT.s para desa-
rrollar los cometidos de su especiali-
dad: en segundo lugar. promover las
relaciones en un ambiente amistoso y
competitivo entre los integrantes de
las tripulaciones de transporte y ope-
raciones especiales: y, en tercer lu-
gar, entrenar a la unidad cuya parti-
cipacion esté prevista en el ETAM
de ese aio. También se pretende ob-
tener experiencia, en aspectos orga-
nizativos y procedimientos de califi-
cacion, que sirva para la futura orga-
nizacion de éste u otros ejercicios
afines con unidades extranjeras.

Como en el primer Volant Toreo, la
organizacion corrié a cargo del Mando
Aéreo de Levante, el cual designé al
Jefe de la Seccion de Operaciones co-
mo Jefe del DISTAFF apoyado por
personal del CGMALEV, de la Base
Acrea de Zaragoza y del EADA. Tam-
bién se contaba con un equipo de Jue-
ces-Arbitros integrado por un repre-
sentante de cada una de las unidades
participantes,

Dadas las caracteristicas de la
competicion, se decidid utilizar la
Base Aérea de Zaragoza por la exis-
tencia en sus proximidades de un ae-
rodromo (Ablitas) apto tanto para la
prictica de tomas de mdximo esfuer-
zo como para el establecimiento de
una Zona de Lanzamiento de cargas
y de personal y, particularmente, por
el apoyo que la propia base y el EA-
DA podian aportar para la ejecucion
del mismo.
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DESARROLLO
DE LA COMPETICION

La competicién se inici6 el lunes
14 con el despliegue de las unidades
—Ala 31 (311 y 312 Escuadrdn), Ala
35 (351 y 352 Escuadrén), Ala 37
(371 y 372 Escuadrén) y 461, 721 y
744 Escuadrones— en la Base Aérea
de Zaragoza. Después de la bienveni-
da oficial a todos los participantes,
las actividades comenzaron con un
briefing general en el que, tras la pre-
sentacion de la competicion, se sumi-
nistré a las tripulaciones toda la in-
formacion 1itil relativa a meteorologia,
inteligencia, logistica, operaciones,
ete. A continuacidn, las tripulaciones
se entregaron a la preparacion de las
misiones del dia siguiente. Mientras
tanto, se celebraron reuniones especi-
ficas entre los jueces-drbitros de vue-
lo, jueces-drbitros de los CCT,s y
personal de la organizacion,

Diariamente se celebraba un briefing
matinal, en el que ademds de actuali-
zarse toda la informacién necesaria
—inteligencia, restricciones ATC, in-
formacion meteorolégica de la zona de
lanzamiento, cuadro de movimientos
aéreos previsto para la realizacion de
las misiones programadas, etc.- se pro-
porcionaban todos los datos necesarios
para la preparacion de la misién del
dia siguiente.

-u

Lanzamiento de la carga.

PRUEBA AEREA
PARA LAS TRIPULACIONES

La competicién para las tripulacio-
nes de transporte consté de las siguien-
tes pruebas puntuables:

1* Prueba: Despliegue y posiciona-
miento de las unidades con una TOT
(Time Over Target) bonificable depen-
diendo de la desviaciéon respecto a la
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Equipo CCT de la EM. de Paracaidismo.

hora de aterrizaje asignada.

2" Prueba: Misiones de Lanzamien-
to. Antes del despegue la organizacion
facilitaba una TOT a partir de la cual
el Comandante de Aeronave debia es-
timar la hora de inicio de carga, de fin
de carga y hora de salida; cualquier de-
mora en las mismas era penalizada. La
prueba de vuelo a baja cota comenzaba
en un “punto inicial” a partir del cual
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se contabilizaba el tiempo. Se fijaron
seis puntos de viraje para la ruta, pena-
lizdndose tanto el no sobrevuelo de los
mismos, como la desviacion respecto
de la TOT prevista para cada uno.
También se penalizaba el sobrevuelo
de nicleos habitados y el no mantener
la altura durante la ruta. En el transcur-
so de la baja cota. el drbitro entregaba
a la tripulacion un sobre con las ame-
nazas que debia evitar de acuerdo con
la informacion recibida en el briefing
de inteligencia. Sin lugar a dudas, las
puntuaciones obtenidas en las bajas
cotas realizadas demuestran la exce-
lente preparacion de las tripulaciones
participantes.

Una vez finalizada la baja cota se
efectuaba el lanzamiento de cargas en
el Aerédromo de Ablitas. En conjunto,
durante la competicion, se debian lan-
zar dos cargas de gravedad (CDS) y
dos de extraccion (PDS): todas ellas se
realizaron segtin lo programado y. una
vez mds, quedo demostrando el gran
nivel de las tripulaciones involucradas.

En los lanzamientos se valoraba no
solo la precision en cuanto a distancia
al punto de impacto sino también la se-
paracion con respecto al eje longitudi-
nal de la pasada. pudiéndose obtener
como mdximo 1.000 puntos. Ademds,
se penalizaba el incumplimiento de los
procedimientos de cada tipo de aerona-
ve en la fase de deceleracion, altra de
lanzamiento. velocidad, aviso de un
minuto y TOT.

3" Prueba: Tomas de Maximo Es-
fuerzo (TME). Finalizadas las bajas
cotas y los lanzamientos se realizaron
dos aproximaciones por tripulacién al
Aerddromo de Ablitas desde un Punto
Inicial, proximo al mismo, para realizar
una TME directa y otra con procedi-
miento de Random Shallow. Debido a
los diferentes procedimientos seguidos
por cada tipo de avion (T-10, T-19 y T-
12). los jueces-drbitros tuvieron muchas
dificultades a la hora de aplicar los cri-
terios de penalizacion previstos. Inclu-
50, en algunos casos. se da la circuns-
tancia de que para un mismo tipo de
avion cada unidad aplica procedimien-
tos diferentes para ejecutar una misma
maniobra. A pesar de todas estas difi-
cultades, la buena voluntad y el espiritu
deportivo de las tripulaciones, jueces y
organizacion facilitaron la solucion de
los problemas que se presentaron.
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En esta ocasion también se estable-
cieron criterios para evaluar el trabajo y
la profesionalidad de los supervisores
de carga. reconociendo su esfuerzo y
buen desempeio al final del ejercicio.
De este modo, desde el primer dia se
valoraron tanto el trabajo individual co-
mo la estricta aplicacion de los procedi-
mientos establecidos, antes y durante el
lanzamiento de las cargas, asi como las
inspecciones que ¢éstos realizaban du-
rante la preparacion de las mismas.

COMPETICION
PARA LOS CCT,S

Para los equipos CCT las pruebas
consistieron en dos lanzamientos para-
caidistas (HALO y Automitico), se-
guidos de la senalizacion de una Zona
de Extraccion y otra de Aterrizaje (E/Z
vy L/Z). un recorrido topogrifico noc-
turno y una prueba de Tiro de Preci-
sion y de Combate. La competicion de
los CCT.s y el orden de las pruebas tu-
vieron que reconfigurarse por el exce-
sivo viento de los primeros dias. Por el
mismo motivo tuvo que ser cancelado
el lanzamiento paracaidista en automd-
tico. Finalmente. la competicion se de-
sarrollé de acuerdo al siguiente orden:

I* Prueba: Senalizacion de Zonas
(E/Z y1JZ) en la Base Aérea de Zarago-
za; se suspendio temporalmente el lanza-
miento HALO por viento. En esta prue-
ba se penaliza la desviacion en la coloca-
cion de paineles y la inexactitud en la
distancia entre ellos y se bonifica la rapi-
dez en su ejecucion. El lanzamiento HA-
LO se recuperd posteriormente, penali-
zando exclusivamente la mayor distancia
entre el punto de impacto y dos de los
saltadores. El lanzamiento en Automati-
co tuvo que ser finalmente cancelado: a
pesar de que se mantuvo programada
una salida hasta el dltimo dia para poder
realizarlo, el “cierzo™ una vez mis, nos

Jjugo una mala pasada.

2" Prueba: Tiro de Precision y Tiro
de Combate. celebradas ambas partes
de la prueba en la Galeria de Tiro de la
Base Aérea de Zaragoza. El Tiro de
Precision se realiza con el CETME LC
en pista corta de 50 m con silueta/diana
de tiro reducido a 100 m, efectuando 5
disparos de entrenamiento y 10 de
competicion y penalizindose los im-
pactos fuera de silueta con 30 seg. El
Tiro de Combate se realiza con una ca-

rrera previa de 500 m. efectuando 10
disparos sobre la misma silueta, Se va-
lora el tiempo invertido desde en co-
mienzo de la carrera hasta que finalizan
los disparos y se deja el arma revistada.
También se bonifica la agrupacion de
los impactos en un circulo de 20 em de
didmetro y los impactos fuera de silue-
ta se penalizan con 30 seg.

3* Prueba: Recorrido Topogrifico
Nocturno. Esta prueba se realizd en
los alrededores del Aerédromo de San-
ta Cilia (Huesca) y consistié en un re-
corrido aproximado de 7 Km. crono-
metrado por equipos, con varios pun-
tos de paso obligado senalizados con
una baliza de orientacion, cuyas coor-
denadas se entregaron al equipo en su
salida. Los equipos llevaban el equipo
personal de combate, armamento y co-
municaciones y estd autorizado el uso
de GPS y gafas de vision nocturna. La
puntuacién se basa en el tiempo em-
pleado en el recorrido con penalizacio-
nes de 15 minutos en el caso de no pa-
sar por los puntos obligatorios,

A pesar de que las pruebas no pudie-
ron realizarse en el orden l6gico pre-
visto, ya que se pretendia que la com-
peticion fuera lo mds parecido a una de
las misiones que desarrollan los Equi-
pos de Control de Combate, el resulta-
do puso de manifiesto la buena prepa-
racion y el alto nivel de instruccion al-
‘anzado por todos los equipos
participantes, destacando como exce-
lente el mostrado por la Escuela Mili-
tar de Paracaidismo de Alcantarilla,

CLAUSURA
Y CUADRO DE HONOR

Por dltimo y tras cuatro dias de in-
tenso trabajo, se celebré un debriefing
general y, entre todos los participan-
les, se apuntaron algunas impresiones
y se obtuvieron las primeras “leccio-
nes aprendidas™ aplicables por las
unidades en aquellas ocasiones que lo
requieran.

Finalizado ¢ste, en uno de los pabe-
llones de la Base Aérea de Zaragoza, y
en presencia del General Jefe del MA-
LEV, su Jele de Estado Mayor, los Je-
fes de las unidades participantes, el
DISTAFF y todos los participantes, se
procedié a la entrega de trofeos y di-
plomas a los ganadores, resultando el
cuadro de honor como sigue:

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Noviembre 2001



Mejor Tripulacion del Volant Toreo
(Trofeo).........ccc..........372 Escuadrén
Mejor Equipo CCT del Volant Toreo
(Trofeo) ...............E.M. Paracaidismo
Mejor Tripulacion en Lanzamientos
(Diploma)...................372 Escuadrén
Mejor Tripulacién en T.M.E. (Diplo-
[LLELY [——— .3 ) DCTUTE TG 1)
Mejor CCT en Senalizacion de Zonas
(Diploma)......ccccocreecreveenne . EZAPAC
Mejor Equipo Supervisor de Carga
(Diplomay)....................744 Escuadron

También se hizo entrega de un pre-
mio sorpresa para los Supervisores de
Carga del 744 Escuadrodn, el sargento
1” Alberto Gutiérrez Valderrama y el
sargento Ignacio Munoz Vara, Dicho
premio consistié en pesar al mds anti-
guo de los dos en una biscula dispues-
ta a tal efecto y entregarles su peso en
cerveza, premio que, generosamente,
fue luego ofrecido a todos los presen-
tes en el acto.

ENSENANZAS Y CONCLUSIONES

Se puede establecer que los objeti-
vos previstos en la EXOPORD se han
alcanzado plenamente va que. desde el
primer momento se vivié entre los par-
ticipantes el espiritu de camaraderia
que se pretendia y la capacidad opera-
tiva quedd sobradamente demostrada
con la precision en la ejecucion de los
vuelos, la exactitud en los horarios y el
acierto en los lanzamientos. Para dar
una idea del nivel alcanzado en esta
edicion baste senalar que la puntuacion
total obtenida por el tltimo clasificado
ha superado a la del ganador del afo

Entrega de trofeos. -

anterior. Ademis, la experiencia alcan-
zada en la organizacion de la prueba,
asi como en las actividades de los jue-
ces y drbitros, permitird disponer de
personal preparado para la organiza-
cion y desarrollo de este tipo de even-
tos con alcance internacional.

Por otra parte, se considera de gran
utilidad como entrenamiento para las
tripulaciones que. ademas, pueden ver
con resultados concretos e inmediatos
el trabajo realizado en cada mision, lo
que sirve de incentivo y los saca de la
rutina diaria. No se va a descubrir aqui
el grado de profesionalidad y prepara-
cion de las tripulaciones de transporte
del Ejército del Aire pero, como mues-
tra. un botén: en la primera partici-
pacién de una tripulacion del Ejército
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del Aire espaiiol en el ETAM-00 se
obtuvo el lugar mds alto del podium,
en la segunda ocasion, del 28 de mayo
al 01 de junio de este mismo ano, re-
sultaron clasificados en segundo lugar,
a pesar de los esfuerzos del resto de
paises participantes (BE, FR, GE, IT,
NED, TUR, UK y USAFE).

Aunque se pueda pensar, por lo di-
cho anteriormente, que lo verdadera-
mente importante de estos eventos sea
el resultado, sélo el hecho de la partici-
pacion y el intercambio de experien-
cias entre diferentes paises merece la
pena. Incluso, por el mero hecho de
que tripulaciones de diferentes unida-
des del Ejército del Aire puedan convi-
vir y comprobar las particularidades de
las otras y que de esa forma puedan
trabajar con la armonia y el espiritu de
sacrificio requerido para poder llevar a
cabo el planeamiento y preparacion de
las misiones, con escaso liempo y con
frecuentes imprevistos, merece la pe-
na, y si ademads se puede ver, y fomen-
tar, como en las dos ediciones pasadas
del Volant Toreo. el espiritu de cuerpo
y las relaciones de competitividad en
un ambiente amistoso y de profesiona-
lidad, no se puede pedir mis.

No quisiera finalizar este articulo
sin resefiar la presencia del general ita-
liano, jefe de la Brigada Aérea 46, Ro-
berto Zappa que, acompanado por el
coronel jefe de la 1" Division del Esta-
do Mayor de la Aerondutica Militar
Italiana, asistieron como observadores
a esta edicion del Volant Toreo, resul-
tando gratamente impresionados por el
nivel alcanzado en todas las pruebas m
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