El Yak-52 es un avion de doble asiento en tandem, monoplano de ala baja equipado con tren triciclo
retractil, disefado para escuela y entrenamiento de pilotos. Sus caracteristicas proporcionan al piloto
entrenamiento en maniobras comprendidas entre +7 y -5 G’s, con capacidad de vuelo invertido y de realizar
todas las maniobras acrobéticas incluidas en el catalogo Aresti. El avion dispone de dos cabinas, 1a delantera
parael alumnoy la trasera parael instructor. Los vuelos “Solo” se realizan desde la cabina delantera.
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Deporte aéreo y tradicion aeronautica

| a asoclacion

| avidn pueden adaptéarsele es-
Aquis y puede operar tanto en
pistas de tierra como de asfalto.
Es de destacar la existencia de un sis-
tema neumatico que se encarga de la
puesta en marcha, frenos, flap y ope-
racion del tren de aterrizaje. Va equi-

pado con una hélice de paso variabl§omas
y con un motor radial M-14P de 9 ci- FERNANDEZ BUERGO
lindros refrigerados por aire que su-Comandante de Aviacion
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ministra una potencia de 360 CV e
incorpora dos tanques de combusti
ble en las alas, de 60 Its. de capaci
dad cada uno, que le confieren uni
autonomia de 2 horas 45 minutos
Esto es, hasta aqui, lo que expresa
manual de operaciones del avidn
aunque puede afadirse que el Yak-5
es el avion béasico de la ensefanz
militar soviética, sencillo de manejo,
comportamiento fiable y con una re-
lacién peso-potencia muy favorable.

ASOCIACION JACOB-52

contraron una factoria dedicada a
comprar Yak’'s en la antigua URSS,
efectuarles una revision general, mo-
torizarlos, pintarlos y venderlos.

LAS CARACTERISTICAS GENERALES
MAS DESTACABLES

Peso al despegue 1290 Kgs. 5 AR x
Carrera de despegue 180 mts. Se tom6 la decisién y se compro el
Carrera de aterrizaje 300 mts. primer avion, que llegé a Espafia pi-
Velocidad maxima 420 Km/h lotado por el Cte. Tomas F.Buergo
t’iem'ﬁg;dgg g,esperd'da +%1y°_§mG/,2 después de efectuar 12 escalas en di-
Autonomia 2 hy 45 min, ferentes aerédromos de Europa. El

esquema de pintura era de camuflaje
en azules claros (tipo Sukhoi-27) con
las estrellas rojas de los aviones so-
mo finalidad la practica y divulgacion viéticos y se convirtié inmediatamen-
del deporte aéreo. Nace en 1998 debid® en la nifia bonita del aerédromo de
a la obstinacion de un ex — piloto de caCuatro Vientos.

La asociacion Jacob-52 es una Asoza que no quiere verse en el futuro ex- La idea tomo cuerpo en cuestion
ciacion sin animo de lucro que tiene co-<lusivamente transportando pasajeros. de semanas, de forma que durante
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Toméas F. Buergo, comandante mi-os dos primeros afios se trajeron 17
litar en excedencia, miembro de laaviones, cada uno con su esquema
28 promocion de la AGA y cuya vi- particular de pintura. Los precios
da operativa transcurrié durante casde compra fueron muy favorables,
catorce afos ininterrumpidos en ello que facilité que hasta 50 pilotos
Ala n° 12, es el promotor e impulsorse unieran a la Asociacion y co-
de la idea de crear dicha asociaciénmenzaran las actividades de manua-
gue en su composicién y funciona-les, teéricas, doble mando, etc...
miento es muy similar a un Escua-hasta dejar el Escuadrdn operativo
drén del Ejército del Aire. en el afio 2000.

Junto con otros cuatro compafieros Los aviones llegaron a Espafia con
investigaron el tipo de avién a emple-matricula de la Republica de Lituania
ar, decidiéndose por el Yak-52. Via-(LY) vy, si dificil fue el camino reco-
jaron a Rusia, Bielorrusia, Ucraniarrido hasta llegar a este punto de la
durante meses, con dinero fresco ehistoria de la Asociacion, nadie podia
los bolsillos buscando el modo de saimaginarse entonces el calvario que
tisfacer su necesidad de volar y vol-aun quedaba por recorrer.
vieron una y otra vez a casa con can- La primera noticia de la Direccion
sancio y desanimo después de viviGeneral de Aviacién Civil fue que
anécdotas rayando en lo increible. Yos aviones ni se podian volar ni se
fue en Lituania donde, por fin, en-podian matricular en Espafia pues
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eran aviones no homologados en lg&oMPOSICION Y ACTIVIDADES
Europa Occidental.

Comenz6 una persecucion sin tre- La Asociacion Jacob-52 esta com-
gua, con denuncias, presiones y hastauesta por 50 pilotos, casi todos ellos
expedientes sancionadores... mientragiolando en lineas aéreas. Existe un
por otra parte, se negociaba y se comutrido grupo procedente de las Uni-
tinuaba volando hasta, ( por no hacedades de Caza del Ejército del Aire
extenso este inutil periodo de tiempoque en sus destinos volaron F-5, Mi-
)... llegar a ser hoy el Unico pais de laage Ill, Mirage F-1, Phantom, EF-
Europa Occidental que tiene avionedl8..., hasta llegar a la Ultima incorpo-
Yak-52 matriculados con Certificado racion, como Socio de Honor de la
de Aeronavegabilidad del propio pais.Asociacion, del Tte. Gral. Ricardo

Quedaba entonces el estableciRubio Villamayor, que lo ha volado h
miento de unos canales fiables deasi todo. Cuenta la Asociacion con
suministro de repuestos y disponewun piloto peculiar, Salva Ballesta,
de un Centro de Mantenimiento ca-que recientemente ha recibido uno de
paz de mantener operativos lodos premios otorgados por el Ejército
aviones. Depender de la antiguadel Aire 2004. Los que le conocen
URSS, en cuanto a suministro de revolando saben que hubiera sido, si ho
puestos se refiere, tiene su complidlega a ser por el fatbol, un gran pilo-
cacion debido principalmente a dosto de caza (escribo esto para hacerle
factores fundamentales: uno propidlegar publicamente la felicitacion
de la distancia, que se traduce epor tan brillante galardén y porque sé
demoras, en muchos casos inaceptatue es la gran ilusion de su vida).
bles, pues algunos componentes se En la Asociacién cada piloto vuela
fabricaban en Siberia, y otro es con-cuando quiere (o cuando puede) pero
secuencia de la forma de trabajar ese programan unos dias determinados
idiosincrasia rusa. Por tanto, aunqueomo obligatorios para entrenamiento
no se ha perdido el contacto con lageneral, teéricas, briefings, instruccién
antigua URSS (suelo escribir anti-etc., se analizan también problemas de X ;
gua URSS queriendo englobar cortipo administrativo y * L // H-
ello a las actuales republicas quese aprovecha para
conformaban dicha Unién), se hancontar anécdotas
abierto otros canales, preferente-delante de un buen
mente con EEUU y Reino Unido. cocido o similar.

En la actualidad la Asociacion dis- Actualmente se esta ikl
pone de casi todo aquello que es neentrenando una patrulla acroba- k\
cesario para la operacion o, al metica formada por cuatro aviones,
nos, sabe donde adquirirlo. gue sera ampliada en breve a seis

La Asociacion Jacob-52 dispone deaviones dada la reciente incorpora-
un Centro de Mantenimiento autori-cion de pilotos que pertenecieron a la
zado por la DGAC con mecanicos epatrulla Aguila.
ingeniero propios y es autonoma en Se ha creado el Centro Nacional de
revisiones y reparaciones de sisteAdiestramiento Acrobéatico que im-
mas, motor y célula. parte cursos de “posiciones anormaen Sevilla, en la jornada de puer-

Asi, reparaciones de magnetos, cares”, “maniobras de confianza” y tas abiertas de la B.A. de Getafe...
buradores, compresores, valvulas déacrobacia basica”’, ademas de realiy esta a disposicion del Jefe del Esta-
aire (el sistema de aire es la mayorar demostraciones de vuelo en fordo Mayor del Aire para su participa-
fuente de problemas del Yak-52), re-macion y combates aéreos. cion en los eventos que considere
visiones periddicas, sustitucion de rue- Se alternan todas estas actividadesportuno, pues quiero hacerle llegar
das, tambores de frenos, algun queon las exhibiciones aéreas programague la Asociacion Jacob-52, siempre
otro problema de chapa... y hasta candas en diferentes espectaculos civilegue ha actuado invitada por el Ejército
bios de motor, son pruebas habitualeg militares. Concretamente la Asocia-del Aire, se ha sentido muy orgullosa
gue los mecanicos superan con facilicion Jacob-52 participd, invitada pory como en su propia casa.
dad. Fue preciso un tiempo para el esel Ejército del Aire, en la Conmemo-
tudio, analisis, evaluacion y solucionracion del Centenario de la Aviacion ANECDOTAS
Optima de averias pero hoy se puedeelebrado en Torrejon, en el “Ecoma-
afirmar que se conoce la problematicadacan” de Salamanca, en el festival de Como ejemplo de las situaciones
del avion de forma exhaustiva. los 75 afios del Jesus del Gran Poderividas para adquirir el primer avién

-
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Voy a exponer mi primer viaje a una Para viajar a Rusia, aunque mipasaporte me dieron para que lo pre-
ex republica soviética, de la que omi-destino final no era Rusia, en aquekentara a las autoridades de aduanas
to su nombre por motivos obvios. entonces era necesario acudir presi asi era requerido. Yo sentia miedo,
Después de unos leves, casi inconviamente a la embajada para tramiera igual que en las peliculas de espi-
sistentes y precarios flujos de infor-tar un espectacular despliegue de paas pero la obsesién con regresar a
macion, recibo un fax de una organi-peles ademas de motivar la solicitucdEspafia a bordo de mi Yak hizo que
zacién en el que me aseguran quaportando una invitacion de algunavolviera a desafiar la legalidad inter-
disponen de un Yak-52 para la ventapersona del pais, por lo que fue nenacional y aceptara tal descabellada
Fijan el precio en 40.000 USD, mecesario buscar la persona idonea quproposicion.
piden que lleve en efectivo 20.000se prestara a ello. Después de sobornar a varios
USD y establecemos el primer punto Una vez llegado al aeropuerto deagentes de inmigracién (creo que
de contacto en el aeropuerto de MosMoscu me sorprendid, agradable-mis acompafantes ya lo tenian todo

cu para un determinado dia. mente por supuesto, que despuépactado) nos hicimos pasar por un
Por motivos “fiscales” y de _ de haber pasado por varios congrupo de amigos que volvian a la
seguridad llevé los 20.000 ' . troles militares de seguridad y capital de su Republica mientras en-
USD embutidos en una \ aduanas, en los que rellenéonaban canciones no sé si por re-
prenda personal que ya no algunos formularios y tuve presentacidn teatral o como conse-
volveria a separarse de mi gue declarar y mostrar el cuencia del Wodka.

hasta mi regreso a Espafia. dinero que llevaba conmi- La travesia duré toda la noche y
b go, nadie se percatara detodo el dia siguiente en un camarote

\ gque conmigo viajaban con literas, muy incémodo, donde

\ de incégnito 20.000 mis compafieros de viaje no dejaron

USD que no habian sido de cantar, reir e ingerir grandes can-

declarados. tidades de alcohol. Habia nieve por

Era una tarde doquier y puedo asegurar que no
fria, gélida, del volvi a ver un pequefio trozo de
mes de diciembre hierba, ni siquiera un adoquin de las
cuando me encon- calles, hasta mi vuelta a Espafia.
tré con tres indivi-  Me asaltaba a cada momento el

duos que me es- pensamiento de que todos ellos debi-
peraban en el ae- an saber que me habia comprometido
\ ropuerto y que, a llevar conmigo 20.000 USD y podia
tedricamente, se ser presa facil en cualquier momento
encargarian de en aquel entorno de profunda miseria.
facilitarme las Pero, por suerte para mi, este eslabon
¥ cosas. A partir de la cadena que me conducia hasta el
de este momento Yak-52 no estaba al tanto de las tran-
y hasta que me vi sen- sacciones econémicas pactadas.
tado en el avién de vuelta para Espa- Una vez en la capital de la republi-
fa, seis dias después, no fui duefioa en cuestibn me ordenaron devol-
de mi destino ni supe nunca lo queverles el pasaporte que me habia ser-
ocurriria en las préximas horas. vido para realizar el viaje, se despi-
Sin intercambio de palabras, pueglieron con muchas risas Yy
mis anfitriones sélo hablaban ruso,comentarios que no podia entender y
me introdujeron en un viejo coche yno volvi a verlos nunca mas.

me trasladaron durante horas por ver- Comencé a establecer contacto

\\I daderas pistas de hielo, con derrapeson la empresa que me habia envia-
continuos y donde la nieve acumula-do los Fax y no fue nada facil pues-

\ da en los bordes de la carretera y acée que tal empresa no existia y los
ras se contaba por toneladas. “tedricos vendedores” no daban la

Llegamos por fin a una estacién decara porque no podian cumplir las

| ferrocarril, y en la cantina, donde noscondiciones impuestas por mi, que

K tomamos unas botellas de Wodkagran: ver el estado del avién y vo-

¥ Ill, intentaron explicarme que como via-larlo en, al menos, dos ocasiones
jariamos a otro pais y yo no tenia ehntes de entregar el dinero.

visado de entrada, deberia adoptar Una vez localizados los vendedo-

otra personalidad, concretamente laes, siendo evidente la imposibilidad

de un chico bastante mas joven quele didlogo debido a la barrera del

yo a juzgar por la fotografia, cuyoidioma, decidi contratar a un traduc-
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tor que me ayudara en las con-
versaciones que deberiamos
tener para solventar muchos
pequefios, y no tan peque-
fos, flecos.

Para mi sorpresa “el tra-
ductor” era una chica jove
que hablaba un correcto es
pafiol por haber vivido ens
Espafia mientras se reponia
de las lesiones causadas po
la radiacion producida por
los escapes incontro-
lados de una
central nu- -
clear. Ella
fue la que me hizo ver que todo esto
no era mas que un timo y que entra-
flaba un serio peligro.

Los vendedores eligieron un hotel
en las afueras de la ciudad que, se-
gun ellos, estaba en las proximidades
del aer6dromo donde se encontraba
el avién y alli nos encontramos todos
al dia siguiente. En una sala total-
mente austera de un cuarto piso en la
gue sélo habia una pequefia ventana,
una mesa ovalada y seis sillas, hicie- -
ron que me situase en el fondo con la
traductora. En un lado se sentaron
los vendedores, que yo no conocia, y

en el lado opuesto otros dos jovenegran los “conseguidores” (en nuestrasiendo transportado desde otra repu-
de unos 35 afios de los que recuerdargot, la mafia) y sin su aprobacion yblica y creo que tampoco habia avién
que uno de ellos tenia una llamativgpago de la correspondiente tasa nadan ninguna parte (fue la traductora
cicatriz que le cruzaba toda la cargodria realizarse. quien me lo susurré al oido, probable-
en diagonal y le separaba la nariz. No habia aerédromo en las cercanimente jugandose el tipo, me dijo “creo
En palabras de la traductora estoss, me decian que el motor estabgue estos no tienen ningun avién”) pe-




tranquilidad y dominio de la situa-
cién y se me ocurrié decirles, para
ganar tiempo, que

‘ el dinero estaba
en un banco de
la ciudad pues
lo habia manda-
do por transferencia.
Por suerte era viernes por la tarde
y los bancos no abririan hasta el
proximo lunes. Insistieron en que
todo estaria correcto para el lunes,
avion y motor, y que nos veriamos
de nuevo ese dia para que les entre-
gara el dinero. jjQué obsesion teni-
an con el dinero!!

Esa misma noche intenté huir co-
giendo un tren de vuelta para Mos-
cu, pero al sacar el billete me pidie-
ron el visado de entrada en la repu-
blica, preguntdndome cémo habia
entrado. Fue entonces cuando me di
cuenta de que me habian tendido
una trampa perfecta. Hoy soy cons-
ciente de que si les llego a entregar
el dinero (20.000 USD era el sueldo
de varias generaciones), dias des-
pués habria aparecido en el rio, pro-
bablemente a cientos de kilémetros
de la capital, el cadaver de un hom-
bre desnudo, sin identificar, que
ro la conversacion giré hacia mi com- No podia salir de la habitacién nunca estuvo en la republica. Tuve
promiso de llevar el dinero y me exi- pues ellos me lo impedian, pensé egque dar marcha atras y sobornar a
gieron una y otra vez, incluso a gritosentregarles el dinero, consideré saltaun policia local para que me sacara
gue les diera el dinero. jjQué poco sapor la ventana, pero no tenia a dondeel pais, tarea que le llevd tres dias.
bian ellos que el dinero estaba allir. Me temblaba hasta el alma, inten- Entretanto estuve escondido en la
mismo, enfrente de ellos, conmigo!! taba por todos los medios aparentacasa de una sefiora mayor, viuda, que
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trabajaba para el go-
bierno y con la que ; : ey y
no podia cruzar pa- : L A R

blaba inglés
todo el

mundo tenia
labra pues no tenia- atenciones

mos idioma comun. Aunque la acogi- conmigo. Qué paradoja, yo huyendo,
da vy el trato dispensado fueron acepme hizo ademan de que fuera cora mafia buscAndome y estaba disfru-
tables, no dejaron de ser momentoglla. Efectivamente la acompafié, y g¢ando ante multitud de personas que
tensos y verdaderamente tristes. donde realmente iba era a una bodaabian que habia ido a su ciudad a

El domingo, la sefiora de la casa tede unos parientes. Habia cientos deomprar un avién... y que yo era un
nia que salir, y por no dejarme sdloinvitados, mucha gente joven que haimprudente, también.
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Recuerdo que fui el centro deHacia mucho frio y pensaba durandormi placenteramente durante dos
atencién porque, en un pais que irrate el viaje en que s6lo me quedabalias reponiéndome de tales apasio-
diaba miseria por los cuatro costa-el mal trago de pasar una vez masantes y amargas vivencias y pen-
dos, en agradecimiento y como regael dinero que habia introducido an-sando en... cuando y dénde encon-
lo de boda, entregué a los novios ureriormente, de forma ilegal, antetraria mi Yak que, afortunadamente,
billete de avion, de ida y vuelta, des-los controles aduaneros del aeroconsegui meses después en la Repu-
de Moscu a Tenerife. puerto de Moscu. blica de Lituania.

Esa misma noche me sacaron de Los 20.000 USD continuaban con- Esta es la historia del comienzo de
casa de madrugada y me introdujemigo y por suerte tampoco fueronla Asociacion Jacob-52 y que nunca,
ron en el tren sin mediar palabra.detectados. Cuando llegué a Madrichasta hoy, habia contad®

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Marzo 2005




