= Dias que dejan huella

EN EL RECUERDO

JOSE CARLOS MATA GARCIA,
Coronel de Aviacion

N viento ardiente, cruzado
U a la pista, recorria la gran

plaza y golpeaba con vio-
lencia a los hombres y mujeres
que se habian dado cita en la
Base Aérea de Torrejon. Ante el
Monumento a los Caidos. con-
memoraban el trigésimo primer
aniversario de aquella ultima tar-
de. junto al Mar Menor. en la que
la Promocion, lanzando las gorras
al aire, iniciaba su andadura pro-
fesional. con la guia individual de
la propia conciencia.

Un altar de campana. con el
Redentor presente, estaba flan-
queado, a la derecha. por los com-
ponentes de la Promocion. a la
izquierda. por sus mujeres, con el
encanto de su femenina delica-
deza y cerrando el cuadro. la
fuerza armada con sus mandos al
frente.

Una alocucion del Comandante

de la Base, miembro de la Pro-
mocion exalto el honor y

el honor militar en toda su
justedad. rigor y exigen-

cia, con exacto y vi-
brante verbo
castrense,

Antes o después, no recuerdo,
pero si dentro del acto militar, un
marino, hijo de un caido de la
Promociéon y un mutilado, tam-
bién de ésta. con el paso lento que
se acompana a los muertos en
servicio, depositaron una corona
en verde, rojo y %ualda las cintas,
ante la Cruz y la Virgen de los
Caidos, mientras las notas musi-
cales en creciente, belleza surgida
del canto sin voz de la banda mili-
tar, atenazaban las gargantas con
el recuerdo avivado de los idos
para siempre.

Este momento tnico de oracién
y nostalgia me llevé muy lejos en
el tiempo y en la distancia, alld en
Africa, y me trajo a la memoria
aquel ocho de mayo de mil nove-
cientos cincuenta y siete que vivi
y sufri tan intensamente,

En Villa Bens, Cabo Juby, Tar-

faya para los indigenas. dos mag-
nificos J-52 se aprestaban para el
despegue en el inicio de aquella
tarde del seis de mayo. Nuestro
avion. con motores a fondo, co-
menzo la carrera con temblor en
los planos, a poco levanté la cola
y. casi sin pedirselo. se fue al aire
en segundos: cenidos aun en el
viraje y con el plano izquierdo
apuntando a la pista. vimos al 36-
15 desgajarse de su sombra, indi-
cando con ello que él también
estaba ya en el aire.

Nos fuimos a la costa tomando
altura: por la ventanilla derecha
se veia como nos perseguia el 36-
15 con intencion de alcanzarnos y
ponerse en formacion: tras algu-
nos tanteos para acoplarse quedo.
al fin, a la vera del timon de
profundidad.




Sidi Ifni se nos vino encima
EOCO antes de apurar las dos

oras de un vuelo agradable. tran-
quilo y bellisimo: el 36-15 nos
Fanc‘: la toma pero le cogimos con
as hélices aun girando, cuando
estacionamos junto a él.

Aviones de Gando, en buen
namero, estaban alli silenciosos y
anclados: todos, ellos y los nue-
tros, comenzarian manana, a tem-

rana hora militar, las tandas de
anzamientos paracaidistas en la
zona de Tiliuin.

El poco acogedor pabellon de
oﬂciafés obligé a en-
caminarnos. a la cai-

anterior. Poco a poco el sol, hun-
diéndose en el Atlantico, se la fue
llevando consigo. llenando el vacio
una noche magica, estrellada en
enjambre, quiza sin luna, y tan
be{la que nos arrebaté las escasas
anas de dormir al meteo del
ugar, a los pilotos del 36-15 y a
este narrador, los tres nltimos de
la misma Promociéon tan macha-
conamente aludida.

A la puerta del pabellon, habla-
mos y hablamos de nuestras corre-
rias por el desierto, por aquel
Sahara ya enraizado en nosotros

guisa el tiempo pasaba. la niebla
persistia y la esperanza de volar
menguaba cuando, como signo de
Providencia, de forma imprevista
y rapida, el sol despach¢ nieblas y
calimas. Al instante, corrieron or-
denes a la voz de calentamiento.
embarque y al aire.

Las tripulaciones corrian a sus
aviones, las tropas paracaidistas
obedecian con presteza las voces
de mando de sus oficiales y todo
comenzaba a tomar ritmo y caden-
cia, pues hasta el carraspeo de los
motores, escupiendo humo blanco
y desvaneciendo las
heélices, pronto se con-

da de la tarde, hacia
la ciudad para alli
aligerar el tedio en
el concurridisimo
club militar; cha-
chara. alguna tapa y
chatos no faltaron.
pero tampoco impi
dieron que a la me-
dia noche estuvié-
ramos intentando
dormir en el ates-
tado y caluroso pabe-
llon.

La diana floreada
de cerca de cuarenta
motores calentando
interiores nos sor-
prendio levantados y
a media taza de un
recuelo malteado: las
ultimas chupadas
del primer pitillo del
dia nos plantaron en
los aviones: éstos esta-
ban como difumi-
nados pues un nie-
blazo de categoria lo
cubria todo, el monte
y la ciudad, el aero-
dromo, el acantilado
y el mar.

Los paracas inac-
tivos, en un descan-
so amplio y relajado.
organizaban casi tan-
to escandalo como

virtié en sinfonia de
estruendo gradioso y
ensordecedor.

Retirados calzos.
los motores rugie-
ron, las vueltas en
respingo se fueron
arriba y el avion em-
pezd a moverse con
cachaza. Al rebasar
el 36-15. saludamos,
de cabina a cabina,
a mis dos compane-
ros agitando las
manos en un hasta
ahora; la risa abierta
de uno y la sonrisa
franca del otro se
perdieron en la pol-
vareda gris oscuro
levantada por nues-
tras hélices.

Con la ciudad a
nuestras espaldas y
a mano derecha el
Atlantico, comenza
mos la carrera de
despegue con los
motores rabiosos de
potencia; las ruedas
dejaron el suelo y.
empequeneciéndose
~ el campo por la cola.
nos metimos de lleno.
subiendo. en las su-
cesivas crestas y va-
guadas que prolon

los aviones hasta
que, cumplimentada
la orden de cortar
motores y tropa a sus cuarteles,
todo quedoé en silencio pues los
comentarios de pilotos, radios y
mecanicos, deambulando en
grupos por el campo, eran
susurro agradecido después de
la algarabia soportada. La nie-
bla habia cancelado. por aquel
dia. ruidos., vuelos y lanza-
mientos.

Finalizadas la comida, la diges-
tion y las partidas en las que se
ventilaban los cafés, la tarde, de
aqui para alla, fue gemela a la

Monumento a los Caidos en la Base Aérea de Torrejon.

en tan pocos meses de estancia y
descubierto, un poco mas cada
dia., en nuestras idas y venidas a
bordo siempre de los viejos JU-52:
con estos parlamentos y con el
deseo de prolongar el planeo de
aquella noche tan magnifica, nos
metimos en la madrugada del
ocho de maﬁo y. sin mucho entu-
siasmo, también en la cama.

A la manana, entre bostezos,
vimos que no se veia nada; la
impertinente niebla se habia aga-
rrado de nuevo a Ifni y de esta

aban el rumbo de
a pista. Cruzamos
los montes que nos
separaban de Tiliuin, comenza-
mos a bajar para iniciar los lan-
zamientos; a su tiempo, los
hombres saltaron y se abrieron
las blancas cuipulas: despachado
este tramite de forma tan rapida
como se cuenta, viramos y a Iini
por derecho para volver a em-
pezar.

Volabamos camino de Ifni cuan-
dD. €n frecuencla. una voz escueta
comunicé que un avion habia
caido y parecia encontrarse ar-
diendo. Con ansiedad y temor nos
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acercabamos al aerédromo desean-
do que aquello no fuera verdad.
Sentimos un vacio en anticipo,
como si hubiéramos perdido algo
muy nuestro, mientras bajabamos
con prisa y desazon en busca de
lo que ya no ibamos a encontrar.

Alla abajo y a lo lejos divisamos
una gran hoguera: alcanzada y
con poca altura, viramos varias
veces sobre aquel horno, sobre
aquel avién al que varios hombres
intentaban acercarse. rechazados.
una y otra vez, por tan descomu-
nal brasero de hierro y acero.
Apremiados. nos fuimos en tromba
a la pista; saltamos al suelo al
callar los motores y corrimos en
busca de un vehiculo: nos subi-
mos en uno grande, negro, cuida-
disimo: un sargento al volante nos
dijo que el caido era el 36-15; a
toda velocidad. campo a través.
nos fuimos en su busca.

Varado en una cresta, en pro-
longacion de la pista a la que
intenté volver con el izquierdo
parado. las alas quebradas. la
cola desgajada, el 36-15 era una
caldera al rojo con lenguas de
fuego trepando hacia el cielo. Un
paracaidista, salvo e ileso mila-
Emsamenle. andaba como sonam-

ulo alrededor de lo que debia
haber sido su muerte.

Mientras el 36-15 aun ardia.
despegaban los aviones, uno tras
otro, cargados de paracaidistas
para continuar los lanzamientos
en Tiliuin; ibamos en los aviones
serios y tensos, sobrecogidos, in-
tentando, a pesar de todo, sacar
el espiritu a flote. Volamos varias
veces sobre el 36-15 cada vez mas
apagado; por fin todos los aviones
en tierra. Trece féretros, mal pin-
tados en ne%]ro. reposaban alinea-
dos en un hangar acogiendo los

cuerpos de trece militares espano-
les, caidos por Espana sobre aque-
lla tierra reseca del Africa de
nuesta juventud. Alli, por ultima
vez, vi a mis dos companeros:
nunca olvidaré sus cuerpos llenos
de vida y sus cuerpos llenos de
muerte.

Ocho de mayo de mil novecen-
tos cincuenta y siete; ese dia
cumpli veinticuatro anos en Santa
Cruz de Mar Pequena, bello nom-
bre cristiano, creo, de Sidi 1fni.

Velamos toda la noche; por la
manana, mientras se oficiaba el
funeral, un JUNKER sobrevolaba y
lanzaba ramilletes de flores sobre
aquellos soldados rotos en servi-
cio a Espana. caidos en aquellas
lejanias que ya habian empezado
a querer con pasion.

Un alto en el camino habia ter-
minado cuando varios aviones
con nuestros muertos partieron
de Ifni. Con su marcha la vida
volveria a tomar su ritmo habi-
tual; los aviones saldrian al aire y
arrumbarian a Gando, a Cabo
Judy, a Villa Cisneros o a cual-
quier otro rincén del Sahara vy,
asi, lentamente la alegria volveria
a ser lo cotidiano para los oficia-
les y suboficiales que nos movia-
mos en el triangulo Canarias. Ifni,
Sahara. Otros ya no se conforma-
rian con esto, ellos, los muertos,
se moverian de ahora en adelante
en otras dimensiones, en triangu-
los infinitos.

Carlos y Adolfo, primeros caidos
de la Promocion, José y Eduardo,
mecanico y radio inolvidables y
los paracaidistas anénimos que
nos acompanaban. con vuestra
muerte. en el crisol ardiente del
36-15, os hicisteis vuelo inmortal
en los cielos sin final de la Eter-

nidad. Esto no es solo una frase,
ara mi es creencia sentida, pro-
unda y trascendente.

Saludamos en correcta posicion
militar, las cabezas inclinadas con
respeto, al Estandarte nacional
que, custodiado ipor su escolta y
arropado por la formacion, se iba
alejando hacia la Jefatura del Ala
12, En sentido contrario a la
fuerza, cinco C-12 en cuna impe-
cable, potentes, orgullosos y atro-
nadores, pasaban veloces, en un
vistoso vuelo bajo. sobre los alli
reunidos para, instantes después,
romper a la derecha en sucesivos
e impresionantes tirones que les
fueron llevando. uno a uno, hacia
la toma de tierra.

El recuerdo de los que ya nunca
estarian entre nosotros, la reali-
dad viva, en el encuentro, de los
que quedabamos y sondabamos
todavia y la esperanza en aquellos
que con su juventud nos sobrevo-
laron, dieron nuevamente sentido
en nuestras almas, aquel medio-
dia, al quehacer militar como
accién pura de valor moral, indi-
vidual y colectiva. que obliga siem-
pre por juramente y honor, a
mantenerse en el servicio a Espa-
na. aun a pesar del griterio con el
que un mundo en trance de
locura trata, en todo momento, de
confundir y enganar. enrasando
los conceptos de alto estilo espiri-
tual con aquellos otros que, de
vacio en vacio, acaban en el horror
de la nada.

Lentamente, recordando viejas
anécdotas de nuestra mocedad,
fuimos abandonando la plaza, mien-
tras el Sabre, estatico y en brinco
sobre el Monumento, daba som-
bra y cobijo a la Cruz y a la Vir-
gen de los Caidos. B

derribado.

Nemani y El Gara, de Ia kabila de Ahl Sheri

Efemeérides aeronéutic_as

JUNIO. El dia 4 de este mes de 1914, con o?jeta de castigar a los habitantes de los aduares de Megudi,
, situados fuera del alcance de la artilleria espanola de la
posicion de Sidi Amar Gaiton, ordené el Comandante General de Larache que tres biplanos Farman MF-7,
de la escuadrilla de Arcila, los bombardearan.
Despegaron para ello los tres biplanos del aerodromo de Alcazarquivir —donde ocasionalmente se
encontraban— pilotados por los capitanes Bayo y Pastor y el teniente White, arrojando tres bombas cada
uno, causando incendios en los aduares cuyos habitantes se presentaron en masa al dia siguiente al
coronel Fernandez Silvestre, sacrificando un toro en senal de sumision.
Durante la actuacion de los aeroplanos sobre el objetivo. dos escuadrones de Caballeria al mando del
capitan Enrile, estuvieron prestos a lanzarse a rescatar a los aviadores en caso de ser algtin aparato
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