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INTRODUCCION

L Centro de Instruccién de
E Mantenimiento (CIM) del Ala

15 surgié como respuesta a
la necesidad de entrenar, de forma
teorica y practica, en el Sistema de
Armas EF-18 al personal especia-
lista que fuera destinado al Ala.

Este entrenamiento constituiria
un paso previo a su quehacer en
los talleres o secciones a donde
fuera a desempenar su trabajo. De
esta forma se aseguraba la eficacia
en el mantenimiento y se reducia la
probabilidad de ocurrencia de fallos
debidos al desconocimiento de los
sistemas en si, o al incorrecto se-
guimiento de los procedimientos
de reparacion.

En este trabajo, trataremos de
sintetizar la actividad del CIM desde
su creacion, recorriendo su corta,
aunque intensa historia.

RESENA HISTORICA

Lo que en el dia de hoy es el
Centro de Instruccion de Manteni-
miento del Ala 15, constituido por
varias Secciones, hace ahora tres
anos se llamaba “Unidad de Ins-
truccion” y solo tenia existencia
real en la mente calenturienta de
un optimista sonador. De la nada y
con lo disponible entonces, unas
toneladas de imaginacién, habia
que crear un organismo que fuera
capaz de iniciar y realizar poste-
riormente, el entrenamiento del per-
sonal que fuese a mantener al mas
avanzado Sistema de Armas es-
panol: el EF-18.

La tarea, en principio, era apasio-
nante, por lo que suponia de reto,
desafio a la iniciativa, creatividad y
capacidad de improvisacion, pero
el panorama que se ofrecia no era
muy halagiieno, puesto que habia
que poner en marcha y hacer fun-
cionar una maquina, que entonces:

“Aula Magna” en el taller A.G.E.

Primeras clases en el taller A.G.E.
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CUADRO 1
CURSDS DESARROLLADOS DURANTE EL ANO 1985

— Familiarizacion EF-18

— Organizacién del Mantenimiento 16-70-8
— Iniciacion a la informética

— Inglés general y lécnico

— Iniciacion al armamenlo del avion EF-18
— Iniciacién a la avinica del avion EF-18

— Pricticas Ala 31 y Grupo 41 de F.F.AA.

no existia. por eso, habia que em-
pezar a definir sus caracteristicas
basicas y a partir de ese punto
hacerlas realidad.

Primeros pasos

Sobre la mesa de trabajo descan-
saba silencioso el proyecto de un
moderno edificio dedicado al nuevo
Centro de Instruccion. Poseia aulas

Amanecer sobre el principal objeto de estudio. EI EF-18.

CIM. Edificio de Aulas y Simuladores. Edificio del Simulador de Vuelo.

espaciosas, lugar dedicado a los
entrenadores, aire acondicionado,
buena iluminacion, etc. pero el he-
cho tangible actual era su condicion
de proyecto, que en un futuro se
llevaria a cabo. Tal vez en el verano
del 86 estaria terminado aquel ma-
ravilloso edificio que seria acondi-
cionado con unos muebles adecua-
dos y que lo llenarian posiblemente
cientos, si no miles, de alumnos.

En aquellos momentos, agosto
del 85. lo mas urgente era iniciar la
actividad instructiva con 126 Su-
boficiales recién destinados a un
Ala que aun no existia y que por
diferenciarla de alguna manera se
le llamo Ala 31-Programa EF-18.

El plantearse esta actividad pro-
voco el sacar a la luz un camulo de
dificultades que habia que vencer.
Donde dar las clases teoricas y las
practicas, qué horas del dia se
dedicarian a cada actividad, con
qué profesores e instructores se
podia contar entonces, qué cursos
era conveniente impartir, como po-
driamos hacer todo aquello...

Las prioridades se establecieron
enseguida. La primera era buscar
un sitio donde ubicarse, asi pues,
comenzo una labor de ojeo de espa-
cios vacios o no totalmente utiliza-
dos durante la jornada en el Ala 31.
El fruto de estas gestiones se mate-
rializ6 en conseguir durante ciertas
horas del dia la sala de conferencias,
un aula de las Escuelas Regimenta-
les, la sala de "briefing” y una parte
del Hogar del Soldado. Paralela-
mente se fueron “asaltando” de-
pendencias con el noble objeto de
obtener mobiliario y material de
oficina. La tarea de conseguir pro-
fesorado fue relativamente facil. Se
solicitaron voluntarios entre los

" Oficiales LT.A.'s y de la escala Espe-

cial que venian destinados. Es decir,
cuando llegaba uno nuevo se le
decia "has sido seleccionado entre
todos los candidatos para dar ésto”
y €l aceptaba “encantado”, pues
solo tenia que dar unas clases,
amén de realizar las gestiones de
mantenimiento relacionadas con
su taller o area de trabajo. pues
todo debia estar dispuesto para la
llegada de los primeros aviones.

Y hablando de la llegada de los
aviones, las previsiones del progra-
ma F.A.CA. eran que en el verano
del 86, finales de junio o primeros
de julio llegaran los primeros
EF-18 a Espana. Para entonces, un
numero minimo de Oficiales de
Mantenimiento y de Suboficiales
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Simulador de Mandos de Vuelo Secundarios.

Especialistas debia poseer el entre-
namiento necesario que posibilitara
la mantenibilidad de aquellos pri-
meros aviones. A los Suboficiales
después de ser seleccionados, se les
impartieron clases de inglés en la
Escuela de Idiomas del E.A. durante
el ano 85. En ella se eligieron los
titulares y suplentes por cada espe-

cialidad, segun el ntimero inicial-
mente previsto, de los que iban a
realizar un curso de primer o se-
gundo escalon de mantenimiento
en E.E.UU. La duraciéon de cada
curso fue variable, oscilando su
estancia en América entre seis se-
manas y seis meses, teniendo en
cuenta las clases teéricas y practi-

cas. Al mismo tiempo se decidio
qué personas de cada especialidad
iban a desempenar la labor de
instructores a su regreso, ejerciendo
como tales en un Centro de Ins-
truccion, que para el EF-18 se iba a
crear en Zaragoza.

Cuatro Oficiales de Mantenimien-
to fueron seleccionados para reali-
zar un curso de tres semanas sobre
el "Maintenance Management” del
EF-18. Este curso se llevé a cabo en
la casa constructora del avion en
enero del 86.

Los instructores deberian empe-
zar a desempenar sus cometidos a
su vuelta a Espana, no sin antes
recibir un curso de cuatro semanas
de duracién sobre la didactica del
area tecnolégica.

Pero antes de que éstos llegaran
a iniciaran su actividad formal-
mente, impartiendo los cursos co-
rrespondientes a su especialidad y
con material de ensenanza adqui-
rido por el Programa FACA, tenia
que pasar un tiempo que se exten-
dia desde setiembre del 85 hasta
marzo del 86. Durante ese tiempo
habia que programar actividades
adecuadas para el personal desti-
nado. Parte de las mismas debian
ser practicas, pues la mayoria de
aquel personal estaba constituido
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por alumnos recién regresados de
las Escuelas de especialistas y por
tanto, sin gran experiencia en el
mantenimiento. El resto debian ser
clases tedricas relacionadas con el
material que iban a mantener en el
futuro.

Se decidié dedicar tres horas a
clases y el resto de la jornada a
trabajos practicos. Para estos tra-
bajos se distribuy6 el personal entre
el Ala 31 y el 41 Grupo de F.FAA.

Los cursos que se programaron,
seguin se puede ver en el Cuadro 1,
estaban relacionados con el mante-
nimiento del EF-18 y la organiza-
cién que se pensaba implantar en
el Escuadron de Mantenimiento
desde el inicio de su actividad
como tal. El problema estribaba en
como cumplir con aquella progra-
macion, ya que por aquel entonces,
se conocia muy poco del avion.

Este problema no intimidé a na-
die, ya que cada uno en el area de
su responsabilidd, buscé e investigo
la forma de encontrar la informa-
cién necesaria que le permitiera
desarrollar los contenidos en clase.

La principal fuente de informa-
cion fue el Programa FACA, que
envié Manuales Técnicos sobre in-
formacién general, aviénica y ar-
mamento. Aunque no estaban to-
talmente actualizados y estaban

Simulador del tren principal.

escritos en inglés, mas valia tener
algo que nada y ademas por algo
habia que empezar, sirvieron de
distraccion durante el periodo va-
cacional a los que el 15 de setiembre
iban a debutar como profesores.
Para el curso de Organizacion se
empez6 a disponer de forma didac-
tica la IG-70-8. En las clases de
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inglés se escogi6é un texto comercial
que algunos Suboficiales ya cono-
cian y por ultimo para el curso de
Informatica se envié un S.0.S. a la
Escuela de Informatica que contesto
enviando temporalmente profesores
con la informacién necesaria para
desarrollar el curso.

Solucionados los problemas mas




Simulador de E.C.S. y asiento lanzable.

urgentes, la "Unidad de Instruccién”
inicié su actividad, como ya se ha
dicho, el 15 de setiembre del 85.
Sin asignacién econémica y sin
material de ayudas a la ensenanza,
el Ala 31 actué, de nuevo, como
nodriza del hijo natural que le
estaba creciendo en sus entranas y
le surti6é de lo necesario, mientras
pudo. De todas formas, el retropro-
yector disponible hacia cada dia
unos kilometros de clase en clase;
personal de la Secretaria del Grupo
de Material, dedicaba gran parte de
su tiempo a escribir apuntes, partes,

evaluaciones, "masters” de trans-
parencias y, los profesores, tradu-
cian, seleccionaban, resumian, es-
cribian y cada dia daban su clase.
Como se puede observar, la activi-
dad ininterrumpida se mantuvo
gracias al mucho celo disponible.
Menos mal que éste no falté.

La creacién, en diciembre, del Ala
15 y la finalizacién del taller de
A.G.E. significé el traslado del per-
sonal y material del Escuadrén al
nuevo edificio. Afortunadamente,
el edificio se entregd instalado y
amueblado, por lo que la mayoria

pudo experiementar el placer que
suponia disponer de mesa de tra-
bajo propia. Una fotocopiadora vino
a unirse a la dotacion, simplificando
enormemente, la realizacion de
apuntes y evaluaciones, y los Reyes
Magos, trajeron dos nuevos retro-
proyectores con lo que se fue con-
solidado la ensenanza y mejorando
su calidad.

Todos los huecos disponibles se
habilitaron como aulas, reservando
como “"Aula Magna" de actividades
multitudinarias al taller mismo.

El nuevo ano se esperaba con
expectacion e impaciencia pues du-
rante el mismo se iba a desarrollar
el entrenamiento de todo el personal
de mantenimiento del Ala 15.

Hasta marzo se continuaron los
cursos iniciados y se programaron
otros nuevos que finalizarian ine-
xorablemente antes del 7 de dicho
mes, fecha de iniciacion de un
primer ciclo de entrenamiento for-
mal, del personal destinado, en los
cursos especificamente disenados
para conocer el funcionamiento y
actuacién de los equipos y sistemas
del EF-18.

Entre Pinto y Valdemoro

Como se puede comprobar en los
Cuadros 2, y 10, la "Unidad de Ins-
truccion” desarrollé una gran acti-
vidad. A la llegada del primer grupo
de instructores se impartio el curso
de tecnologia didactica especifica,
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llamado de “Instructores”, y a con-
tinuaciéon impartié, cada uno de
ellos su curso, segun la programa-
cion prevista. Esta programacion
aseguraba el entrenamiento teérico,
ya que entonces no habia avién ni
entrenadores, del 90% del personal
en el curso de FAMI (ver Cuadro
11). y a un 70% en los cursos rela-
tivos a su especialidad.

A partir del mes de abril también
llegaron varios instructores ameri-
canos que, bien impartieron cursos
no cubiertos en E.E.UU., funda-
mentalmente equipos automaticos
de prueba, bien asistieron a los
instructores espanoles los primeros
Cursos.

También, companias espanolas,
constructoras de equipos automa-
ticos de prueba, enviaron instruc-
tores para dar a conocer a los es-

Sala de Producciin Audiovisual,

pecialistas las caracteristicas de CUADRD 5

operacion y mantenimiento de los e

equipos que habian construido. ASISTENTES A LOS CURSOS IMPARTIDOS

ﬁa%i)?zé?{;?lloiif %?:Dgl;fgi_glosﬁ_ DFICIALES SUBOFICIALES | PERSONAL CIVIL TOTAL

glas, estaba formado por: un libro

del instructor, un libro del alumno, Afio académico 1985-86 11 Ala 54 21 Ala 54 748

un juego de trasparencias, murales 1 Ala 15 715 Al 15

generales para todos los cursos y

especificos del mismo y peliculas Afio académico 1987 6 Ala 15 685 Ala 15 691

de video generales o especificas. De

cada uno de los juegos habia varias 5 ITA's précticas | 482 Ala 12 76 CASA

copias. Afio académico 1988 Ala 15 188 Ala 15 B MAM 797
La utilizacién del material, ante- 19 Al 12 Slnterdel I; ::' :g

riormente relacionado, entranaba 1Al 15 A

ciertas dificultades, pues muchos

alumnos no leian correctamente el TOTALES 4 2.096 87 2.236°

inglés técnico en que estaban es-

critos. Aparte de la terminologia * Muchos asistentes han realizado varios cursos.

especifica, que antes o después

LUADRO 6
PROFESORES E INSTRUCTORES

L Area Tecnoldgica de Ia Ensefianza posee unas caracleristicas concretas por las que merece un tratamiento singuler. No es lo mismo ensefiar Fisica tedrica o

Matemticas, que el funcionamiento de un circuilo hidréulico o elécirico, donde, si se tratan conceplos fisicos, se hace en su vertiente aplicada. Los medios didéclicos
de ayuda a |a ensefianza deben ser muy diferentes y Ias técnicas diddcticas empleadas por el profesor para conseguir el aprendizaje de sus alumnos, deben ser las adecuadas
al caso. Esas técnicas, junto al conocimiento conceptual tedrico y préctico de la materia a impartir son los requisitos bisicos que al menos, debe posser un instructor dedicado
al Area Tecnoldgica.

Podemos considerar, por tanto, que una persona con amplia experiencia profesional en el trabajo, o con suficientes conocimientos tedricos, es incapaz, sunque se le nombre
como fal, de actuar adecuadamente como profesor o instructor en este drea.

Es decir, el aprendizaje que pueden adquirir, sus hipotéticos alumnos a Iravés de sus enseiianzas, serd insuficiente, aiin contando con que se posean grandes cualidades
comunicativas. Al constituir la didactica en el Area Tecnoldgica, lo mismo que en otras dreas, una lécnica, hay que aprenderla, experienciarla, dominarla, para llegar a unos
resultados de aprendizsje salisfaclorios, evaluados objetivamente.

La experiencia acumulada en el CIM en estos afios de ensefianza de sistemas avanzados en lodas las dreas de Ia tecnologia relacionadas con un Sistema de Armas moderno,
muestra que el instructor, ain después de contar con una molivacién positiva para realizar su trabajo; de poseer conocimientos suficientes de su campo especilico y de haber
superado un curso de aptitud pedagégica, el curso que para instructores se impartid en su dia, necesita de un entrenamiento en el trabajo de al menos un afio para desarrollar
salisfacloriamente todas sus aptitudes, siendo dos afios el llempo Ideal para desempefiar con plenas garantias su actividad instructiva,

Esta ingrata fabor, por su falla de reconocimiento como desarrolladora de aptitudes naturales y perfeccionadora del ser humano, ya que sélo se suele tener en cuenta, bien
cuando finaliza una actividad instructiva para criticar o alabar su desarrollo, bien cuando un fallo es supuestamente alribuible & un deficiente entrenamiento, necesila de
elementos incantivadores, puesto que-no es ficil el reclutameinto de personal cualificado para realizar esta labor, que cada vez mas, es tan imprescindible como necesaria.

Los Sistemas de Armas evolucionan muy répidamente y es absolutamente preciso actualizar en el tiempo, los conocimientos del personal, que estd de alguna forma,

- relacionado con ellos.
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acababa aprendiéndose, no enten-
dian el significado de las expresio-
nes escritas. Esta carencia imponia
al instructor una labor adicional,
como era la de traducir el texto al
mismo tiempo que explicaba su
significado.

Se creyé entonces conveniente
escribir los cursos en espanol. Con
la experiencia de haber recibido un
curso en América y la de haber
impartido varios en Espana, cada
instructor sabia qué contenidos
seria conveniente eliminar, por ser
suficientemente conocidos por sus
potenciales alumnos, y qué conte-
nidos habria que adicionar. pues
las especialidades de los especialis-
tas de la Marina americana no
equivalian a las especialidades de
los especialistas del EA. Es decir,
éstos cubren un campo mas amplio
que aquellos.

En el Cuadro 7 se pueden ver los
libros editados hasta la fecha.

Al desarrollarse en algun mo-
mento, hata 15 cursos simultaneos,
el taller A.G.E., quedd pequeno y el
Escuadrén de Mantenimiento se
traslado al nuevo edificio de FFAA.
quedandose el taller para instruc-
cion, no obstante, hubo que habili-
tar aulas en F.F.AA., el edificio de la
actual Jefatura, que entonces estaba
en proceso de remodelacion y el
taller de Electrénica.

La finalizacién del ano comporté
un nuevo traslado, ya que el nuevo
edificio del recién nombrado “Cen-
tro de Instruccién de Mantenimien-
to" quedd terminado. En su interior
se instalaron los Simuladores de
Mantenimiento y el equipo de Pro-
duccién Audiovisual. También se
instalé el taller de Reparacion del
Sistema Videografico del avion.

Consolidacion

Después de la tempestad vuelve
la calma y es buen momento de
recapitular. Cuando la prisa, el desa-
sosiego y el ir y venir del ano 86
finalizaron, llegé la hora de distri-
buir cometidos adicionales, destinar
a otros talleres o negociados a ins-
tructores que habian finalizado sus
cometidos especificos y de finalizar
el entrenamiento del personal del
ala 15. Como se puede ver en los
Cuadros 3 y 10, mas que la canti-
dad, se persiguié cada vez con
mayor ahinco, el alcanzar altas
cotas de calidad en la instruccion

CUADRO 7
LIBROS EDITADOS

| Capitan Romera, J.L.: Familiarizacidn EF-18, Tomos
1y Il, C.L.M, 1986.

Sargento Barlolomé, J.. Sistema de Polencia
Secundario, C.I.M., 1986.

Sargento Garcia, M. M.: [nstrumenios y Mandos de
Vuelo, C.1.M.. 1986.

Sargento Bariolomé, J.: Molor Primer Escaldn,
C.1.M.. 1986.

Sargento Caslillo. E.|.: Sistema de Cipula y Asiento,
C.1.M.. 1986.

Brigada Bellapart, R.: Sistema de Aire Acondicionado.
C.1.M.. 1987.

Brigada Barrido, J.: Reparacion de Lanzadores.
C.I.M.. 1987.

Brigada Cubillo, J.: Sistema Elécirico. C..M..
1987.

Sargento Marolo, A.: Comunicaciones, Navegacidn e
Identificacidn (C.N.1). C.L.M.. 1987.

* Aclualmente en proceso de edicidn

Brigada Marlinez, B.l: Carga y Descarga de
Armamento. C.1.M.. 1988. g
Brigada Serrano, P.M.: Sislema de Combustible,
C.I.M.. 1988.

* En proceso de tllima redaccion
Sargento Orlega, 0.L.: Avidn General, C.1.M., 1989,

* Todos los litulos estin dedicados, evidentemente,
al EF-18.

de los alumnos. Con la llegada de
nuevos aviones y la utilizaciéon se-
lectiva de los entrenadores de man-
tenimiento, las clases practicas se
pudieron llevar a cabo durante el
desarrollo de los cursos. Libros de
texto basicos o apuntes en espanol

se facilitaron a los alumnos asigna-
dos a un curso y a aquellos, que
habiéndolo terminado satisfacto-
riamente con anterioridad, no lo
habian recibido. De igual forma, la
mayoria de las peliculas didacticas
de video se doblaron al espanol y se
realizaron producciones propias,
tanto de ensenanza, como de repor-
taje sobre el EF-18. Se disenaron
nuevos cursos para cubrir las alti-
mas necesidades del Ala y la empre-
sa constructora del Simulador de
vuelo, C.ES.E.L.S.A., entrend al per-
sonal del Ala 15y Ala 12 que iba a
operarlo y a mantenerlo en el futuro
(Ver Cuadro 12).

Por otra parte, el C.ILM. no se ha
dedicado exclusivamente a entrenar
a personal del Ala 15. A lo largo de
estos anos y hasta el 31 de agosto
del 88, segun se puede ver en el
Cuadro 5, han asistido a los cursos
programados, personal pertenecien-
te ala Maestranza Aérea de Madrid,
Ala 54, CASA. Getafe y Aljalvir,
Interdef n.? 1 y durante todo el ano
8 principal y casi exclusivamente
personal del Ala 12.

Como se puede ver en los Cuadros
4 y 10, la actividad desarrollada
hasta agosto y la programada hasta
fin de ano va a superar con mucho
la del ano 86. Si se tiene en cuenta
la experiencia adquirida a través
de una dedicacién continuada a la
instruccion durante estos tres anos,
es facil deducir que el personal del
Ala 12 dejara el C.LM. con el entre-
namiento teérico-practico suficiente

P -

S OnE"

Laboratorio de Idiomas.
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N nuesiro caso, para cada curso de Primer Escalon de Mantenimiento se dispuso, desde la iniciacin de los cursos formales, de un Libro-guia del instructor y de un
Libro de estudio para el alumno, ambos escritos en inglés por la casa constructora del avidn, Eslos libros van acompafiados de material de apoyo didéctico, compuesto
por: trasparencias, murales y algunas peliculas de video.

Sin embargo, surgen algunos problemas al iniciar su utilizacidn: estin escritos en inglés y disefiados para unos supuestos alumnos sin experiencia en clertos trabajos y
con gran especializacion en el drea de su competencia. Esto quiere decir que proporcionaron en el momento de ser edilados, ya que posteriorments no se han revisado, la
minima informacién necesaria para efectuar un mantenimiento, vamos a llamar, de estilo americano,

Estos problemas necesitan solventarse en el menor tismpo posible, puesto que de otra manera, los cursos impartidos no tendrian mucha efectividad en el proceso de
aprendizaje de nuestros alumnos. Si el alumno sélo recibe Informacién por via oral y ademés mucha en poco tiempo, aunque (a recuarde en el proceso de svaluaci6n, pocos
meses después se ha perdido entre los recovecos de la memoris, si no se dispone de material escrito para recordarla.

Queremos asegurar, que es muy conveniente, si no necesario, el realizar textos bisicos de cada curso que se imparte y éstos deben, por supueto, estar escrito en castellano
y con I informacion adecuada a la forma espafiola de mantener el avidn. Estos textos deben quedar a disposicion del alumno una vez que los ha utilizado durante el curso.

Hay que seiialar, que la realizacién de un texto de estas caracteristicas, aparte del trabajo que conlleva su realizacidn: traduccion del texto original y de la informacion
complementaria procedente de Manuales Técnicos, la organizacidn de toda Ia informacidn y la edicién o publicacion del libro; comporia también un coste econémico a tener
en cuenta en las Alas o Bases que dispongan de Centros de Instruccitn de las caracteristicss comentadss,

Complementariamente a lo anterior, la reallzacion de malerial de ayudas a Ia ensefianza: trasparencias, diapositivas, murales y peliculas de video diddcticas, muy convenientes
en el Area Tecnoldgica, implica el disponer de medios personales y materiales que capaciten Ia realizacion de esas ayudas,

CUADRO 8
MATERIAL DE ENSENANZA

para poder mantener, con garantias
de eficacia y seguridad el avién en
su Unidad. Este es y siempre ha
sido el objetivo prioritario de las
personas que componen el centro
de Instruccién de Mantenimiento
del Ala 15.

CONSIDERACIONES FINALES

De nada sirve la historia si no
procura un aprendizaje, si no su-
ministra con su paso un “feed
back” a los actores de la misma,
que procure la modificacion de su
comportamiento cuando se encaran
a un futuro en su actividad. La
actividad ininterrumpida y progre-
siva del CIM nos ha hecho aprender
a todos y nos ha planteado algunos
interrogantes que brevemente se
van a apuntar.

En primer lugar, habria que pre-
guntarse por su dependencia orga-
nica. Actualmente los Centros de
Instruccién estan encuadrados se-
gun la 1.G-70-8, en el Escuadrén de

de la seguridad.
trabajo eficaz y seguro.

conocer el sistema y conocer el idioma,

Clase de FAM.I.

A necesidad de dominio de la comprensi6n escrita por personal que trabaja en sistemas donde Ia documentacion técnica estd escrita en inglés.es perentoria. En nuestros

diss este problema se agrava aun mis, ya que los cambios y actualizaciones, aunque se realicen anualmente, es lanta Is documentacin que hay que Iraducir, que es
pricticamente inviable el tenerla en castellano en el liempo que se precisa.

La carencia en el dominio de esta destreza puede provocar el seguimiento parcial y no riguroso de los procedimientos contenidos en los Manuales Técnicos e ir en perjuicio

Por todo ello, sa deberia promover la creacitn de Aulas de |

En varias Alss y Bases exislen Laboratorios de Idiomas, pero si no se cuenta, de forma permanente, con profesores cualificados, su rendimiento y ulilidad son minimos.
Una forma de solucionar este problema podria ser el procurar |a formacion de profesores de idiomas, enlre el personal destinado en Alas donde opere un determinado Sistema
de Armas y que posea conocimientos previos de la lengua en que estin escritos los manuales técnicos con los que trabaje, De esta forma se cubren dos objetivos primordiales:

LUADRO 9
EL INGLES |UFFF...|

nglés General y Técnico en Alas y Bases donde su aprendizaje & imprescindible para la realizacién de un
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P.I (Posicion del Instructor) y Cabina. Simulador de Vuelo.
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Mantenimiento, en el Negociado de
Control de Calidad. Esta dependen-
cia implica que Centros en donde
se completa la formacion de los
especialistas en los mas actualiza-
dos equipos y sistemas de los mas
avanzados Sistemas de Armas, no
estén considerados como tales Cen-
tros de Ensenanza, puesto que no
dependen de la Direccion de En-
senanza; sus profesores e instruc-
tors no estan considerados como
tales y sus Certificados de Intruc-
cion o Titulos de Aprendizaje po-
seen solamente un valor simbélico
o de estima personal. Por otra parte,
determinados Centros de Instruc-
cién no deberian limitar su activi-
dad al entrenamiento inicial y re-
entrenamiento posterior del per-
sonal de Mantenimiento que trabaja
en determinado Sistema de Armas,
sino que deberia dirigir, coordinar
y controlar toda la instruccion,
formacion y entrenamiento de todo
el personal de un Ala o una Base.
Debieran cubrir, la formacion del
personal de tropa: Ayudantes de
Especialistay V.L.T.E.'s; personal de
Mantenimiento; entrenamiento del
personal de vuelo en el Simulador;

CUADRO 11

SIGLAS UTILIZADAS EN
LA DEFINICION DE CURSOS

AIRSIM ...... Equipo Simulador del Avion
ATAQ........ Control de Ataque
|| A Avidn General
CAM ........ Certificacion arranque de Motor
CAPU ....... Certificacidn arranque de A.P.U.
]| [ Comunicacion, Navegacion,
Identificacids
COMB ....... Sistema de Combustible
| BBy viavsision Sistema de Aire Acondicionado
| EEEGRG s s Sistema Eléctrico
BN S v Ensayos No Destructives
ESCAP ...... Asiento Lanzable
BN S sane Guerra Electrdnica
FAMI ....... Familiarizacion EF-18
(1] A Hidrdulica
MELIS0EA Equipo Automético de Prueba EF-18
INMA ....... Instrumentos y Mandos de Vuelo
INST ....... Instructores
MACOD ....... Materiales Compuestos
MG o e Microsoldadura
| MOTI ....... Motor Primer Escaldn
| MOTZ2 ....... Motor Segundo Escaldn
MOT3 ....... Actuaciones del Motor
PRE. oo ins Paracaidas y Supervivencia
PRBE e v vs Equipo de Apoyo Peculiar
RLAN ....... Reparacidn de Lanzadores
AERS. - Banco Automético del R.A.D.A.R.
(operador y mantenedor)
SIM -G Simulador de Vuelo [
SUEL: . eiive Armamento Primer Escalin

e incluso representar al Centro
Asociado de las Fuerzas Armadas
de la UN.E.D.

También, la actividad del CIM ha
puesto de manifiesto una situacién
paraddjica, que aunque conocida,
anin no ha sido resuelta. Nos referi-
mos a las Especialidades y Subes-
pecialidades de los especialistas
M.MA.. AAy ME.

No pretende este trabajo realizar
un estudio detallado de esta situa-
cion, sino mas bien plantear el
problema.

Las actuales Subespecialidades
MMA, no cubren la totalidad de las
areas de trabajo emanadas de un
moderno Sistema de Armas. En
efecto, Subespecialidades de Meca-
nico de Linea; Estructuras: chapa,
corrosion, materiales compuestos,
e integridad de material; Combusti-
bles y lubricantes: Equipo de Apoyo
AGE, tal vez debieran contemplarse,
asi como modificar el curriculo de
la dedicada a Instrumentos.

La Subespecialidad de AA, Radar
y Visores, tampoco tiene mucho
sentido hoy dia y. sin embargo, no
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’ CENTRO
DE INSTRUCCION DE
ALA 15

CERTIFICO QUE EL

n

HA REALIZADO (0N APROVECHAMIENTD £ (URSO [

P Aevea de Zaragoe, d de 198

L W PO M

FL (OMANT
ERUATRS [, M i

Certificado de Ingtruccion Tecnica

se contempla la Subespecialidad de

teoria, estar entrenados para man-

Reparacion de Lanzadores. tener, en nuestro caso, todo lo
Los Especialistas MEL, deben en | relacionado con la aviénica del EF-
CUADRO 12
SIMULADOR DE VUELD
HORAS DE VUELD Y MISIONES EFECTUADAS

Primer vuelo .. .... 4 Agosto ANO 1988  Horas de vuelo .. ... 556 horas
Aiio 1987  Horas de vuelo ... .. 237 horas (hasta agosto) Misiones ......... 542

Misiones ......... 222

18. Someramente descrito, deben
poder reparar: los equipos relacio-
nados con el RA.DAR. computa-
dores, equipos de navegacion, iden-
tificacion y comunicaciones, guerra
electréonica, equipos del sistema vi-
deografico, operacion y manteni-
miento de bancos automaticos de
prueba de avidnica y de otros siste-
mas, simulador de vuelo... etc. Esta
lista resumida de trabajos da idea
del campo inabarcable por una sola
especialidad.

También ha surgido, a veces, el
valor econémico y de horas de
trabajo "perdidas” por el especialista
cuando se entrena. despreciando el
factor “seguridad en el trabajo”, si
es que se puede despreciar, el coste
de una reparaciéon mal hecha es
siempre infinitamente mayor.

Concluimos esta exposicion, des-
pués de haber recorrido a grandes
pasos nuestra corta historia, que
por ser nuestra, la hemos vivido
con gran entrega e ilusién y con la

‘mirada puesta en un esperanzador

futuro que colme las aspiraciones
de todos los que estamos empena-
dos en el progreso formativo del
personal del Ejército del Aire. B
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