De la supervivencia
a la operatividad de las bases aéreas
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INTRODUCCION

N la generalidad de las na-

ciones se considera que el

poder aéreo es el componente
militar mas eficaz contra la amena-
za exterior; tanto por su efecto
disuasorio en tiempo de paz. como
por la capacidad de resolucion del
conflicto. llegado el caso extremo de
confrontacion bélica. Ahora bien.
eslo sera cierto siempre y cuando
su operatividad esté asegurada en
una y otra situacion.

El poder aéreo, compuesto por
una diversidad de elementos. ejerce
su accion en y desde el aire. pero
depende totalmente de las servi-
dumbres en el suelo. La fuerza del
poder aéreo se fundamenta en tres
de sus elementos: los aviones. las
armas aire-aire y aire-tierra: y las
bases aéreas. donde se nutren.
despegan y se recuperan los pri-
meros.

Los aviones se encuentran en
tierra el 95% del tiempo: su capaci
dad de combate depende de las ins
talaciones de superficie y no dispo-
nen de autoproteccion intrinseca
mas que en su medio propio de
accion, es decir, el 5% del tiempo
que se encuentran en vuelo. Por lo
tanto, los aviones en el suelo. las
instalaciones, y en particular las
bases aéreas. deberan estar espe
cialmente protegidas, servidas y
apoyadas para asegurar su operati
vidad en todo tiempo. De ello de
pende en buena medida la facultad
de ejercer el poder aéreo.

Los aviones han adquirido una
perfeccion extraordinaria, igual que

“Es mas facil y mas eficaz destruir sus nidos y
huevos en tierra que cazar sus pajaros voladores

en el aire".

JULIO DOUHET. Italia, 1921

los sistemas de armas, con el empleo
de las mas avanzadas tecnologias,
haciendo de ellos elementos enor-
memente poderosos y de gran pre-
cision. quedando como pieza mas
débil de la triada las bases aéreas y
por ello objetivo prioritario para el
enemigo.

El alto coste del material aéreo
ha llevado a dotaciones minimas,
recomendandose mas que nunca el
cuidado y evitando las pérdidas a
toda costa, reduciendo el riesgo en
el combate (sofisticacion de los
aviones. proteccion contra la guerra
electronica, uso de municiones in-
teligentes. armas “stand-off”, ete.).

Afortunadamente, parece posible
que las condiciones politicas futu-
ras favorezcan la reduccion de ar-
mamentos. lo que llevara consigo a
menores dotaciones de los elemen-
tos activos, entre ellos los aviones
de combate. Como consecuencia,
en el punto en que la amenaza se
venga rebajando de nivel. se podra
reducir la fuerza. Pero la historia
ha demostrado en repetidas oca-
siones que, atn siendo buena “per
se” la paz. y objetivo primordial de
las Fuerzas Armadas. no se ha con-
seguido con la sola reduccion de
armamentos. Ya dijo Willy Brandt,
en agosto de 1961, siendo alcalde

Seguridad perimetral. Valla exterior con concertina en su parte superior:
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Base adrea delendida por un lanzador de misiles RAPIER.

de Berlin, que “jamas la paz ha sido | caces, rapidos en la reaccién y muy
salvada a través de la debilidad”. | seguros en su eventual empleo.

Por tanto. si se llegase a aquel re- El General JOHN GALVIN, Jefe
sultado, los reducidos arsenales que | Supremo de las Fuerzas de la OTAN
permanezcan deberan ser muy efi- [ en Europa (SACEUR), en unas re-

Puesto de obsenvacion atendido por personal con equipo NBG).

cientes manifestaciones sobre el
futuro dice: "La Alianza debera
tener una idea mucho mas precisa
hacia donde dirigir sus recursos, a
fin de que pueda incrementar la
capacidad de supervivencia de sus
efectivos”.

De todo lo anterior, se infiere que
tendra que garantizarse, con los
medios convenientes, la operativi-
dad del poder aéreo, y como una de
sus piezas fundamentales, las bases
aéreas.

SUPERVIVENCIA-OPERATIVIDAD

Los responsables de la politica de
defensa, las autoridades militares y
muy especialmente los mandos de
las Fuerzas Aéreas en todos los
niveles, han sido conscientes de
proteger los medios del poder aéreo
y garantizar la supervivencia en
tierra. pese a los ataques enemigos.
Para hacer [rente a esta necesidad,
se desarrollo el concepto de SU-
PERVIVENCIA de las bases aéreas,
vigente hasta recientes anos.

Con el incremento del poder aéreo
y el mayor peligro de la amenaza a
las bases, el concepto de supervi-
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vencia ha dado paso a la nueva
filosofia de OPERATIVIDAD. mucho
mas en consonancia con las exi-
gencias actuales y futuras. No solo
se trata de proteger la vida del per-
sonal, material e instalaciones. se
debe garantizar su operacion por
todos los medios y procedimientos
al alcance de la organizacion y dis-
puestos y preparados desde tiempo
de paz para que sea elicaz si sobre-
viene la guerra.

Este nuevo concepto fue iniciado
en la Fuerza Aérea de los Estados
Unidos hace muy pocos anos. La
identificacion de los medios se ha
llevado a cabo mediante estudios
teoricos y ejercicios simulados y
reales de ataque, defensa y recupe-
racion de actividades. El principal
ejercicio, llevado a cabo con enorme
realismo, ha sido el SALTY DEMO,
en la primavera de 1985 en la Base
Aérea de SPANGDALEN (Alemania).
Su preparacion llevo tres anos y el
analisis de los efectos y el estudio
de los resultados duré mas de uno.
Consecuencia de ello fue la adop-
cion de una serie de medidas y el
nacimiento, en 1986, de la nueva
filosofia de la "Operatividad de Ba-
ses Aéreas”.

La experiencia ha resultado tan
valiosa, que a pesar del gran empleo
de recursos y gastos tan elevados,
se esta preparando el nuevo ejerci-
cio CONSTANT DEMO para la pri-
mavera del 90. a fin de probar las
medidas y ensenanzas obtenidas
en el 85, y obtener nuevas mejoras
en la capacidad de operar a pesar
del enemigo.

Este articulo trata los conceptos
generales que se estan adoptando
como solucién, principalmente por
la USAF, tanto por su Estado Mayor,
como por la Division de Sistemas
de Armas, situada en la Base Aérea
de EGLIN. en Florida. En ésta existe
una Oficina de Programa abierto
para estudiar y realizar las mejoras
vy un campo de pruebas y laborato-
rios donde verificar los resultados
parciales de técnicas, procedimien-
tos v equipos.

FINALIDAD

El poder aéreo se ejerce con los
aviones en vuelo y su medida se
puede cuantificar por el nimero de
salidas de aviones aptos para el
combate que pueden proporcionar
las bases aéreas.

No obstante, la calidad de los
aviones y el alto grado de entrena-

miento y combatividad de los pilo-
tos. si no salen al aire. no haran
nada.

Las amenazas contra el poder
aéreo en el suelo son:

— Terrestres por parte de accio-
nes subversivo-terroristas, de fuer-
zas especiales tipo "SPETSNAZ" y
fuerzas regulares (caso de estar
cerca de un [rente de batalla).

— Desde el aire., mediante ata-
ques convencionales o NBQ: misiles
y armas "STAND-OFF".

El concepto y medios de la OPE-
RATIVIDAD DE BASE AEREA (OBA)
tiene por finalidad garantizar el
cumplimiento de la mision operativa
integral de las bases aéreas. princi-
pales y secundarias, antes, durante
y después de un ataque, permitiendo
el maximo posible de salidas de los
aviones que operan desde ellas.

FUNCIONES

El concepto operativo comprende
el empleo de una amplia gama de
posibilidades para evitar, limitar, o
reparar con rapidez los danos que
puedan inflingirse en las bases:
aviones, instalaciones, infraestruc-
tura, personal, ...

Para conseguir los resultados per-
seguidos, se establecen cuatro fun-
ciones principales: defender. sobre-
vivir, recuperar y generar salidas.
Hay una quinta funcion, el apoyo,
que esta presente en las otras cua-
tro y sirve de [undamento para
conjuntar todos los esfuerzos.

Seguidamente, se hace una sin-
tesis de cada una de ellas.

SEGURIDAD Y DEFENSA

Comprende las fuerzas y medios
de vigilancia, mando, control, segu-
ridad y defensa contra ataques ene-
migos por tierra y aire contra las
bases aéreas y establecimiento cri-
ticos.

Los medios de vigilancia, mando
v control proporcionan las alertas
necesarias y permiten dirigir las
acciones que facilitan al personal
de la base reaccionar y establecer
las respuestas adecuadas para neu-
tralizar la agresion.

Las luerzas de seguridad y de-
fensa terrestres estan organizadas.
entrenadas y equipadas para con-
trarrestar los agentes especiales y
las fuerzas militares de poca enti-
dad con entrenamiento especial
tipo “Spetsnaz” que suponen un

serio peligro para la capacidad
operativa de combate de las bases
aéreas. Sus medios incluyen: ar-
mas, municiones, sistemas de co-
municaciones, vehiculos, sistemas
de deteccion personal. vigilancia y
observacion y entrenamiento.

Las fuerzas de defensa aérea com-
prenden los interceptadores, misiles
tierra-aire, canones antiaéreos y
los sistemas de radar y control de
tiro.

stos efectivos estan desplegados
en profundidad para contrarrestar
una amenaza variable compuesta
por aviones, misiles aire-tierra. tie-
rra-tierra y armas STAND-OFF.

La capacidad de defensa aérea
debe proporcionar la cobertura efec-
tiva a alta, media y baja cota, asi
como en alcances largo. medio v
corto.

Los medios y [uerzas de defensa
aérea puntual (SHORAD) deben for-
mar parte de la Unidad de la Base v
estar perfectamente entrenados. a
la vez que compenetrados con el
personal volante para evitar en
todo caso derribos propios. Su ar-
mamento se compone de misiles
tierra-aire de corto alcance (Siste-
mas Roland, Rappier. Aspide. ...,
canones antiaéreos, direcciones de
tiro. misiles tipo Stinger. etc.

SUPERVIVENCIA

Incluye aquellas medidas desti-
nadas a reducir los danos produci-
dos por impactos directos e indi-
rectos de los ataques enemigos,
tanto aéreos como terrestres, espe-
cialmente los primeros, mediante
la proteccion del personal y de los
recursos criticos.

Igualmente, aquellos medios ten-
dentes a disminuir las posibilidades
de identificacion de los objetivos.
principalmente desde el aire, bien
por observacion visual. bien por
medio de sensores diversos (radar,
IR. etc.).

Estas medidas incluyen:

— Defensa contra los efectos de
guerra nuclear. biologica, quimica
(NBQ) v convencional.

— Construcciones defensivas y
de proteccion.

— Camulflaje. enmascaramiento
y engano.

Defensa NBQ

Elementos de deteccion y aviso
automaticos y manuales para pro-
porcionar la alarma de ataque y
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Como primer pase para proteger los aviones se construven muros laterales, de coste muy inferior a los refugios. de modo que con el precio de uno
de estos para proteger un avion al 99%, se pueden construir treinta muros para proteger al 60%. treinta aviones.

Seguridiad interior. Puesto de observacion construido con sacos terreros. iminas onduladas,
contenedores rellenos de tierra v redes de camullaje.

Puesto de delensa antiacrea

monitores de cuantificacion de la
agresion para calibrar las medidas
a tomar.

Medios de proteccion individual,
como mascaras. uniformes y trajes
para el personal volante y de tierra.

Acondicionamiento de oficinas,
talleres. laboratorios v centros de
refugio y descanso del personal me-
diante sistemas de proteccion y su-
pervivencia fijos o transportables,
contra los efectos de estas armas.

Equipos especiales de desconta-
minacion de personal, aviones, equi-
pos y zonas de operacion, de los
efectos de la guerra NBQ.

Construcciones defensivas

Comprende refugios de aviones,
edificios reforzados o enterrados con
los medios autonomos de operacion
y abastecimiento incorporados.

Refuerzo de obras, edificios e ins-
talaciones. Parapetos, merlones y
muros de cemento, sacos terrestres
0 arena para aumentar la proteccion
de los aviones y los recursos criticos.
Posiciones de armas de defensa
aérea y terrestre. Zonas de disper-
sion en las areas de aparcamiento.
Pistas auxiliares de aterrizaje y sali-
da de aviones.

Camuflaje, enmascaramiento
y engaino

Sistemas de camulflaje con redes
y humos. Senuelos de engano de
aviones, equipos. instalaciones y
edificios. Pistas, areas de aparca-
miento y vegetacion falsas. Pinturas
miméticas para ediflicios, pistas, ra-
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domos radar, aviones, etc., medios
de simulacion de danos.

Todo ello teniendo en cuenta la
observacion visual, radar. infrarroja,
etcétera.

Medios de fortuna para movi-
miento de aviones y vehiculos en la
oscuridad.

RECUPERACION

Contiene los medios para restau-
rar la capacidad operativa de una
base aérea a su mayor nivel posible,
después de un ataque enemigo.
Estos elementos estan dispuestos
para reducir el tiempo en que la
base tiene limitada su capacidad de
despegue y recuperacion de aviones.

Incluye la reparacién rapida de
pistas de despegue y rodadura, la
retirada y neutralizacion de muni-
cion sin explotar, la evaluacion ra-
pida de danos y la reposicion de las
comunicaciones y los servicios es-
peciales.

También incluye el tratamiento
médico a los afectados. Las opera-
ciones contraincendios, la reparacion
de vehiculos y equipos de trabajo en
las zonas danadas. El desescombro
y rehabilitacion de edificios y centros
de trabajo afectados por el ataque.

El sistema de notificacion e infor-
macion de danos proporciona un
medio rapido de investigacion de
los mismos, la localizaciéon de mu-
nicion no explotada, la determina-
cion de las zonas minimas de pistas
aptas para mejorary las rutas alter-
nativas de rodaje.

Para el reconocimiento, localiza-
cion y eliminacion de la municion
no explotada existen vehiculos blin-
dados especiales y hay equipos apro-
piados para la retirada de las mis-
mas a lugares no peligrosos.

El arreglo rapido de pistas exige
un equipo y unos procedimientos
especificos para reparar los crateres
en las partes criticas de las pistas.

La reparacion de las instalaciones
esenciales requiere la existencia de
repuestos de equipos y material
dispuestos en lugares apropiados y
el entrenamiento del personal nece-
sario.

El tratamiento médico incluye
equipos e instalaciones para pro-
porcionar los cuidados médicos en
la propia base, ademas del personal
idoneo para ello y el conocimiento
de las medidas de proteccion y pri-
meros auxilios a todo el personal de
la Unidad.

Por ultimo. las medidas generales
de apoyo para la recuperacion ope-
rativa de las bases aéreas después
de un ataque serio, requiere dispo-
ner de personal, equipos y materia-
les en lugares centralizados para
trasladarlos y desplegarlos en aque’
llas donde la situacion lo requiera.

GENERACION DE SALIDAS

Incluye las medidas fundamenta-
les para preparar, lanzar y recuperar
los aviones operativos después de
un ataque enemigo. Comprende la
reparacion de aviones danados, ope-
raciones de apoyo al vuelo y a los
equipos de pista.

Superficies alternativas de despe-
gue y aterrizaje proporcionan medios
adicionales para generar la salida
de aviones a pesar de los danos su-
fridos en las pistas.

Sistemas auxiliares para mover
los aviones en el suelo permiten su
desplazamiento sobre superficies
deterioradas o inadecuadas hasta
situarlos en los puntos de despegue
y viceversa en los aterrizajes.

Sistemas de barreras transporta-
bles permiten la utilizacion rapida
de tramos ttiles de la pista para po-
der continuar las operaciones desde
ellos.

Sistemas portatiles de ilumina-
cion de pistas y aparcamientos pro-
porcionan las condiciones minimas
de luz para poder continuar las
operaciones después del ataque, es-
pecialmente durante la noche.

APOYO

El apoyo logistico se encuentra
presente en las cuatro areas que
conforman la Operatividad de Base
Aérea y proporciona los medios
para que funcionen todas ellas.

La funcion de apoyo no se encua-
dra en ninguna de las mismas en
particular, sino que se entremezcla
a través de las cuatro.

Comprende el abastecimiento téc-
nico y de servicios, existencia de
materiales y equipos de reserva,
medios de transporte y elementos
adicionales de alimentacién y sani-
larios, etc.

Pieza fundamental son los medios
de comunicaciones, tanto interiores
como con el exterior y los sistemas
de mando y control para que se
puedan dirigir y coordinar todos

los esfuerzos en la ejecucion de las
medidas previstas segun las accio-
nes enemigas y danos recibidos
para recobrar las actividades opera-
tivas en el minimo tiempo posible,
después de un ataque.

CONCLUSIONES

La politica exterior de Espana. a
similitud de la de OTAN, es defensiva,
concediendo por lo tanto a un ene-
migo potencial la ventaja de la ini-
ciativa en el ataque a la vez que res-
tringe su propia estrategia inicial a
la reaccion de ese ataque (TAP-33).

La base del concepto estratégico
es la disuasion en todas las formas
de agresion militar por el manteni-
miento de la capacidad de hacer
frente a tal agresion. Las fuerzas
aéreas son capaces de operar en
todo el espectro de una contienda,
llevando a cabo una gran variedad
de tareas y constituyen, por tanto,
un elemento vital en la consecucion
de los objetivos establecidos para la
defensa.

Siguiendo la linea de la publica-
cion ATP-33 de la OTAN (NATO-
UNCLASS), uno de los principios de
la guerra, el de SEGURIDAD, dice
que “Los recursos aéreos tacticos
deben ser protegidos. La seguridad
se puede conseguir tomando las
medidas apropiadas para proteger
las instalaciones de superficie y las
comunicaciones...”.

Y en los requisitos fundamentales
de la misma publicacion. el de "Su-
pervivencia para Operar”. define
como: “"La capacidad global de los
recursos aéreos tacticos para so-
brevivir dependera en gran medida
en el equipo propio, entrenamiento
realista, planeamiento desde tiempo
de paz y apoyo logistico.

No solamente deben sobrevivir
los sistemas de armas y las tripula-
ciones para su reasignacion, sino
también las instalaciones de control,
las bases y los servicios de apoyo
deben ser capaces de sobrevivir a
los ataques enemigos. Esto requeri-
ra una combinacion de medidas
activas y pasivas y. si es necesario,
la facultad de recuperarse...”.

Esta doctrina OTAN del ano 1978
esta siendo potenciada con el con-
cepto de OPERATIVIDAD DE BASE
AEREA. de modo que desde tiempo
de paz se tomen todas las garantias
para que, si falla la disuasion. el
poder aéreo conserve su capacidad
de ganar la guerra. m
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