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La Aviacion Militar
en Le Bourget 89

JOAQUIN SANCHEZ DIAZ,
Comandante de Aviacion

D ECIDIDAMENTE., la presen-
te edicion del Salon de Le
Bourget. no comenzo con
buen pie. El mismo dia de su
inauguracion, un MIG-29 se estre-
llaba durante la exhibicion que
estaba realizando, ante la asombra-
da mirada de miles de espectadores.
Por fortuna. el avion cay6 en el
punto preciso para no provocar
ninguna desgracia personal ni ma-
terial. ademas del propio avion. Su
piloto, Anatoly Kvotchur, se lanzo
en unas condiciones limites: no
mas de 300 pies de altura y con el
avion picando a la vertical. Sélo
gracias a un asiento lanzable ex-
cepcional. el piloto pudo salvarse,
resultando tnicamente con heridas
de caracter leve, hasta el punto de
que tres dias después del accidente,

se encontraba en el pabellon de su
pais. vestido con el traje de vuelo y
ofreciendo una rueda de prensa.
La causa del accidente esta clara:
una pérdida de control después de
una maniobra a baja cota con gran
angulo de ataque. También parece
que esta claro que esa pérdida de
control fue originada por la parada
stibita del motor derecho, lo que
provocé un efecto de guinada que
fue imposible contrarrestar. Pero
Jpor qué se paro el motor? Los
rusos se apresuraron en asegurar
que se debio a la ingestion de un
pajaro. lo cual es bastante verosimil,
pero también pudo haber sido un
fallo mecanico. Lo cierto es que las
condiciones de funcionamiento del
motor eran verdaderamente criticas:
gran angulo de ataque y motor a

alto régimen para proporcionar par-
te de la sustentacion necesaria. En
el momento de meter el postque-
mador para iniciar una subida, se
produjo el fallo. Cualquiera de estas

Secuencia del accidente del Mig 29 Fulerum.
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dos causas pudieron provocar la | bras similares con absoluta des-
falta parada. A favor de que fuera | preocupacion.

debido a un pajaro. figura el hecho Pero la impresion del accidente
de que en los restantes dias, otro | desaparecié pronto y de €l solo
MIG-29 realizo numerosas manio- | quedoé la admiracion por la oportu-

La verdadera vedette del Salon fue el Su-27
Flanker, que ademis desarrollo la mas espec
tacular de las exhibiciones en vuelo.

nidad del lanzamiento y la eficacia
del asiento. el K-36, que, utilizando
un sistema de estabilizacion de la
trayectoria muy ingenioso, logra
salvar al piloto en condiciones ver-
daderamente desesperadas.

Otro hecho que coincidioé con la
apertura del Salon fue la represion
realizada por las autoridades chinas
sobre los estudiantes en Pekin, lo
cual, aunque aparentemente no tie-
ne nada que ver, lo cierto es que se
reflejo en numerosos comentarios
de la prensa especializada, por el
impacto que podria suponer en el
potencial mercado chino la evolu-
cion politica de aquel pais. No sin
razon, las diversas empresas chinas
que asistieron al Salén se quejaban
del efecto negativo producido por
esos acontecimiento en la atencion
prestada a sus productos.

i{QUE VIENEN LOS RUSOS!

Resultaba penoso reconocerlo,
pero la verdadera estrella, y tal vez
la unica, de esta edicion de Le
Bourget, al menos en el plano de la
aviacién militar, han sido los rusos.
La participacion occidental ha sido

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Octubre 1989

1.105

DOSSIER



DOSSIER

El Su-25, listo para la exhibicion en vuelo.

timida e irrelevante: sin ninguna
novedad. Sin lugar a dudas, Francia
aporto la mayor exposicion, desta-
cando como primera figura el Rafa-
le, seguido de la serie de los Mirage.

Los rusos, por el contrario, ba-
rrieron. Presentaron 10 aviones, 5
de los cuales era la primera vez que
se presentaban en Le Bourget. Los
aviones militares fueron el Antonov
An-225, el MIG-29. los Sukhoi
Su-25 y Su-27, y el helicoptero de
ataque Mi-28.

El An-225 se presentaba cuando
llevaba acumuladas tan sélo 104
horas de vuelo, desde su primera

aparicion el 22 de diciembre pasado.
Su estampa es majestuosa, a lo que
hay que anadir el transbordador
espacial Buran, situado sobre su
fuselaje. Al parecer, las cualidades
de vuelo de este monstruo de 6 mo-
tores y 600 toneladas de peso maxi-
mo, son excepcionalmente buenas
y esta pensado para transportar
sobre su fuselaje cualquier tipo de
carga mediante unos adaptadores
especiales.

Para el Su-25 (Frogfoot), ésta era
su primera presentacion en Occi-
dente. Se trata de un avion fruto de
la experiencia de combate obtenida

El Su-25 con sus cuatro puntos de carga en cada ala.

en Afganistan. A partir del modelo
inicial se han introducido numero-
sas modificaciones, tendentes todas
ellas a aumentar sus posibilidades
de supervivencia en combate y su
capacidad de carga. Numerosos equi-
pos estan blindados y sus motores
estan especialmente disenados e
instalados en la célula, de manera
que su firma infrarroja sea muy
pequena y se reduzcan asi las posi-
bilidades de utilizacion de misiles
tierra-aire contra €él, como el Redeye
y el Stinger. Su capacidad de su-
pervivencia hizo que el avion pu-
diese regresar a su Base después
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Causo sorpresa la presentacion en Le Bourget del Su-27

Flanker biplaza, avién de entrenamiento que conserva el radar Doppler de impulsos

de la version monoplaza, lo que permite deducir que también puede emplearse en misiones de combate.

de haber recibido el impacto de dos
misiles Sidewinder disparados por
un F- 16 pakistani.

Pero la verdadera vedette fue el
Su-27 (Flanker). Su silueta en el
suelo resulta impresionante por su
tamano, pero aun lo es mucho mas
observar su exhibicion en vuelo. No
se trata de una impresion subjetiva,
sino de una opinién unanime: nun-
ca se habia visto nada tan especta-
cular en las evoluciones de un caza.
Su capacidad de aceleracion y de

frenada aerodinamica son asom-
brosas: sus cualidades de vuelo
parecen muy buenas a juzgar por
la precision en el trazado de las
figuras. Dos maniobras llamaron
poderosamente la atencion: un res-
bale de cola a menos de 3.000 pies
sobre el suelo, con una recuperacion
perfecta y. sobre todo, la nueva
maniobra acrobatica denominada
“Cobra”. Se trata de una pasada
con gran angulo de ataque (unos
40°) y a partir de ahi, el avion

El Mig-29 biplaza.

realiza un violento giro sobre su eje
transversal para. manteniendo la
misma trayectoria de vuelo, alcanzar
unos 110° de angulo de ataque, es
decir, pasa de la vertical, para volver
a continuacion a la actitud inicial
de 40° y. todo ello, lo realiza su
piloto Victor Pougachev, a 1.000
pies sobre el suelo. Sencillamente.
increible.

No ha faltado quien ha argumen-
tado que esa maniobra no tiene
valor operativo, pero en nuestra
opinion no es asi. En primer lugar,
en el caso de que un avion al ser
perseguido realice esta maniobra,
sin ninguna duda provocara serios
problemas en los algoritmos de
seguimiento del radar del avion
atacante o en el de sus misiles.
Pero, ademas, esta maniobra puede
ser el primer paso para que, un dia
no lejano, un avion pueda completar
un violento giro de 180" sobre su
eje transversal, lo que puede revo-
lucionar el combate aéreo.

Pero de los rusos, no soélo causé
sensacion sus nuevos aviones, sino
también, su recién estrenado estilo,
como reflejo de la Perestroika. Su
pabellon era distinto al de las demas
naciones: tal vez. el calificativo mas
adecuado, seria el de "extrano”. En
él estaban expuestos numerosos
elementos y piezas de equipos: tam-

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Octubre 1989

1.107

DOSSIER



DOSSIER

bién, y por primera vez, se exhibian
varios motores militares, como el
del MIG-29; pero ni una sola arma,
lanzador o equipos similares. Para
colmo, en una de las paredes, habia
una exposicion de cuadros al dleo
cuyos temas no tenian nada que
ver con lo que se supone que es el
Salon de Le Bourget. Habia también
numerosos puestos en los que se
vendian todo tipo de insignias de
tela, bordadas en el mas puro estilo

el chalet ruso para hablar, en teoria
sin restricciones, sobre sus aviones
y equipos? Pues la hubo; en ella se
contestaron con cilras y datos a
cuantas preguntas se hicieron.
Todo ello en un ambiente relajado y
en donde no faltaron las indirectas
y la sorna. En definitiva, una nueva
actitud, con cuidado maquillaje,
que concuerda con la situacion
politica que se esta viviendo a nivel
mundial.

exhibicion aérea del F-16 fue muy
buena, pero la del F-18 (que, por
cierto, pertenecia a la Fuerza Aérea
Canadiense) pasé absolutamente
desapercibida por su mediocridad.
También llevaron un SR-71 (Black-
bird) como despedida. ya que va a
ser retirado del servicio; estuvo tres
dias expuesto y al cuarto despego.
dio un par de pasadas y se fue para
Estados Unidos; lo mas destacado
que dejo de su paso por este Salon

La mavor representacion corrio a cargo de Francia. Marcel Dassault presento, entre otros, el Ratale (izda.), el Mirage 2000

{deha.) v el Alpha Jet (abajo),

—
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El va veterano Alpha Jet también estuvo en Le Bourget 89.

norteamericano, asi como libros,
posters y camisetas; en otros pues-
tos regalaban panfletos, pero nada
de aviones, misiles o cosas por el
estilo, sino sobre la naturaleza, el
espiritu del Renacimiento, la paz y
la convivencia entre las naciones.
Temas muy bonitos, pero extranos
para la ocasion.

Otra sorpresa corrio a cargo de la
actitud de la delegacion soviética.
4Quién hubiera imaginado, hace
unos anos, una rueda de prensa en

LOS DEMAS PAISES

Como ya se ha apuntado, esta
edicion del Salén no se recordara
por las novedades aportadas por
los paises occidentales, sino, muy
probablemente, pasara a la historia
de Le Bourget, como una de las
mas pobres e intrascendentes.

Por parte de los Estados Unidos.
un F-16 y un F-18 ocupaban el
grueso de la aviacion militar. La

El AMX estd empezando a ser entregado a la FFAA. italiana.

fue una enorme mancha de com-
bustible en el aparcamiento donde
habia estado expuesto. Como avion
antisubmarino figuraba el Marsh
S-2, que es una modificacion del
veterano Grumman Tracker v no
llamé la atencion. Las malas lenguas
decian que los americanos habian
traido también el B-2 y el F-117,
pero como son tan stealth, nadie
podia verlos.

Francia aporté la mayor repre-
sentacion de todas. Marcel Dassault
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llevo el Rafale, tres modelos del
Mirage 2000, un Alpha Jet. un
Super Etendard y un F- 1. Ninguno
era nuevo en el Salon, pero. en
conjunto, su exposicion resultaba
lucida. Sobre todo, el Rafale desperto
una enorme curiosidad: su exhibi-
cion aérea fue espectacular y de-
mostro sobradamente su agilidad y
buenas cualidades de vuelo. Tam-
bién el Mirage 2000 realiz6 una
exhibicion muy meritoria.

Vuelo estacionario del Harrier BR MKS,

empezando a ser entregado a las
Unidades de la Fuerza Aérea italia-
na. El consorcio AMX se mostré
muy activo, por lo que podia supo-
ner la promocion de su avion con
vistas a obtener clientes, ya que
hasta ahora sélo lo han comprado
los dos paises constructores, [talia
v Brasil.

Suecia presento el SAAB 340, en
su version de radar SLAR. Esta
ocasion habria sido ideal para la

anos 60. No realizo ninguna exhi-
bicién aérea. pero parece un “ar-
mario”, poco agil y, con toda seguri-
dad, no marcara ningun hito en la
historia de la aviacion.

LA PARTICIPACION ESPANOLA

La industria aeronautica espano-
la estuvo representada por CASA,
que aporto el C-212-300, el CN-235

El CN-235, en su version militar. lue el que mayor interés desperto de la aportacion de CASA.

El Reino Unido aporto como no-
vedad el Harrier BR MK5. aunque
no despertd ninguna curiosidad
por tratarse de una version nueva
sobre un avién ya muy conocido.
También hubo un Hawk y un Tu-
cano. Fue una lastima que no asis-
tiera el EAP. como ya lo hizo el ano
pasado en Farnborough. En el ca-
pitulo de aviones militares de trans-
porte figuraban la serie de los BA
146 (QC, 300 y STA).

Italia presento el AMX, que esta

puesta de largo del JAS 39 Gripen,
si no hubiera sido por el inoportuno
accidente que sufrio este avion
hace unos meses.

Una novedad del Salén la aporto
China con su F-8 II, pero paso
desapercibido, Se trata de un avion
de fuselaje tremendamente largo.
que ha sido producido con el apoyo
de diversas companias americanas.
Su silueta no aporta nada nuevo y
mas bien corresponderia a un avion
de principios de la década de los

y el C-101. Ninguno era novedad y
el que desperto mayor interés fue el
CN-285, en su version militar, y al
que importantes sectores especiali-
zados le dan un gran porvenir, al
ocupar un espacio en la aviacion
militar de transporte que estaba
sin cubrir; también se asegura que
superara el éxito del C-212. Las
exhibiciones aéreas corrieron a car-
go del C-212-300 y del CN-235 y
demostraron perfectamente las ca-
racteristicas de ambos aviones. B
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