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INTRODUCCION

E ha afirmado y con razén

que tanto Francia como el

Reino Unido fueron dema-
siado contundentes en la hora de
declarar la guerra (ultimatum) a
Alemania, y demasiado pusilanimes
al "no hacer nada” en los ocho pri-
meros meses de la contienda. Cer-
teramente sentencio el General Jold
—Jefe de Estado Mayor Aleman—,
en el proceso de Nuremberg: "En
1939 se evito la catastrofe porque
110 divisiones francesas e inglesas
permanecieron inactivas contra
nuestras 25 divisiones del Oeste”.

Exactamente lo mismo podria
anadirse respecto a la actuacion de
la aviacion: y es en este extrano
cuadro donde se enmarcan los ini-
cialmente espectaculares éxitos bé-
licos nazis, tanto los terrestres como
los aéreos. A estos nos vamos a
referir a continuacion... y también
a los fracasos.

Si hacemos un estudio compa-
rativo de medios aéreos en visperas
de la contienda observaremos que
aun sin contar las Fuerzas Aéreas
Polacas. en los inicios del conflicto
existia un relativo equilibrio entre
la Luftwaffe y la suma de las avia-
ciones britanica y francesa, incli-
nandose la balanza, en la teoria,
caso de hacerlo, en favor de los
aliados, maxime teniendo en cuen-
ta las aviaciones Noruega. Holan-
desa y Belga que también intervi-
nieron en la contienda. Estamos
plenamente de acuerdo con Be-
noist-Méchin cuando afirma: ”
El rapido desarrollo de su aviacion,
la alemana, la mas numerosa de la
época, con una gran ventaja sobre

Modelos como el Ju 87 redujeron a piczas de museo a sus homologos occidentales.

todas las demas. que represento
un papel decisivo como elemento
intimidador ...". Pero este autor se
expresa comparandola con la de
cada una de las demas naciones
aisladamente., no con la de los
aliados en conjunto.

Por lo que respecta a los medios
mas modernos la situacion era
similar. Alemania contaba con unos
1.400 cazas y 800 bombarderos
(ninguno de gran radio de accion) y
entre las dos naciones citadas reu-
nian unos 950 cazas y 1.300 bom-
barderos, algunos de estos superio-
res a los nazis. Bien es cierto que
en conjunto los aviones alemanes
eran mas modernos que los de los
aliados y que ciertos modelos como

el Stuka Ju-87. redujeron, en la
practica. a piezas de museo a sus
homéoélogos occidentales.

Si nos vamos a las poco significa-
tivas cifras absolutas. obtenemos
por el lado aleman aproximada-
mente 4.500 aparatos. Francia con-
taba con unos 2.000 aviones, mil
aproximadamente de cada clase.
Por su parte Gran Bretana disponia
de unos 1.800 aparatos entre cazas
y bombarderos (no incluimos los
de transporte), de ellos 500 eran
modelos muy avanzados. Por otra
parte la inferioridad de los cazas
aliados se palio rapidamente al
acelerar la poderosa y moderna
aerondutica britanica la produccion
de nuevos modelos.
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EL ARMA AEREA EN ALEMANIA

El tratado de Versalles prohibiaa
Alemania disponer de Fuerza Aérea,
pero no se oponia a que poseyera
aviacion civil. Buscando esta na-
cion, al igual que lo hizo en el
Ejército de Tierra y en la Armada la
forma de organizar y conseguir el
rearme, creé en fecha tan temprana
como era 1922, una oficina de
informacion aérea dependiente del
Ministerio de Defensa.

Paraddjicamente seria la URSS
quien al ano siguiente, y mediante
los acuerdos de Rapallo (Italia) la
proporcioné la posibilidad de co-
menzar (en suelo ruso) los entrena-
miento y el mantenimiento de un
material mas o menos “deportivo”.

Nuevamente en 1926 y esta vez
gracias a los aliados que abolieron
la restriccion en cuanto a la cons-
truccion de aviones, Alemania en-
contro el medio legal de comenzar a
fabricar aviones "deportivos™ tales
como el He-111 y el Ju-52. Una
poderosa flota comercial junto a
otra importante “deportiva” permi-
tieron el adiestramiento de nume-
roso personal de vuelo y de servi-
cios.

Por ello cuando el 16 de marzo
del citado ano Hitler denuncié ofi-
cialmente las clausulas de desarme
del tratado de Versalles, estaba en
condiciones, en este campo, al igual
que en otros, de afrontar la produc-
cion industrial y el "entrenamiento™
eficaz de los medios que la "Luft-
walffe”, creada el 1 del mismo mes,
pudiera precisar.

La intervencion de la Legion Con-
dor en la Guerra Civil Espanola con
una admirable actividad, permitio
a la Luftwaffe ensayar las diversas
tacticas de la lucha caza contra
cazay del ataque a tierra, probando
el rendimiento en combate de los
diversos tipos de aviones y estu-
diando a la par los problemas de
infraestructura de transporte y lo-
gisticos. Fue precisamente su jefe,
el General Sperrle, quien inmedia-
tamente se haria cargo del mando
del 111 Luftwaffengruppen.

Goering, responsable y alma de la
nueva Fuerza consider6 que el pri-
mer objetivo de ésta debia ser la
conquista de la superioridad aérea,
mediante la destruccion o neutrali-
zacion de la Fuerza Aérea enemiga.

Aviones alemanes de bombardeo
Heinkel He- 111 en vuelo sobre
Inglaterra.

Lanzamiento de paracaidistas desde un Ju-52.

Asimismo la cooperacion aerote-
rrestre era para él fundamental; a
conseguir ambos propdsitos volco
todos sus esfuerzos y los resultados,
en el campo tactico. debemos reco-
nocer que no pudieron ser mas
satisfactorios. Con vision certera,
preferia destruir los medios enemi-
gos en tierra a la par que inutilizaba
sus instalaciones a tener que ha-
cerlo en el aire: por ello eran los
bombarderos sus medios mas pre-
feridos, pero olvidé, lamentablemen-
te, la mision estratégica que podia
y debia cumplir la aviaciéon militar.

Observadores minuciosos y tena-
ces de sus futuros adversarios, los
responsables de la aviacién militar
alemana, se aprendieron al pie de
la letra las teorias mas avanzadas

de los mas eminentes tratadistas;
De Gaulle, Fuller y Liddell Hart que
insistian desde hacia decenios en
la necesidad de organizar unas
poderosas unidades mecanizadas y
acorazadas dotadas de una eficaz
sombrilla aérea. Incluso copiaron
del italiano Dohuet. Aprendieron
bien estas lecciones pero se olvida-
ron de la realidad que estaba inves-
tigando y desarrollando la aero-
nautica del Reino Unido.

LAS PRIMERAS CAMPANAS

Polonia

Frente a una aviacion polaca
débil y anticuada. compuesta por
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unos 800 aparatos, entre los que
destacamos 200 cazas, 250 bom-
barderos y 150 aviones de recono-
cimiento, en su mayor parte de
construcciéon nacional e incapaces,
en general, de competir con los
aparatos alemanes, éstos desplega-
ron dos flotas aéreas: la primera y
la cuarta.

Goering tomo6 el mando supremo
de las mismas. En total disponia de
unos 550 cazas, 700 bombarderos,
350 aviones de reconocimiento y
250 de transporte.

El resultado no se hizo esperar.
El dia 1 de septiembre la Luftwaffe
inicié su actuacion con tres objeti-
vos complementarios: neutraliza-
cion (o destruccion) de la Fuerza
Aérea polaca, cooperaciéon con las
fuerzas terrestres y ayuda a la
destruccion de las bolsas y de las
fuerzas aisladas.

Tras la segunda jornada de com-
bate la aviacion polaca habia sido
mayoritariamente destruida en tie-
rra. El dominio del cielo era ya
aleman (a pesar de las malas condi-
ciones meteoroldgicas) y al finalizar
la primera semana “la aviacién
enemiga esta ausente del campo de
batalla” segun rezaba un comuni-
cado aleman del dia 9.

En un mes escaso Polonia habia
sido barrida del mapa y Alemania
habia ratificado con la rotundidad
de la victoria la doctrina que preco-
nizaba, la ofensiva a base de la
combinaciéon del binomio carro-
avion.

A plazo medio la victoria resulto
perjudicial para Alemania. Sobre-
valorando las posibilidades de sus
medios no se percatd de la necesi-
dad de aumentar y diversificar su
producciéon aeronautica con otros
modelos de mayor radio de accion,
y embriagada por el facil éxito se
lanzé a otras aventuras superiores
a sus posibilidades.

Francia tampoco quiso aprender
la leccién. Las Fuerzas Aéreas pola-
cas eran hechura de las francesas
en lo referente a doctrina de empleo.
Ignorando por completo la mision
del “poder aéreo”, lo consideraron
primordialmente como un medio
capaz de alargar el radio de accién
de la artilleria, con unos cometidos
de bombardeo supeditados a la
estatica concepcion de las Fuerzas
Terrestres. No existio mentalidad
para su empleo en masa comc
fuerza independiente del Ejércitc
de Tierra y lo que es mas grave
ante el estrepitoso fracaso de tal

El Ju-88 intervino en la primera batalla aeronaval de la historia.

concepcion, Francia, no hizo nada
por variar de rumbo.

La primera batalla aeronaval de
la historia

Es la Campana de Noruega el
primer ejemplo de enfrentamiento
aéreo-maritimo. Las Fuerzas Aéreas
noruegas eran insignificantes y las
del Reino Unido apenas intervinie-
ron, excepcion hecha de Narvik.

La flota aérea alemana disponia
de unos 1.000 aviones en su mayor
parte bombarderos medios Ju-88 y
He-111 y transportes Ju-52. Juga-
ron también un papel importante
unos cien cazas He-109y He-110y
unos 40 Ju-87 Stuka, con depdsitos
adicionales al objeto de aumentar
su corto radio de accion. Frente a
ellos practicamente nada: 9 Gloster
Gladiator, 9 bombarderos ligeros
tipo Caproni y algun avion de reco-

nocimiento, todo ello por parte de
Noruega. El refuerzo que recibieron
de la RAF (salvo en Narvik) fue
minimo.

Fue un enfrentamiento singular
que poco tenia que ver con los
anteriores y con los siguientes. Por
primera vez en la historia, se reali-
zaba una operacion de tal enverga-
dura que exigia una perfecta coor-
dinacion de los tres ejércitos. A la
Luftwaffe se la encomendé conse-
guir y mantener el dominio del aire
y aduenarse mediante desembarcos
aéreos de los aeropuertos de Sta-
vanger-Sola y Oslo-Fornebu.

La operacion, realizada segin los
medios nazis para adelantarse a la
proyectada por los aliados en la
misma zona. comenzo el 8 de abril
de 1940, consiguiendo en las 48
horas siguientes mediante la sor-
presa, la mayor parte de los objetivos
fijados.
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Durante los dias siguientes el
mal tiempo impidié a la aviacion
alemana acudir en defensa de sus
buques atacados y destruidos por
los britanicos en Narvik, lo que
propicié que una parcial reaccion
britanica permitiera a ésta apode-
rarse de varios puntos de la costa:
pero tan pronto cambiaron las con-
diciones atmosféricas. la accion com-
binada de Stukas. Ju-88 y He-111
en una sucesion ininterrumpida
de ataques a la Royal Navy (y a
tierra). rompieron definitivamente
la resistencia britanica que sola-
mente pudo conservar Narvik, y
ello de manera temporal.

Los alemanes, metodicos y*previ-
sores habian ensayado y preparado
hasta los ultimos detalles de la
campana durante el invierno, y asi
la desarrollarian matematicamente.
Las bases aéreas en el territorio
ocupado, se fueron adelantando
rapidamente al objeto de que la
aviacion operara lo menos posible
en los limites de su radio de accion.
Por primera vez en la historia. y
ante la inseguridad de los trans-
portes maritimos y terrestres, la
Fuerza Aérea cumplié a la perfec-
cién las misiones de abastecimiento
y transportes a escala incluso su-
perior a la mayor parte de las
acciones de este tipo que tuvieron
lugar posteriormente.

En esta primera batalla aeronaval
de la historia se demostré que en
adelante no se podria ejercer el

Avion aleman de bombardeo del tipo Focke Wull “condor” sobre territorio enemigo.

dominio del mar sin disponer de la
superioridad aérea. La Royal Navy
conté con el portaaviones “Furious”,
activo y util, pero cuyos aeroplanos
no pudieron competir, por inferio-
ridad técnica, con los nazis.
Asimismo la Luftwalfe demostré
con resultados altamente satisfac-
torios la posibilidad del triunfo en
la lucha del aviéon contra el buque.
A pesar de todas las dificultades
consiguieron mantener siempre en

jaque a la Royal Navy e hicieron
fracasar los desembarcos aliados
en las costas noruegas.

Los alemanes en esta ocasion
aprendieron bien la leccién: las
bombas de poco peso no eran efica-
ces contra navios con fuerte blin-
daje. Incluso su mayor bomba, de
1.000 kgs.. no era totalmente satis-
factoria. Consideraron que era pre-
ciso disponer de aviones torpederos
y de bombas de gran poder perfo-

El Dornier 17 fue excluido de la Luftwaffe por su escaso rendimiento.
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rante. Los aparatos Ju-88 y Focke-
Wulf-200 dieron un aceptable re-
sultado, no asi el Dornier-17 que
por su escaso rendimiento fue ex-
cluido de la Luftwaffe.

La sublimacién de la Luftwaffe

Exactamente tres dias después
de la rendicién de Polonia el Fuhrer
da la directiva de guerra niimero 6
(Frente Occidental) en la que dice:

— .. La Luftwaffe tiene la mision
de proteger nuestras fuerzas de
tierra de ataques aéreos, apoyar su
avance, impedir que las fuerzas
aliadas se establezcan en Bélgica y,
por ultimo, evitar aterrizajes de
tropas britanicas a lo largo de la
costa holandesa y belga...

Para cumplirla los nazis pusieron
en juego la mayor concentracion de
medios aéreos de toda la Il Guerra
Mundial; alrededor de 3.000 aviones
de combate y unos 500 de trans-
porte encuadrados en las Flotas
Aéreas Il y Ill. Fundamentalmente
los aparatos eran Stukas para apoyo
cercano, bombarderos tipo He-111
y cazas He-109.

Frente a ellos se encontraron
sucesivamente y con una absurda
dispersion de medios, las Fuerzas
Aéreas Holandesas (132 aviones),
belga (150 aviones), francesa (1.000
aviones, ya que mas de la mitad se
quedaron en el sur de Francia o en
el norte de Africa sin intervenir en
la campana) y. por ultimo, la RAF
en cuantia muy variable (1).

A partir del 10 de marzo de 1940
las fuerzas aéreas alemanas desple-
gando una actividad agotadora (has-
ta de cinco salidas diarias), con-
quistaron la superioridad aérea,
cooperaron con las .unidades aco-
razadas, atacaron objetivos tacticos
y estratégicos (pero con visién tac-
tica), efectuaron aerotransportes,
lanzaron paracaidistas, ocuparon
los aerédromos enemigos, etc., en
una palabra, estuvieron omnipre-
sentes en todas las acciones impor-
tantes de la campana.

En sus combates en Francia, en
el sector Charleville-Sedan los Stu-
kas y los He-111 destrozaron a las

(1) Segun Jacques Chastened en su His-
toria de la Tercera Republica ("El Drama
Final"), Alemania disponia de 3.227 aparatos
y los aliados (Francia y Gran Bretana) algo
mas de 2.900, y afade: "Desde el punto de
vista numeérico, la inferioridad de la aviacion
aliada solo es abrumadora en bombarderos..."

fuerzas aéreas francesas e inglesas
que acudieron a combatirles. Los
nazis, en plenitud de su triunfo,
celebraran este dia, 14 de marzo,
como Dia de los Pilotos de Caza.

A partir del 3 de junio, en que
Hitler puso en marcha la "Opera-
cion Paula” cuyo objetivo era des-
truir las Fuerzas Aéreas Francesas,
los combates se tornaron extrema-
damente violentes con cuantiosas
pérdidas por ambas partes, pero ya
era demasiado tarde para que la
BAFF mermada y sin apoyo de la
RAF, que desde el 14 de marzo se
habia retirado a sus bases insula-
res, pudiera hacer otra cosa que
sucumbir heréicamente. La Luft-
waffe habia cubierto sus objetivos.

El Reino Unido, salvo en la tercera
decena de marzo y ello de una
forma muy relativa (especialmente
en la defensa de Dunkerque), no
emple6 a fondo sus medios en las
acciones que realizo sobre el ene-
migo y sobre sus vias de comunica-
cion, dando la sensacion de que se
estaba reservando para la préxima
e inevitable "Batalla de Inglaterra”.
En ello se mantuvo fiel a la concep-
cion de la RAF, en el sentido de que
su mision fundamental era defen-
der Londres, corazon del imperio, y
a las principales ciudades indus-
triales.

La Luftwaffe al acabar la campana
de Francia habia dado pruebas,
una vez mas, de su capacidad de
adaptacion y de su increible flexibi-
lidad; superando a la Wehrmacht
se habia convertido en la maxima
expresion de la potencia militar
alemana; Hitler, en reconocimiento,
la glorifico en el Reichtag y Goering
fue elevado a mariscal del Reich.

Mas... Dunkerque fue un error de
consecuencias irreparables. La RAF
tomoé conciencia de la posibilidad
de enfrentarse con éxito a las Fuer-
zas Aéreas Nazis y recobro6 la moral
y la fe en el triunfo. Alemania por
otra parte sobrevaloro la capacidad
de la RAF. Ambas cosas fueron, en
parte, causa del resultado final.

El fracaso del Coloso

Dueno Hitler de media Europa
solo le quedaba un objetivo a con-
seguir: El Reino Unido.

Pactar con él o doblegarle eran
las posibles soluciones. Ante la im-
posibilidad de la primera solamente
la segunda era valida. Mas, para
conseguirla necesitaba la superio-
ridad aérea, sin ésta, la "Operacion

Leon Marino” era imposible. Segtin
Adolf Galland, a los 3.600 aviones
situados en las islas britanicas
iban a enfrentarse 2.500 aparatos
alemanes. Para Hitler la superiori-
dad técnica y tactica les daria la
victoria. Con tal finalidad ordené a
las flotas aéreas II y III que desple-
garan en la zona del Canal, de
Cherburgo y Le Havre, respectiva-
mente, mientras que la V se prepa-
raba para actuar desde el sur de
Noruega (la distancia y las pérdidas
elevadas de esta ultima dejaron
pronto solas a las dos primeras).
Los dias siguientes al 24 de julio
fueron testigos del comienzo de los
combates aéreos. Hitler quiso renir
la batalla en su campo, y a su modo,
pero el mariscal Dowding, respon-
sable de la RAF no acept¢ el desafio.

— Siguiendo la tactica desarro-
llada por la Legiéon Céndor en la
Guerra Civil Espanola. los cazas
alemanes volaban en formaciones
abiertas y escalonadas en altura, de
este modo vigilaban el espacio y en
el momento que descubrian al ad-
versario se colocaban ventajosa-
mente en posicion de tiro contra
las clasicas formaciones cerradas
de los cazas britanicos que como
consecuencia se encontraban en
condiciones de inferioridad. La RAF
adoptd rapidamente la tactica ale-
mana con lo que la situacion se
equilibré en este sentido.

— La Luftwaffe quiso atraer a la
aviacion britanica dentro del corto
radio de accién de sus Me-109. La
RAF respondio replegandose a bases
del interior mientras formaba una
barrera defensiva en las inmedia-
ciones de Londres. Los cazas ale-
manes, derrochando valor, sucum-
bian estérilmente en el limite de su
radio de accion y ante las combina-
das defensas enemigas, sin que los
“cebos” de Goering fueran dema-
siado atractivos.

— Hitler queria una accion tac-
tica. Londres, si bien aceptd en
principio el combate caza contra
caza, se decidié rapidamente por la
opcion de repliegue estratégico.

Ante esta disyuntiva los estrate-
gas de Berlin recurrieron de nuevo
a las teorias del italiano Dohuet:
“Para conseguir la victoria es preci-
so destruir la fuerza enemiga en
tierra". Es en este momento cuando
“por primera vez en la historia
militar, nos dice el ya citado Galland
en sus memorias, se penso utilizar
una poderosa fuerza aérea con fines
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Los Me- 109 sirvieron de escolta a los bombarderos alemanes en sus incursiones sobre [nglaterra.

estratégicos”. Mas, la Luftwalfe no
estaba preparada para ello.

A partir del 13 de agosto y bajo la
escolta limitada de los Me-109 y
Me- 110 los bombarderos alemanes
comenzaron sus incursiones sobre
las bases y las aeronaves de la isla,
pero ante el espectacular aumento
diario de pérdidas Goering, de error
en error, dispuso que los cazas
volaran “cercando” a los Ju-87 y
por lo tanto a su misma velocidad,
con lo que aquellos perdieron su
principal ventaja: la movilidad. No
obstante y a pesar de las enormes
pérdidas sufridas por la Luftwalffe,
el constante machaqueo sobre ba-
ses y aerodromos y el continuo
enfrentamiento aéreo, habian con-
seguido danar gravemente la moral
de la RAF que se encontraba con
escasos medios, con una infraes-
tructura gravemente danada, con
una preocupante escasez de pilotos
y con la moral muy baja.

En ese preciso momento, el man-
do aleman herido en su orgullo
decide, con una total falta de cohe-
rencia, vengar la afrenta del bom-
bardeo de Berlin, cambiando sus
objetivos. Primero seran las insta-
laciones portuarias, después los
depositos de petroleo, posterior-
mente las mas diversas zonas, ins-
talaciones y edificios de la ciudad
del Tamesis. Treinta y ocho grandes
bombardeos se sucedieron a partir
del 7 de septiembre, todos con el
grave inconveniente de la escasa
autonomia de los cazas de escolta,

lo que obligaba a las formaciones a
seguir un rigido recorrido. Dowding
concentro todos sus medios en la
zona de accion. Los globos barrera
y las defensas antiaéreas obligaron
al enemigo a efectuar los vuelos a
alta cota, perdiendo como conse-
cuencia precision en su ataques.
Los Ju-87, Stukas. ante las alar-
mantes pérdidas que sufrian, tu-
vieron que ser retirados del frente;
la reconversion de los cazas en
cazabombarderos aport6, asimismo,
un nuevo fracaso.

Las pérdidas de la Luftwalffe y su
impotencia eran cada vez mas pre-
ocupantes, su pérdida de credibili-
dad seguia un ritmo inverso al del
aumento de la capacidad de defensa
y ataque de la RAF que habia
conseguido reparar su infraestruc-
tura y cuya poderosa industria
aeronautica, fuera del alcance de
los bombarderos nazis. se afanaba
en producir mas y mejor.

El 17 de septiembre de 1940
Hitler ya sabe que, aunque no tiene
perdida la guerra. si ha perdido la
posibilidad de ganarla: Ante la im-
posibilidad de conseguir la supe-
rioridad aérea, pospone indefinida-
mente la "Operacion Leén Marino™.

Aunque las incursiones conti-
nuaron hasta la primavera del 41
—en lo que se ha dado en llamar la
ultima fase de la Batalla de Inglate-
rra—, con ataques nocturnos sobre
Londres, Birmingham, Liverpool,
Manchester, etc,, el alto mando ale-

man era plenamente consciente de
que la "batalla” estaba perdida.
Maxime teniendo en cuenta que
el Reino Unido, que ya disponia
desde 1935 de bombarderos pesa-
dos de gran radio de accion, tales
como los cuatrimotores Stirling y
Halifax y el Lancaster, emple6 a

‘partir de mayo de 1940 a estos

aparatos en acciones de bombardeo
de las comunicaciones del frente
occidental, de la industria pesada
del Ruhr, de los depositos de com-
bustible de Hamburgo y Bremen,
de fabricas diversas, especialmente
de aeronautica y de la "flota de
invasion alemana” en su propios
puertos holandeses y franceses, des-
baratando la infraestructura de és-
tos, sin que la Fuerza Aérea alemana
pudiera hacer gran cosa por evitar-
lo. Posteriormente sus bombarderos
se internarian en el corazon del
poder nazi dejando caer su mortife-
ra carga sobre los mas diversos
lugares de la geografia alemana. La
Luftwaffe. ya a la defensiva, no
pudo impedir la masacre.

Alemania no tuvo conciencia es-
tratégica de la Guerra Aérea y por
lo tanto no se preparé para tal
evento. En descargo de su fracaso
es preciso recordar que desde los
primeros momentos, Gran Bretana,
contd con un incondicional aliado
que le facilito la localizacion y si-
tuacion de las formaciones militares
enemigas: el radar. Los nazis tarda-
ron mas en conseguir la perfeccion
de este nuevo arma. B
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